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Aus = 2 — =—= —w>»dsmedlem uten avis,

STYRET

FOIMARN: Mais Jostad, Eikvelexrm —® £ _ 3061 Svelvik, 72(
03-772
XESTFORMALKN: Finn Torgersen, Rlks == . , 3020 Krokatadelvz.
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VILFOVMEN til en ny drgansg == —=> I/HEKs medlemsorgan,
i rexken., NAr en oppholder seg i = = —w»—— «<>»mdheim mesteparten
5z kanskje er innom bare et par == TV T edlemsmetene, kan ¢
1ist problemer med 4 holde seg =S == =< dt orientert som er
nir man sngang er radakter. Font== "FE—=— —S_ <= m med de enkelte me
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7i niper imidlertid 4 kunne pres = =—= E- < xe en del av medler
visretsyer, spesielt de som er TR m === =4 ver ikke redd fi
i fra til redakteren at du er i == =—= =<l med & fA perlen I
slik a% vi kan lage litt stoff O === T —r— 3 ng flere medlemskj:

57OPF_5il neste pnummer m& == S ka2 innen 1. mara,

FORSIDEN denne gang prydes _— Andreas Schytte-ILa:

1951 Buick 2-ders Hardtop fotoziI—== == = x— t under "sommerens

aventyr", Hestlepet 1932,
I.E.




FOR(D)MANNENS "Ord for dagen":

P& vegne av klubben vAr, takker jeg hjertligst for moitatte
jul- og nyttirshilsner fra mange klubb-kolleger i inn- og ut-
land. Jeg takker ogsd for kort og brev til meg personlig i
egenskap av formann i MHK-Drammen. Mange av hilsnene hadde irn-
teressante reaksjoner pd mitt "hjertesukk" i forrige rummer, og
det gleder meg.

Jeg sitter igjen med det inntrykk at det er flere ernn vi tror
som kunne tenke seg andre former & avvikle klutblep pd, emn

den tradisjonelle som vi alle kjenner til kjedsommelighet.

Jeg har egentlig ivret for det i flere 4r, men det ser ikke ut
til at noen lepskomite mener at 1itt nytenkning er p& sin plass.
Vi har jo opplevd at arrangerer s& og si har bedt p& sine kner
om & f& pimeldinger til annonserte lep! - Montro om det indi-
kerer at lepsformen har overlevd seg selv? - Kanskje begynner
ogsi enkelte & bli lei av & vasse i tilbud om lep bAde her og
der gjennom hele sommerhalviret?

Visst er det en frivillig sak om en vil delta eller ei. Yen tenk
om vi istedet tok oss tid til & ta oss 1itt mer av nye og yngre
medlemmer? Mange ganger har jeg hert klager fra medlemmer som i
&revis har strevd med sitt restaureringsprosjekt, som like lerge
har sett fram til sitt ferste lep, som har nAdd dette mdl, del-
tatt,- og knappt nok oppnfdd & f& et enerkjennende ord fra de
"gamle", erfarne og framfor alt allvitende, som det jo er s&
mange av 1 en klubb! Det samme gjer seg sikkert gjeldende pa
metene og andre tilstelninger. Tar vi godt nok vare pid de nye
gsom dukker opp? - Jeg tror svaret er NEI. Jeg tror ogsi at de
fleste klubber har en tendens til & forgubbes, og derfor ber
aldri noen valgkomite gd av vegen for & engasjere friske kreft-
er istedetfor & ty til gjengangere.- DET er grunnen til at jeg
vil takke nel til gjenvalg til hesten, dersom valgkomiteer mot
formodning skulle finne p4 & sperre meg en gang til.

Hilsen Mads
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MEDLEMSMOTE_7.12.82
\loter ble apnet ved 19.40-tida. Det var mange tilstede pd drets
siste mote. Formann ensket @istein Bertheau velkommen til oss.
Var formann gikk sd foran som et godt eksempel og betalte sin
kontigent for 1983 til kassereren.
Mads nevnte ogsd at Norges Brannkasse driver 4 utarbeider en
pakkelosning som er i samme gate som gstlandet forsikring. De
som allerede har forsikret i Norges Brannkasse ber vel ikke
brenne alle broer for de ser hva forslaget gir ut pa.
Det har ogsd kommet emkelte for eret at medlemmer i klubber som
ikke er tilsluttet LMK kan fd benytte seg av @stlandets tilbud.
Dette er dog kun rykter.
Brev fra BArd Toldnes ble lest opp. Han har et enske om en lands-—
omfatrtende avis (veteranvogntidsskrift). Sperreskjemaer ang. dette
ble sendt rundt pd metet.
Mange nye hadde funnet veien til metet denne gang.
Berthezu slapp si til og viste lysbilder og holdt foredrag om
BMIW og andre tyske biler. Det er helt utrolig hvordan Bertheau
kan legge opp et interessant innlegg og f4 samtlige i salen
interesserte. Mads takket Bertheau og ensket ham velkommen
tilbake en annen gang.
Danmarksturen neste &r fikk flertall for & fortsette pd hesten
som fer.
Etter medlemmenes 10 minutter ensket formann alle God Jul og
Godt Nytt ir fer metet ble hevet ved 21.50-tida.

sekr.

MEDLEMSM@TE 4.1.83

Formann Mads Jostad &pnet drets forste mete. Mange tilstede.
Uan orienterte om at Per Bergheim som er kjent for de fleste,
har vert med pd 4 danne veteranvognklubb i Nordfjordeid.

11f Bryhn orienterte om Danmarkstur i pinsen.

fivind Langeland bhadde hert i @stlandssendinga at det er dannet
klutt i Henefoss. )

Erter kaffe og medlemmenes 10 minutter orienterte Tore Woldstad

om ar=festen. Etter dette ble metet hevet.
sekr.
S SR NIt NIt NB! NBY NBU NBY NB1 NB1
r-mutet vil vi arrangere som ot bytte- og auksjonsmete.

nme pa oA ta [ram det du har tilavers. Det en vil selge, gammelt
eller nytl, =etter cier pris pa. Eventuelle penger som overstiger
et celper Torlanpger, tilfaller klubbkassa. ITusk at skal det bli
et oay kvelden =4 bar alle op cnhver ha noe under armen bade

nir o Keanmer  op i,



MOTORAMA

Tidlig i sommer arrangerte
American Car Club of Norway
8itt tradisjonelle MOTORAMA
i Nidarehallen i Trondheim,
Som vanlig wvar veteranbiler
tilgodesett med en avaert
liten plass, en fire-fem
biler skulle vise amerikansk
bilproduksjon fer 1950, og
det m& jo bli spedt i forhold
til de nyere modellene,
: Gledelig var det imidler-

tid 4 se igjen Rolf Viktors
tidligere 1936 Buick, som ni
har havnet i gode hender hos
, Olav Andresen i Trondheim som

| dessuten hadde sin prakifulle
1959 Chevrolet Convertible ut-
atilt, Broren Egil hadde ogsé
en Chevrolet der, en toppres-
taurert %4 Toders Sedan lak-
kert i merkebrunt, Bredrene
har fortsatt et par interes-
sante objekter under arbeid,
1930 Hudson og 1933 Chevrolet
Roadster,

40-tallet var represen-

™ tert med Asbjern Rolseths 1948
| Studebaker, og E.C., Dahls gl=-
vogn var pd plass, men da er
alle vognene innenfor MHKs
interessefelt nevnt..,

Over: 1936 Buick, Olav Andre-
sen og 1934 Chevrolet, Egil
Andresen,

Til heyre: 1948 Studebaker,
Asbjorn Rolseth,

o~ |
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4l Fnn4 ikke innefor MHKs interes-
- ‘gefelt - men dog, gedigen klas-
siker p4 norske skilter: 1959
Cadillac Eldorado Biarritz Con-
f vertible, Vi vil imidlertid
komme tilbake med noe av det
som er under restaurering hos

] Trendelag Veteranvogn Klubbs
medlemmer...

I,B.
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Sandvigen - Sundvolden 1983

et e fredaz 2, septemher, dagen for “"veteranbijistencs 17, mai"

Ceietonen ringer, det er Fionn Torgersen som ep pd triden og forteller at
ferd med 4 hli forkijolet, sd han lurer pi om jeg kan tenke meg 3

ER
1 comobpilen i Samdyigen=samdvolden dagen srier. - flva skal en svare
e Viki aporsail djes falier nesten av stolen vad tilhuder, men iy da
S paroat pes addri har kjert en s gammel il Min gammelhillioring

Vi heeronuset soe il oen liten tur med en urestaurert 10-1al1ls Nodee o
Gaa v T orsvarets "kvartinser” fra Viarshallhijelpen etter 2, verdenskrig,
v iamate §oaller Suveste rpead § se hvordan det var 4 hehandle en automo-
Vo e e ldee eun mee selv, e var skeptislk, men samtidig knnne det wvwere
34 . orsale g delts med vosna, s& vi avtalte en liten kieretur med
e i e samee kve B, ’
Closhen er <o vidi passert seks da Pinn svinger ned i garden.
i porekemmer mes om omulie anda starre enn jeg trodde, oz nd skal jeg
1. e = ;e ilhe minst = hehandie den fra en helt annen vinkel, (ra forer-
coov L ekt oatir o ges aatt o inn iode til da mystiske prosedyrer med justerbar
Cass o Wandoass, struping og starting avoden fib hestekrefters rekkeitter-
bt tert 1rakh med taballen pd starteren og helen pa passen er nok, den
yep, vitlig sam em den var tvilt med sekstiseks vArkite unghesier pa
L Matedleas<eon biir gustert ned, oz turtallet avtar til motoren sA vidt
e, Sulltosa Ivdios er imidlertid ikke den meste handlincen for 4 la
11 en g goretur: ecarineen, Tee trir et par ganger pd c¢clutchen for jes for-
e 0 mqalte fva fri til ferste, men gir raskt opp da den gir fra seg el
gralo aart varsel om pdsiende “fannhorstineg',
Cmner Upa "torces'n' dukker ffram fra bakhodet om hvordan man gearet
Coevn v 111 annet med et eodt bak 1 spaken og en Ivd som kunne tyde
0 Ye e Loiesa bunne homme sprutende opp i kupedn ndr som helst,
ou i bie som oooddpene var ikke denne vogna skulle det vise sep.
Fing <miler ne vir ot par instrukser hvordan turtallet faes ytter-
Proe e neel, ox i 20r det hedree, kun 1itt maling som teen pa at her har vi
mid en usynbrapisert kasse a hestille. Clutchen slippes sakte med andakt og
pele e, e Lorelovel heoypmer 4 hevege seg forover. Det cr som & kjore hil
Cop forete canect Ved hielp av dobhbeltelutehing uten mellomeass gar vi via
Lepet o 10) hoveearet uten alt Uor mve jammer under golvet. (Det gikk ikke
Vb Cpg tver capett Nar locomohilen Terst var kommet i hoveear kunne den
riu~le e owa pa detie fra 25 111 75 km/t enten det gikk oppover eller nedover
boab b, provetnren foresiar uten alveorliee problemer, og med enna et knippe
Fors e ovink 0 baklomma dersom noe stulle hende, sier jee ja til & kiore
—= (a=2" som startoummer 35 av 150 pameldte.

fardar 3, septemher
frrpre e g arijats retle
"hodvie -
rorn med

Copstatpd o mes] papist
ca=sandve b don=vir”
] b et e far o apnkbar e
Hrever e, aite blir o det
bggpis e |t ene, nen
e opda e ier verpndene
i mednparline g iunen
Tl st SETR S |
st Chamivys fpennom

Shvide ke o kastoer

Yl

L segsommerstra e nedover
v hert e tonring,

Peter schwicrger

[




-——- Fra Krokstadelva felger vi,
undertegnede og "co-driver”
Thore Stubberud, motorveien
til Oslo via Drammen i fint
driv, det vil si A0-65 km/t.
Antrekket er perfekt, kledd
som to Aukrust-figurer i lange
skinnfrakker med kraven godt
oppbrettet og skinnhjelm for &
hindre trekken, som for evrig
er forbausende liten takket
vere vindskjermene pd siden av
frontglasset.

Turen til Frogner Stadion
hvor starten skal foregd gir
uten problemer bortsett fra
full stopp pA bomstasionen i
Lier for & f& fram en femmer
mellom alle klerne. Vel fremme
finner vi vdr plass i keen og

— : fFAr tid til en liten titt pi
1927 Bugatti, Sigurd Delling de fremmotte.

Det er mve nytt i &r ogsd - utrolig hvor stor den ferdirce veteran-
vognparken hegvnner 4 hli, or enda er det mye under arheid. Plart de mance

fremmotte merker vi oss flere fine dehutantkjereteyver som for cksempel
Sigurd Dellings 1927 RBugatti, Magne Fjeldstads 1928 Oakland, Tore Woldstads
1929 rord, Ove Serernsens 1927 Thevrolet, Ane Hees 1935 ord VS (fopvertible,
Jon Rosenlids 1937 Cadillac, en 1937 Packard Coupe pluss mange {ler

En vogn skilte seg imidlertid
ut og fanget umiddelbart var
interesse, en kjempehoy, lulket
1921 Nash som var tatt hjem [ra
[SA i sommer, og som derfor
fortsatt gikk phi amerikanske
skilter, En meget spesiell og
fin tilvekst til Yorpges vete-
ranvornpark!

bat
%

Starten gdr med de
eldste forst med et intervalil
pA 30 sekunder, s& vi TAr ikke
tid til & se s& mye for vi md
legge 1 vei ut av stadion med
kurs for Sandvika. Ute pa
motorveien skimter vi en av i
alt 11 startende T-lorder noe
lenger fremme. DNen har langt
sterre problemer med nymotens
hastigheter enn oss, sa i en
lang, slakk motbakke hestemmer
vi oss for & gjere kort prosess med en "overhaling" som danskene kaller forbi-
kjoering., Med en liten tut i hornet og et vift med hevre hind viser vi tvdelig
vAr overlegenhet i det vi suser forhi i £0 km/t. Med en selvsikker mine setter
vi oss godt tilbake i setet oeg virkelig nvier situwasjonen..,.

Nyimportert 1937 Packard (oupe

Men, akk, hvor lenge var Adam i Paradis®? Bak til venstre svnger et
annet gammelt bilhorn sin jammersang, det er neen som vil forbhi, Vi ser ut
til siden, men oppdager ingenting - jo, der nede ved stigtrinnet passerer
startnummer 36, NVK-formann Carl llenrik Stermer i lav heyvde, smilende og
vinkende i NTMs 1925 Bugatti. Og han har virkelig fatt opp dampen pd den camle
lepsvogna, Nye og gamle biler viker til siden, og noen sekunder seinere er den
fullblods raceren med lzrtrukket karosseri mistet av syne, Vel vitende om at
1gs4 startnummer 37 er en Bugatti-racer svinger vi rolig inn i Sandvika sen-
trum fer vi lar Locomobilen rusle smAtt og pent oppover mot Sollihogda.



OVER: Lepets store overraskelse, 1921 Nash Six
Ambassadeur, Tom Roar Hestsveen

UNDER: Commercials er alltid artigce innslag, her
representert ved "Freia-bilen",.




OVER: Fjorarets peneste dehutant, 1924 Star Ruelv
eid av {Ola Jansrud, Braskereidsfoss,

UNDER: "Ny" 1928 Oakland fra Hallingdal, denne oy
eid av Magne J., Fjeldstad, Gol,

-




Etter min mening to av Norges fireste Convertibles:
OVER: 1935 Ford V&, Ane Bee, Horten

UNDER: 1939 Buick, Geir A, Samuelsen, 0slo,




1 de lange og seige bakkene tar den langheinte vogna stadig innpé
sn 1923 Morris og enda et par T-modeller som har lagt seg der hvor de herer
hjemme, i krabbefeltet. Lenger oppe har NTMs 1911 Opel tatt en pause, og det
brune vannet som renner nedover radiatorkappen forteller oss hvorfor.
oppe pd Sollihegda svinger vi av veien for en rast sammen med de andre del-
tagerne fer det egentlige lepet med poster starter. Ferste post er for evrig
en tidskontroll 43,6 kilometer etter start hvor vi skal passere etter hundre
minutter, s& vi beregnet & ha god tid ved & bruke 25 minutter pd de atten
siste kilometrene. Det Vi
imidlertid fullstendig har
glemt er at de foran-
startende mildt sagt er
sakteghende, s& vi blir
liggende & lunke bak disse
i 35-40 km/t ganske lenge.
Straffepoengene vil renne
pd ved & bomme for mye pa
idealtiden, men som ved et
mirakel kjerer vi rett inn
p4 tidsposten kun et halvt
minutt for seint. Nesten
blink!

Vi er nid kommet
inn p4 smaveier pA Reyse,
hvor alle lepets oppgaver
blir holdt. Post 2 er en
teknisk kontroll av kjere- )
teyet, og mangler ved lys - AN AT RS SR I B o
ville gi prikker, men Finn 1937 Cadillac, Jon Rosenlid
har selvsagt vogna i god
stand, sA her vanker det ingen prikkbelastning. Like etter ruller vi inn pd
post 3, og hApet om & unngd ferdighetskjering "sprekker som dremmen om hytte
i Hurum”, for & sitere fystein Sunde. Her er det plankekjering, oz vi hervn-
ner & undre neyaktig hvor hjulene befinner seg under de store sorte skjermene,
sikter som best vi kan og lar heyre forhjul sakte rulle mot planken, Bilen
lefter seg litt pd heyresiden som tegn pad at vi har truffet, men bakhjulet
faller dessverre ned fer vi er helt over. Venstre hjulpar volder imidlertid
ingen problemer, sd vi klarer oss med ti straffepoeng til.

Kjering mot blink gir overraskende bra, og nye tekniske tester av
vognas bremser og styring viser positive resultater, s& fer vi skulle levere
inn et sperreskjema med yvmse Oppgaver omkring det engelske kongehus, Frogner-
parken og norsk bilhistorie sitter vi med lmn 16 prikker., Tolv til kan imid-~
lertid raskt feyes til pA grunn av gale svar. Milet nermer seg, kun én post
gjenstadr: kjering med heyre forhjul over dtte skumgummiklosser lagt i en bue.
Lt heyt, langt panser, hettelykter og store skjermer stdr ubehjelpelig i
veien for utsikten like foran hilen, sd vi lar den gli sakte mot de smd klos-
sene med bange anelser. Z - 5 :

Men undrenes tid er
ikke forbi: Vi treffer alle
og kan kjere inn i mil med
totalt 28 straffepoeng. Det
skulle vise seg & holde til
en tredjeplass blant de 50
startende i klasse Vintage A,
etter ¢.H, Stermer i nevnte
Bugatti og Reidar Kristian-
sen i hans 1930 Ford A Phae-
ton.

Hjemturen gikk ogsd
bra - heldigvis - og markerte
slutten pd en fin kjereopp-
levelse.

TAKK FOR LANET FINN!
N2V



Veteranen
gyer geteranene

Norges mest sjeldne motoriserte 2-hjuling er &
finne hos Kjell Hagestande pa Lesja. Hagestan-
de er eier av landets eldste registrerte motor-
sykkel, en tysk Wanderer 3 hk fra 1909. Ingen
andre kan vise til noe lignende her i landet.
Nzrmest kommer en 1000 ccm Thor fra 1916
som eies av en Fredrikstad-mann. Hagestande
er medlem av Norsk Veteran Motorsykkel
Club, og da han kunne rapportere om sin syk-
kel, var det ikke mindre enn en gedigen sen-
sasjon. Klubben mener ogsa at Hagestandes
Wanderer kan vaere eldre enn fra 1909, men det
er ikke bekreftet.

Kjell Hagestande fra Lesja kan med rette veere stolt av sin
Wanderer fra 1909. Norges eldste registrerte motorsykkel
ble ikke registrert far i fjor var. Slike ting var ikke sd neye
for i tiden!

% s .
PR G

Girind

v
Tanreland
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— Det var noksa tilfeldig jeg
kom over sykkelen pa laven
hos Jergen Stavem pa Lora,
sier Kjell Hagestande. Pa
denne laven hadde sykkelen
statt siden 1926. Den fine
veteransykkelen kom trolig
til Lesja med en oppsyns-
mann den tiden jernbanen
ble bygd gjennom bygda.
Da Hagestande fikk tak i
sykkelen i 1977, var den i
god forfatning. Sykkelen var
stort sett komplett. Bare
noen fa deler matte lages,
og nye dekk ble skaffet fra
USA.

— Jeg matte restaurere
sykkelen. Rammen ble
sandbldst, og sykkelen
matte lakkeres pa nytt. Det
tok derfor tid fer den var
ferdig. Ferste gang jeg star-
tet den, var 5. april i fjor, og
ferste turen pa veien ble tatt
17. mai i fjor, sier Hagestan-
de.

Den gamle Wanderer'en
er i god stand, og det hen-
der Hagestande er & se pé
veien. Lange turer blir det
ikke — farten blir ikke stgrre
enn 30 —40 km/t.

lkke registrert for

Utrolig nok hadde ikke
Wanderer'en veert registrert
tidligere. Slike ting var vel
ikke sd neye for 60—70 ar
siden. Det herer med til his-
torien at Hagestande heller
ikke hadde problemer med
a fa den registrert. Derimot
matte han betale toll siden
sykkelen tidligere ikke var
registrert!



Motoren, som for svrig
ikke hadde et stevkorn for
mye, er pa tre hestekrefter.
Det er en to-sylindret motor
som gar pad vanlig bensin.
Gearkasse  finnes  ikke.
Framdriften skjer ved hjelp
av et reimtrekk. Motoren
har heller ikke automatisk
smering. Smaringen skjer
manuelt med en pumpe.
Eneste belysning er en kar-
bidlykt. Som man skjenner
stilte ikke Biltilsynet de
samme krav til denne veter-
anen som til dagens motor-
sykler.

Kjell Hagestandes kleno-
dium ville ha veert en selv-
felgelig deltaker i veteran-
lep, men fordi Hagestande

Norges eldste motorsykkel har en motor pd 3 hk. Toppfar-
ten er pa 30—40 km/t — sikkert mye den gangen hesten var

konkurrent. er ukependler Lesja/Oslo,
byr det pad problemer & f3
tid til slike aktiviteter.
AR RS p _ Forkrigsmodeller

— Jeg har ikke interesse for
andre motorsykler enn de
som er fra fer krigen, sier
Hagestande. Han har vert

motorsykkelinteressert i
O R I 0 N E T T lange 'gider, og i kjelleren

Flertard g
tagare ¢ via
tavitadar
under 1923

Larvikes-motoreyklar. ov modell. 2 hkr hal' han ﬂere veteraner
s Br 173 — -
ftia oo Wi stdende. En BMW 500 ccm
STACH & C:o fra 1938 vil bli litt av en stas-
Sveavdgen 94 Steckholm N

sykkel nar den er ferdig. Det
samme gjelder en Terrot
350 ccm fra 1938 og en
Tempo fra 1938. En gammel
! veteranbil har ogsd Hage-

DKW | stande staende. Det er en

Citroén fra 1938 —39. Det er

A\ DRRTMATES 107 imidlertid mye & gjore med

?}’— SPORTMITELL 104, den, sa forelepig er disse

e B restaureringsplanene skrin-
: s lagt.

K3

DHEW-CyvRasimiony na,
INGENIORIFIRMAN VOLTA .3

tiHarsdarer 2 ST i M Fel 12129

En dampdrevet trehjulssskhel sar 1 1890-

drene den mest luhsuriose form for frem-

homstmuddel 7 7
F



FARVEL TIL CHECKER

En herre fra New York ved navn DeSchaum lagde en gang en selv-
ghende vogn som han kallte "Seven Little Buffalos" - senere om-
dept til "DeSchaum Motor Car. '

DeSchaum vaklet hele tiden p4 randen til konkurs. Etter 4 ha
flyttet til Michigan og skiftet navn atter en gang - né til
Yyuburban Limiteds" - gikk han da ogsAd konkurs i 1912.

DeSchaun forlot bilindustrien og overlot restene etter sitt
foretak til sin kompanjong Palmer. ©1lik oppsto "Palmer Motor

7ar Tompany". Senere ble Palmer Cars til Partin-Faimers cZ
endeliz til Commonweazlth, Siste fersak pA svkeess var en luksus-
pil kallt Goodspeed. DA denne tiden innzikk Comronwealth en av-
tale med vuksefabrikant Morris Markin. Varkin hadde lént en venn
som bygde drosje-karosserier en masse penger, og hadde til slutt
overtatt hele denne geskjeften. Avtalen Markin oz Commonwealth
inngikk var starten til et samarbeid: Markins karosserier pA
Commorwealth chassis. Avtalen resulterte i den ber2nte {?? taxi-
krigen 1 Chicago. Hovedpersonene i "krigen" var eieren av

Yellow Jab, John Hertz (Rent-a—Car) og Morris Markin som eler

av “hecker Jab, MNarkins hus ble unier denne feidea bombet.

Etter hvert forsvant Hertz ut av bvildet og Markin ble stdende
igjen som U"SA's starete taxi-produsernt.

nhecker Jabs var pd denme tiden - tidlig i 20-&rene - ganske
vanlige biler sammensatt av deler fra flere underlevranderer.
Karosseriene var imidlertid hele tiden ezet verk., Senere ble
xarnsscriene bade stllise og forscggjorte. T 1924 hadde Checker
hellende frontrute, ballongdekk, og hunne leverce med landau-tonp.

Gl arvet Yellow 0ab og tilbad selskapet til Markin fcr en over-
ragkende lav pris. Da Markin avslo tilbudet ble M forngrmet og
kastet seg inn i drosje-produksion. Yellow Cab ble til %eneral
Aab. I 1938 ble imidlertid denne geskjeften lagt ned og hele
nmarkedet overlat® til ™Markin.

midliz i 3C-&rene overick E.L. Cord ( Auburn-tord-Tuesenberg)
kontrollen over Checker Cab, men behocldt Markin som selskapets
president. De stilige fhecterne ble nf enda flottere med ned-
trukne skjermer, forkromnet listverk og vakuum-operert soltak.
Inder det lange panseret skjulte det seg en Lycoming rekke-Atter.

Annen verdenskrig ble for Checker nab - som for s mange bedrifter

i US - en cppblonstringstid med store fortjenester. MNarkin hadde

n% blitt eier av seclskapet igjen. lan tok med sez en inzenier fra
A-n-T da E,L. Cord gikk konkurs i 1937. TDenne ingenizren, Herbert
snow utviklet under krigen en radikal taxi oppbygd av kompconenter
fra +mange kjennte produsenter. Arbeidet resulterte i en fram-
toning med hekk-moter, paksetet bak-fram og andre uvanlige lasninger.
Prosjektet ble kortvarig, men visstnok morsomt., Heller ikke en
annen toxi med hekk-motor hadde noen framtid for seg. Denne bilen
var bygd opp med komponenter felles med en annen modell med forhjuls-
trekk. Porhiulstrekkeren hadde et mer vanlig utseende - den lignet
en 1942 Chrysler. En misdannet s&dan.



T 1956 introduserte Checker oirn o
under ulike klengenavn oom Tuperni,

som Iren Bastard. “heecker £ Llir of

vanskapt elterligning av 5% Thevy el

annet. I'nder regeien 2l forardr nger

skyld og al forkedringer rnrroect var
Markin selskzpet til sin ded 1 1970.
Navid. I 1964 ble Continental-mnicren

Chevrolet. Ogsé nozn bremsedeler ble b:;l

“hecker bezynnte faktisk & produsere 2
selskapet kjesrkomne inntekter.

uksjon. (Ikke en del fra en 46 eller 55 VN vil zasze :
Bortsett fra motor og bremcer forble Thecker AE Ul rarires zle

26 ar.

Den 12. juli 1982 stoppet produksjionen av .r
av produsenten ble betegnet som tidles har

1982 Checker A8

DGE SEDAN MODEL D-8

Historien om Checker er oversatt fra en artikkel i bdladet
Motor Trends novemberutgave 1982 av Asle Wang.

FORD V-8



STAFETTEN: 1929 Ford A

Under restaureringen og bruken av min fireders Ford A 1930-modell
streifet tankene stadig i retning av & skaffe seg en gammel bil som ikke var
s4 vaulie som den jeg hadde. En bestdag i 1972 sto det en 2-seters Ford A
til salps i Aftenpestens arnonsespalter, Jep ringte for ecieren var reist p&
arbeidet og avtalte hesiktigelse kl. 16—, for her skulle ingen vere fore
meg!

Ktter nove granskning av den "nesten ferdigrestaurerte hilen", som
i felge eieren hare manglet lakkering, var tankene bare innstilt p& & kjepe
hilen, Mens jeg var dev i en time var det flere telefoner, og noen ville
handle usett. Jeg fikk fire timers betenkningstid, Etter samtale med Leif
Must og forsiktigse antydrninger ril Grethe ringte jeg og sa at jeg tok hilen.

Etter & ha hentet hilen ble alle delene sjekket, (den var ikke sam-
menskrndd) og resullatet var heller negativi. Jeg mitte skaffe 1 skjermer,
panser, lokket til svieermorssetet og 907 av treverket var borte. Matte det
lages etter mdl bare lra blader? Jeg [rikk lint ei selt med trespiler som
skulle vere til samme hil, og treverket ble lagd ferdig pd et snekkerverksted
og lagret i kjellerep. Lagret hle ogsd hilen, for her syntes det & vere mange
prohlemer & lese fer lakkering.

Den hle tatt fram isien 1 1978 for & fuliferes til dens 50 &rs dag
4. mai 1979, Ltter terr lagring i disse Ara var det tydelig at her var det
noe galt med vedheften pd stdlplaten, Nilen hadde fatt ®flekkfeber™ og store
flak av stdlplasten pd karosseriet datt av, Her mitte det sandhléses!
Etter ferdig retting, sveising og montering kom turen fil treverket som 14
ferdig. Dette passet ikke. Jee hadde antakelis ratt 1iAne wmaler fra to for-
skijellige hiler som var ganske like. Det treverket som var riktieg, hle mon-
tert, og resten mitte lages etter hilder og avemfAil, Nilen ble lakkert or
nesten ferdig til mai 79, men den hle satt horg igjen til '81 o debuterte
i Drammenslepet 1082,

Klar til debuten pd Drammenslepet 1982! (Foto: Bivind Langeland)
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Om bilens historie vet jeg at den hle kjept ny av en lykkelig Oslohorger i
juli 1929 og byttet eier i 0Oslo fer krigen. Den hle siden so0lgt til Just [(laug
i Drammen som hadde den registrert til 1967, da den hle selgt ti)l samleren
Kay Minge i Tregstad. Minge solgte den til to Oslogutter som utferte den
ferste delen av restaureringen.

I de ti Arene jeg har vert eier av hilen, har jeg vert pA jakt for
4 finne Just Haug i Drammen, men uten resultat, P4 Drammenslepet sist sommer
kom jeg i snakk med Fridgeir Normann og spurte om han kjente Haug. Normann
reagerte spontant og utbret: "Ja, er det du som har den vogna, den har jeg
leitet mye etter." - llaug var nzrmeste nabo til Normann, s verden er ikke
stor......

Hermed overlates stafetten til Pridgeir Normann:

Jan Tore Woldstad

Danmarksturen

SOM kjent er NVME 20 &r i 1983, og MHK er i den forbindelse in-
vitert nedover til deres "Fedselsdagsleb™ i Pinsen, Selve lepet arrangeres
sendag 22.mai med mil og avslutning pid Rold Store Kro som ligger mid: i
Danmarks sterste skog. Her vil ogsd overnattingen til mandag ?2.pinsedag)
akje.

Avreisen med fergen vil skje fredag kveld, og fra lerdag til
agndag er vi invitert til privat overnatting hos NVMKs medlemmer,

Cppholdet i Danmark koster omkring 160,- pr., pers, for lapst,
middag, overnatting og frokost i forbindelse med lepet, Fergepriser o.l.
foreligger ikke i skrivende stund, men det arbeides med kvaniumsrabatier
8lik at vi skal f4 en rimelig overfart. De som har vert nedover fer,xjen-
ner til danskenes gjestfrihet, og det kunne vert artig om dei ble med noen
nye nedover til et hyggelig arrangement.

Nermere opplysninger om lepet 1 Damnmark, ferge-priser oz =-3i
samt pameldingsfristen vil bli gitt pd metene eller kan fdes av strret

10
.

54 begynn & spar og sett av Pinsehelgen til en hyggelig Danmarksiur!

BJARNE HOLMEN FYLLER 75 AR!

VART eldste medlem, Bjarne Holmen, fyller 75 &r 26.februar.
Holmens interesse for motorsykler skulle vzre kjent for de fleste, oz i
MHE har han vert flittig medlem fra klubbens annet mete i november 1°72,
Siden den %tid har vi sett flere sykler bli som nve i hans hender i veri-
stedet i Engene, blant annet 1917 Henderson, 1919 Indian, 1922 4D oz na
glst en 1937 Indian. Men Bjarne har fortsatt jern i ilden, og han ver
ferdig en 1934 Harley Davidson til sommeren! Mye arbeil er allerede ned-
lagt, og monteringen er i full gang.

I tiden 1926-52 drev Holmen med aktiv motorsvikelkjerinz i flere
grener, og vi vil senere komme tilbake med en bredere presentasjon av Jdette
stykket levende motorhistorie,

Forelepig sier vi til lykke med 75 #rs dagen og fremtiden!
000000000
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Zitt ab hvert om STORT og smatt...

I disse dager (12.februar) er det ogsd 75 4r siden verdens kan-
skje hardeste billep startet, det beremte New York - Paris-
lzpet., Vi kommer tilbake med mer stoff om dette i neste nummer.

000000000

VI holder oss til Statene en stund til, Ved Harrah’s ser det ut
til A foretas stadig hyppigere "loftsryddinger", og i hest ble det aver-
tert enda 100 vogner for salg, og det nye firmaet ensker fortsatt & kutte
ned ni Aantal? biler i Arene som kommer., Det er snakk om & selge unna et
sted mellom 700 og 1000 biler fra samlingen og s& flytte de 6=700 fineste
eksemplarene inn i en ny hall,

34 vil du se 12-1400 biler utstilt pA en gang, md du nok ta
turen til Harrah’s ganske snart, samlingen er nok dessverre 1 ferd med &
"gmuldre hen'!

000000000

FORD V3 KLUBBENS LOTTERI er avsluttet, og det er kommet en
del spsrsmdl om trekningen, si vi gjengir trekningslista her i
avisa ogsd, Ferstepremien som var 4 stk. BF Goodrich 6,00x16
Vniteside dekk kan dere imidlertid se langt etter, for det ble
wunnet av Thorstein Hansen fra R&dal, og han har en 1941 Ford
Tudor De Luxe & sette dem pa.

Gevinstene fra 2 til 10 ble vunnet pid felgende nummer:
2419, 1919, 0115, 0041, 0133, 0484, 0512, 1673, 2360.

000000000

DET dukker stadig opp nye lokalklubber rundt om i landet.

Vart tidligere styremedlem, Per Pergheim, fiyttet for et par 4r siden t$il
Nordfjordeid, men interessen for gamle kjeretayer ble tatt med pd flytte~
lasset, s& nd har han vert med pd & starte en klubh P4 stedet. Per er
selv formann, og forelepig har man samlet omkring 20 interesserte,.

SELV har vi f&tf en ny naboklubb pi Ringerike, og vi hadde jo
ogsi deltagelse pd Hestlepet av et par av initiativtagerne, Torbjern
grenvold og Dag Snekvik., Interessen er ganske stor i btraktene omkring
Henefoss, og flere biler er under restaurering, deriblant en meget spesi-
ell vogn; en tidlig 20-talls fransk vogn av merket ALBA.
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Wilber, jeg tror dommeren din er en Ford-mann.
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JUBILZUM har ogsd vire danske venner i Nordjvsk Vintasze
Motor Klub, de er 20 Ar i 1983, og vi i MHK er invitert til &
delta i deres "Fedselsdagslep" i Pinsen. (Se egen artikkel et
annet sted i bladet.)

Vi gratulerer med jubileet og hdiper pd et fortsatt godt sam-
arbeide i &rene som kommer!

000000000

TIL Danmark kunne vel ogsd Alf tenk: seg, men det spers vel om det blir
i Plvmouth’en denne gang., Det gdr i hvert fall sterke rvkter for tiden
(like etter nyttdr) om at den mangler et par metallplater med to boksta~
ver og fem tall (KE27025) som vistnok skal vere ganske viktige for 2 fa
ferdes langs veiene pd en legal mite.

Stemmer dette, ALF???

000000000

FRA Hans Oye i Nesbyen fikk vi fer jul svar pd vir‘etter-
lysning" av hvordan det var gidtt med H.M., Kong Haakons 1931
Lincoln. Den eksisterer i beste velgdende hos Ola Borge, Lone-
vig ved Bergen., Den samme Rorge driver for evrig Kromlerfabrikk
og skaffer rimelig skinn til bilene (rimeligst om man reiser
bort og finner noe pA restlageret),

000000000

AT Det danske Kongehuset har hatt fine biler skulle vel under-
stdende bilde av Kong Christian X's Cadillac vise, Rilen ble cidligere
eid av Cadillac-samleren Palle Jensen pd Fyn, som har orkring 70 vogner
av merket, Dette eksemplaret ble imidlertid eksportert til USA for en del
Ar giden.

000000000

BLLERS skjer det jo stadig noe med medlemmenes vognpark, noe
blir kjept og solgt, mens andre nmrmer seg ferdigrestaurering., Blanc de
som ikke ligger p4 latsida er Fridgeir Normann., Dodge pickup’en er nok
nir dette leses kledd i ny lakk. Fargen er ukjent for undertegnede, men
vogna blir kanskje & se pd sommerens lep? 0ddleif XvAlseths '27 Chrvsler
nzrmer seg ogsd fullferelse etter hva vi herer. Bjern Themte 1 Mjendalen
kjepte i fjor en '34 Nash i god stand, og nd har ogsd faren blist bist av
basillen, og han har kjept dea 1931 Pord A Tudor "Sand Olsens” hadde for
et par &r siden, Hos Arild pd Tierskogen har visstnok bussene fatt selskap
av en brannbil, en ca 1947 Diamond. I Drammen skrues det ogsd intens: for
4 f4 ferdig en 1920 Cleveland motorsvkkel til sommersesongen. Bjern Erik

Lundstad er eier. L 7;7



ANNOCHNSER

SELGES: Tre halve, Apne karosserier til Ford T. Har ogsi to dirlige skjermer
samme. lMasse Cortina-deler, Kan skaffe mye deler til 1931 DEW,

KJ@PES: Til T-Ford Coupe 1926: Reservehjulsbrakett, vindusheisemekanisme,
felgring, sete, Topplokk til A-modell, Utvendig reservehjulsbrakett til
59-67 Anglia, Motor og gearkasse til 1939 Opel Blitz., Alt til og med 1953-
Argang er brukbart, Br ogsd interessert i motor av nyere Argang.
Firkantede, vridde eiker til trasykkel.

Henv.: Asle Wang, Hans Tordsensgt, 6, 3000 Drammen. T1f 03-818009.

KJPPES: Til 36 Dodge: Grill, fanserfigur, glass til hovedlykt, 1 stk felg
£.C0x16, 2 stk hjulkapsler, Framdel av karosseri til Opel Rekord 1954.

Heanv,: Jan-Ove Regstad, Konnerudgt, 105, 3000 Drammen, T1f 03-832133 e.17.

ANVISER: 1930 Studbaker chassis og 1933 Plvmouth,
Henv.: Bjern Kolsrud, 3330 Skotselv, T1f 03-756366(priv), 03-752224(jobb)

FJOPES: Alle deler til 1927 Buick Master (canadisk).

Henv.: Jan Roger Sand Olsen, T1f 03-870120 1j. 167(jobb), 03-835484(priv)

SELGES: Til 1922 Chevrolet: motor, gear, forstilling, panser. Motor til
29/%0 Chevrolet.

Henv,: Arne Lyngds, Rosevn 26, 3408 Tranby, T1f. 03-850634

KJPPES; Hovedlvkter til 1926 Chevrolet.
Henv,: Ulf Iversen T1f 03-846122 (k1 07-19)

RJAPES: B.S.F. (Britisk Standard Fingjenger) gjengeverktsy.
Henv,: Tore Bjerke, Mikkelsveien 11, 3020 Krokstadelva.

KJOPES: Hudson 1930-33. Alt av interesse.
Henv,: Hans Grasli, @kernvn., 191, Oslo 5, T1f. 02-642500 e.kl. 16.30.
Jeg snsker sterkt orginal forlyk. til Nimbus 1939 (Bumlebien)

Jeg ensker ogsd til min 1934 DKW SB350: Bensintank med kran osv., eksos-
potter, lvkteglass + lyktering foran, amperemeter og kilebolt til kik,

Henv,: Lars Ivar Lekken, Ellefsv, 6, 1370 Asker. T1f 02-783216 (beskjed)
SELGES: Til Chevrolet 1929: Stetfanger kr,400,- , kalesjestativ og side-
gardiner xr.400,-,

Henv,: Jan Sandholdt, Langrand 27, 3020 Krokstadelva,
m1f 03-876258{priv), 03-876923(Jobd)

SELGES: Ford Prefect 40-arene, komplett restaureringsobjekt selges
kr. 6500,-

Henv,: Finn Bryhn, Spikkestadveien 109, 3430 Spikkestad,
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ANVISER: *36 Chevrolet, ’36 Buick (delebiler). SEL.GE3: Noen *30 Essex chas-
sideler., 5hk stasjonzrmotor med dobbelt svinghjul, Tsyl, 4pen veiv, ca 1320,
KJOPER: Til 1930 Hudson; Radiatoremblem, motor, gearboks, 4 treeikehjul
m/felg 18", radiator, kappe, panser, ratt, derhdndtak, framre stetfangar,
horn, baklykt, instrumenter. Er ogsé interessert i deler til 1931 Hudson.
Har noe 4 bytte med.

Henv,.: Bjern Kolsrud, 3330 Skotselv. T1f, 03-756366(priv), 03-752224( jobb)

KJOPES: Karosserideler til Dodge eller Fargo last 1956. Bensinpumne, s<sr
pumpe uansett slag,
SELGES: Delemotor 1928 Chevrolet, deler til 1937 Buick, Heyre forszjerm og
grill til 36 Dodge, grill +il 38 Plymouth, deler til 39 Plymouth, Yosor,
gear, foraksel, kardan til Austin "8" 38-39mod. Topplokk til Merceies *
Toppiokk til Willys Henry J, (passer pd militer JERP), Flere Fordi = =
85hk V8 1942 Canada (delemotor), 1938 V8 85hk, motor til "10" eller
Vedette V8-motor 1950. Gearkasser til: A-modell last, B-modall, V2 1
"10" eller Prefect. Eardan til 1942 V8 og til T-modell las%, —adia*o
1946 V8 last. Foraksel med felger 1979, Panser til 1946 las$, grill
1946 person. Topplokk i aluminium til 1939 Tanus,

Henv.: Leif Pettersen, Enga 9 (postboks 81), 3020 Krokstadelva
T1f, 03-876105.

KJOPES: Reservehjulsfeste for utvendig montering Anglia 125/1233 1259-67,
Litteratur om engelsk A-Ford. (alt av interesse.,) Kjeper ozsi orzinal
hovedlykt og forgasser til 1922 HD 1000, 1 eller 2 lmrvesker for =2--alls
MC.

KEJOPES: Eksosanlegg til Norton BS2 eller 16H + bagasje til sazme, Raksete
til 1953 Tempo Sachs. Spiralfjerer til forgaffel til 1936 Tndian jur 3cout.
Gamle kjereklzr herre str., 48 oz dame str, ca 40,

Litﬁeratur om 1934 Nash LaFayette, ensker ogsi kontak: med eiere av sazme
merke.

Henv,: Bjern Themte, Lekkeveien 38, 3050 Mjendalen
T1f, 03-876680(jobb), 03-878508(priv) _

RJPPES: Hovedlykter til 1931 Hudson,
¢ Dekk: 2 stk 6,50x17 Pirestone white-side m/slanger (nv::)
9 stk 4.50x21 m/slanger (nytt)
endel 5,60x15 diagonal (brukte), spesialolje for orvouyking
av ler., 1931 Chevrolet chassis u/motor, person,
ANVISER: 1951 Chevrolet last, kompleit :-estaureringsobjek:, 194€ Jhev-olet
pick-up restaureringsobjekt i mindre god stand.

Henv,: Jan Tolfsby, T1f. 02-307314 (priv)

SELGES: 2 stk Hella H4 hovedlys for SAAB V4/99, Ubecydelig brukt, kr.is0
25: Til 1931 Chevroletb: 4 panserhemper, orrinalt horn, 3 rullezariin
askebegre,

Henv,: Geir Hapevold, T1f. 02-783155(priv), 02-339950( jobh)

SELGES: 1955 Opel Olympia vare, 40000 km, son nv, registrer: og godxjent
Biltilsynet, Bud enskes, ! ' ’
Henv.: H, K. Hansen T1f., 03-870120 (jobb), 03-835484(priv)




VI VIL MINNE OM AT VI FORTSATT HAR FOLGENDE
ELUBBUTSTYR TIL SALGS:
Vognmerke, emalj)ert..ccceeeeses120,=
Jakkemerke, 8t0ff....0r00000000.26,=
Jakkemerke, emaljert m/nil,.....30,-
Merke, emaljert uten nil........30,=
Pute m/klubbmerke, komplett,....35,-
Putetrekk m/klubbmerke,.........30,=
T-skjorte, voksne/barn..........35,-

Dette kan kjopes pA metene av kassereren eller bestilles fra klubb-
adressen: MHK-Drammen, Postboks 2193, (Stremse), 3001 DRAMMEN.

Hos BILUTSTYR A/S, DRAMMEN har medlemmer av MAK fglgende rabatter:
Motoroljer. Nettopris=25%
Dekk, ferdig montert +30%
FilteTiiessseesesses #25%
VindusviskeT........ #25% 4 RS
Batterier........fra 425% ILUTSTYR A
Rekvigita........fra +20% DRAMMEN S

Verktoy.eesesvoceoss #10%

Iver Holtersgt. 45,
Rundtom,
SUSRAST TTSES, 3000 Drammen Telefon (03) 81 99 92

Tollbugt. 102 - 3000 Drammen -10% pd alle varer.

Telefon 81 80 80
Bank: Buskerudbanken A/S, 9201.05.05005
Postgira 3 50 16 99

gridtjo§ Qidtvedt Billakk. "Standox"

- 25 %
Kamasa verktsy - 35 %
3326 Vesiossen Makita el.verkttéy - 20 %
Telefon 757175

°rdl = Leie biltransporter 2000 kg. ddgn Kr.1l75.-

$ SCW!CC a-s " " v weekend Kr.300.-
bat & henger Lzie warehsnger 600 kg. (200 x 150 cm)

dogn Kr.1l00.-

wzrifz’liye L%, 3000 Drarmern, .
melf L3-R3.1z.4L, P3 disse priser = 20 % pluss moms.
FRA TESS DRAMMEXN A/S har \fIK-medlemmer TAtt felgende tilbud:

TESS 'Andhok - 10% rabatt

Kileremmer - 25% "

ffAndverktay - 2549 v

Kulelager - 25% "

Yokota luftverkiaey - 254, "

Fein elektroverktay - 107 L

NESK: MEDLEMSKORT MA FOREVISES VED KJ@P!



OSTLANDET KAN MER ENN VETERANVOGNFORSIKRING

Vi dekker idag de fleste former for skadeforsikring,
det vaere seg forsikring av

BILEN-HUSET-INNBOET-CAMPINGVOGNA-HYTTA

eller andre verdier,

Husk ogsa hussoppforsikring.

Bstlaniet

FORSIKRING

Var coproscentant, Qla Hegscin e a2 /30 49 19
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Konlar: Hutfobdtsal




En ufmaning till alla automobiler.

sjilv, och Ni skall bliva forva-

rad over denna vagns underbara
prestationsférmaga, Sitt Eder vid
ratten och njut utav den kraft ma-
skinen utvecklar. Tryck pd gaspe-
dalen, ach Ni kommer att hipna in-
fér den tysta, mjuka gingen samt
dess storartade accelerationsformiga
och snabbhet. D3i Ni behover fart
— Jewett &r firdig pa ogonblicket.
Frin 3 kilometer i immen till hogsta
fart &r ett ogonblicks verk — pa
hogsta vixel — utan tillstymmelse av

Prb’va och kér den nya Jewett

vibrationer. Jewetts nya konterba-
lanserade vevaxel oméjligeér alla
vibrationer. En tystgiende kedja
borgar fér lang livslingd av dessa
vagnar. Vid K. A, K:s Goteborgs-
avdelnings sommartivlingar den 11
& 12 Juli, V. M. C. K:s backtiv.
lingar den 23 Augusti, N. A. K:s
hastighetstévlingar den 30 Augusti,
Motorminnens Riksforbunds hast-
& backtavlingar pad Skedalaviigen
den 6 d:s och K. A, K:s Skareav-
delnings backtiviingar vid Skaralid
den 6 d:is, var Jewett snabbaste
Standardvagn.

SPECIFIKATION BVER JEWETT,

Moternt  B-cylindria, 82%127 mm.
smord medelst trycksmdérjning, gene=
rator ech startmotor som skiida aggre-
gat, transmission genem tystglends
kedja med autematisk spdnning, sjdiv-
justerands clutch med lameller av sig-
bladsstdl, tystgiende wvixellida med

fyra hastigheter, oljetlita polhems-
knutar helt av stdl, extra grova ax-
lar. Ballong-cord-ringar:  21x6.25.
Hjulbas: 2.85 mtr. Fyrhjulsbremsar
av Lockheeda hydrewliska typ, pd ba-
gdran mot en I&g extrakostnas




