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Redaksjonelt

Man kommer fgr eller senere til et punkt i livet da noe
tar slutt. Enkelte ting varer lenge,-andre tar slutt etter
relativt kort tid. "

Idag har vi nddd et slikt punkt. Ikke bare er dette den
siste avisen som utkommer i 1975, det er ogsd det siste ek~
semplar av "Gammelbil-Posten" som noensinne vil utkomme. De
som etter denne dag fremdeles gnsker & bla i "Gammelbil-
Pogten", mé gjgre det i sine gamle eksemplarer. Det er kort
og godt slutt...'

Klubbavis skal vi selvfplgelig fremdeles ha,- d e t vil
det ikke bli slutt pd s4 lenge det stdr i vé&r makt. Det som
skjer, er at vi har funnet tiden moden for en navneforandring pd vdrt "menighets=-
blad"; det burde kanskje skjedd forlengst, men har altsd ikke blitt noe av fgr né,

Som noen vil huske, har vi ved et par tidligere anledninger oppfordret medlemmene
til & komme med nevneforslag pd vért blad, men har ikke f&tt noen respons. Navnet
"Gammelbil-Posten" oppsto som kjent den gangen v8r klubb i mangel av noe navn hadde
betegnelsen "Gammelbilklubben". Senere fikk jo klubben et navn som vi sdvisst ikke
behgver & skamme oss over; =-avisen bsholdt derimot det gamle navnet, som vel da falt
1itt "utenfor rammen”, ixke minst sett fra vdre mc-entusiasters synspunkt. Nr der-
til kommer &t navnet "Gammelbil-Posten" jo ldter en smule uhgytidelig i relasjom til
den serigse klubb avisen hgrer hjemme i, s4 vi det som en selvfglge at det mdtte bli
en forandring. Vi fant det rimelig at denne forandringen kom ved overgangen til et
nytt &r, og kan herved proklamere at "Gammelbil-Posten" for alltid er gdtt over i

historien.
Det nye navnet...? Det vil fremgd av neste nummer . 5.1

MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN

Postboks 2193, Stramsg, 3001 Drémrnen.
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MEDLEMSMOTET TIRSDAG 4. NOVEMBER.

Interessen for MHK bare Sker og dker, noe fremmdtet pé& medlemsmbte-
ne er en bekreftelse pd. PA det siste mdtst, tirsdag 4. november, slo
deltagelsen alle tidligere rekorder, idet tett oppunder 100 hadde fun-—
net veien til HV-huset. Av disse var det ogs& denne gang en rekke nye.

Et noe uvanlig innslag sto Per Bakke for. Han trillet inn i salen
en 1901-modell "F.N." motorsykkel og fikk den behdrig loftet opp pd et
teppebelagt bord til almen beskuelse, og markerte p& en handfast mite
at kvelden skulle vies et hittil kanskje noe forsdmt felt,-motorsykler.

Forst var det imidlertid formannens tur, som tradisjonelt innledet
med & Onske velkommen, og fulgte deretter opp med & gi et resyme fra
"Hallingtreffen" i Nesbyen 31. oktober;-e: samling av veteranbilinte-
resserte hallinger p& "Hallingkroa" etter initiativ av Hans Oye, hvor
Alf Bryhn og Mads Jostad var tilstede som MHK’s "delegater".

Han kom s& inn p& emnet turarrangementer med forhé&ndsbestilling av
mat etc.,-hvor det i hSst har vert et par tilfeller av at medlemmer
har tegnet seg pé men ikke mdtt frem, med det resultat at andre Ffikk
betale regningen! Dette vil styret nd ha en definitiv slutt pad, da det
sammenlagt er snakk om anseelige belSp. Arrangementer av denne art vil
derfor heretter bare bli avviklet etter striftlig og bindende pamelding,
-med en rimelig og datobestemt "angrefrist", slik at de som melder seg
pd og ikke melder avbud innen den oppgitte frist, m& finne seg i & be-
tale selv om de ikke mdter opp.

Ellers kom formannen inn p& leieforholdet pd 1l&ven., Forskuddsleie
for kommende &r forfalt til betaling 1. november, og de som har kjo-
retdyer for restaurering eller lagring p& l&ven vil med det forste f&
krav om betaling. Klubben har "lagt ut", og disse pengene skal snarest
tilbake til klubbkassen.

Jakkemerkene har n& kommet i'nytt opplag", og flere merker ble solgt
p8 mdtet. Prisen er kr. 26,- pr.stk., og de som Onsker det kan selvfdl-
gelig kjope flere enn ett merke.

Formannen kunne ellers opplyse at klubben nd har mottatt svar fra
Drammen Kommune angéende muligheten av & leie de ledige lokaler hvor
Norsk Kabelfabrikk tidligere holdt til. Svaret glr kort og godt ut pa
at bygningene skal rives, og omrddet tillegges parken.

S& ble ordet gitt til kveldens foredragsholder, Einar Fjzrvoll, som
innledningsvis ga en oversikt over de steder i Norge hvor veteranmotor-
sykkelinteressen er tilkjennegitt i form zv organisert klubbvirksomhet.
Deretter kom han inn pd hvor mc-entusiastene kan skaffe seg litteratur,
dekaler, fotostatkopier og tildels reservadeler, og gikk s& over til &
behandle ulike typer militermotorsykler, med hovedvekten pé& de tyske
armemaskiner fra siste verdenskrig. Han ge ogsd en rekke verdifulle
tips av mer teknisk art;-si som tilkobling og innstilling av sidevogn,
forholdsregler ved motorbrann, etc., Foredraget var ledsaget av en rek—
ke lysbilder, og var meget l®rerikt ogsé for dem som ikke befatter seg
med to-hjulinger. Vi fikk en bekreftelse p& at vi i Fjzrvold har en
virkelig kapasitet pd mc-omrddet innen var egen klubb.

Dermed var det tid for kaffepausen, mec den nunnverlige og uformel-
le "bord-til-bord-praten", og som vanlig ogsé& loddsalg.

Etter pausen var det klart for "Medlemrcnes 10-minutt", og vi noter-
te at Mads Jostad annonserte at han har overtatt et stort lager av u-
brukte Chevrolet-deler (med tilhdrende kataloger!) fra perioden ca.
1930-1960. Han etterlyste samtidig opplys:ringer om merket "Commonwealth"
uten at noen umiddelbart kunne hjelpe. "T:-minuttet" var ellers ogsé
denne gang sterkt preget av forespOrsler omkring kjoretdyer og deler.

Tilslutt foretok man aftentrekningen, cg ved 22.30-tiden kunne for-
mannen erklare motet for hevet.
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1808 - Isoita-Fraschini, Touring.

ltaliensk bil i den dyre prisklas-
sen. Den 4-sylindrede motoren pé
hele 8000 ccm utvikiet 30HK. Fa-
brikken, som pa& mange mater herer
til - blant pionérene i automobilens
historie, innfarie 4-hjulsbremser alle-
rede i 1910. | 1949 innstilte fabrik-
- ken sin produksjon.

Seven fra kr. 3950.-

Ten-Four fra kr. 5400.—

Twelve-Six fra kr. 6200.— (2

ENGELSKE — MEST BKONOMISKE — BILLIGSIE — FBELAGNIG YOEEVHE — SMARTE SMA VOGNER

Repr. for Norge: Erik B, Winter, Kristian AuBustspt. 21, Oslo

P$ tross av vinter og kulde min-
ner vi or at det gér utrolig raskt
mot vér og sesongstart for uten-
dgressktiviteter.

De som har kjsretgy under res-
taurering skulle vel ikke vere ar-
beidsigee i vinter, Men ogsé de som
har en ferdigrestaurert bil i gara-
s jen har sikkert ogsd behov for &
ta et tak med tanke p8 & "hpyne standarden" fgr det igjen er tid for & trille ut
p8 veien. Et slitt styreledd, eller et lager som bgr skiftes; -en btulk eller ripe -
som skulle vert utbedret, -eller kanskje en rift i trekket. Kanskje noe smétteri
som burde vert forniklet ? Hva med den oljelekkasjen som det ikke ble tid til &
fikse pf ifjor ? Og felgene, som riktignok er pene pd utsiden,- hvordan ser de ut
p8 "taksiden" ? Kanskje kunne ogsf det elektriske anlegget behgve en oppsjekk; -
og hva med en motorvask og litt maling under panseret ? Man blir vel aldri helt
ferdig, selv om man er ferdig,.e.s.
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Pra. Peder Danielsen jr. har red. mottatt et

eksemplar av de siste internasjonale klassi-
fiseringsregler for veteranbiler,-utarbeidet
av F.I.V.A.:

De nye F.I.V.A. reglene

Xlasse A: Biler bygget for 31. desember 1904

Ancetre

Klasse B: Biler bygget mellom 1,januar 1905 og 31.desember 1918.
Veteran

Klasse C: Biler bygget mellom 1,januar 1919 og 31.desember 1930
Tintage

Klasse D: Biler bygget mellom 1, januar 1931 og 31.desember 1940,
Classic som spesifisert i F.I.V.A.’s Classic liste

Klasse BE: Biler bygget efter 1.januar 1941, inntil 20 &r for den
Commended forste dag av innevesrende &r, som spesifisert i F.I.V.A.’S

Commended liste.

Classic liste:

4.C., Adler, Alfa Romeo, Alta, Alvis, Amilcar, Aston Martin, Auburn
(bare 8 & 12 Cyl.), Austin (Nippy,Speedy, jrasshopper,Ulster,Tickford
karosserier), Austro-Daimler, Bentley (3% & 4% liter), Bianchi, BMW,
Brewster Buick, Buick (alle frem til og inklusive 1935, alle 70-72-
75-80-85-92, alle 12 & 16 (?) ), Bucciali, Bugatti, Cadillac, Chrys-
ler (Imp 80, Imp serie CG, 1932 CH og CL, 1933 CL, 1934 CW, 1935 CW

& 5), Cord, Cunningham, Citro®n (15 h.p. forhjulsdrift), Daimler,
Dagmar (25-70), Darracq, Delage, Delahaye (4 Cyl.), Delaunay Belle-
ville (6 Cyl.), Derby, Dixi, DKW, Doble, Dorris, Duesenberg, DuPont,
Excelsior, Parman, FIAT (ekskl. 500 Topolino, 508c Balilla, 1100,

508c Militare, 1100 Calandra Americana), Ford (Model A & B), Frank-
lin (ekskl. Olympic Six 1933/34), Frazer Nash, Hispano Suiza, Horch,
Hotchkiss, H.R.G., Invicta, Isotta-Fraschini, Itala, Jensen, Jordan
(Speedway Series 2), Kissel (1931, 8, 126), Lagonda, Lancia (ekskl.
Ardea), LaSalle, Lea Francis, Lincoln (alle K, L, XA & KB, Continen-
tal, ekskl. Zephyr & Mercury), Maserati, Marmon (alle 16 Cyl. model

88 & Big 8 1931), Martini, Maybach, McFar.an, Mercedes-Benz, Mercer,
M.G., Minerva (bare 8 Cyl.), OTM, Packard, Peerless (Custom 8 1931 &
Custom de Luxe 1932), Pierce-Arrow, Railton, Rallye, Renault (45 h.p.),
Revere, Rex (Royale 8-35, 852, Custom 8 fra 1931/33), Rickenbakker,
Riley, Roehr, Rolls-Royce, Rover, Ruxton, Salmson (fransk & engelsk),
5.5. (alle modeller), Singer (bare LeMans), Squire, Stearns Knight,
woovensg Dureya, Stutz, Sunbeam, Talbot (alle Roesch-tegnede modeller),
Talbot-Lago, Tatra, Triumph (Dolomite 8, Gloria 6), Vauxhall (Hurling-
ham & 25 h.p.), Voisin, Wanderer, Wolseley Hornet (bare sportsmodeller).

Commended liste:

A.C., Alfa Romeo (6c 2500 Coloniale 41/42, Gec 2500 Sport 41/52, 6 ¢

2500 Super Sport 41/51, 6¢c 3000 Disco Volante, 4ec 1900 Sprint, Super

Sprint, 4c 1900 TI Berlina, Super Berlina, 4c 1900 Disco Volante),

Allard, Armsirong Siddeley, Arnolt-Bristol, Aston-Martin, Abarth,
(forts. side 7)
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- commended liste (forts.):

Austin-Healey, Bentley, Bugatti, Bristol 400-404, BMW 507, Caproni
Femsa P11, Cisitalia, Checker, Citro&n (FWD), Cooper, Connaught, Cun-
ningham, Daimler (Conquest), Delahaye, Delage, Dyna Panhard, Edsel,
Elva, Ferrari (alle modeller opp til 1955, pluss 250 GT Carrozzerig
Scaglietti- 410 sup. America), Facel Vega, Frazer Nash, FIAT (bare
modell 2800-2800 CCM 1941-1944, 11008 1947-50, &V 1952-54), Healey,
HeR.G+, H.W.M., Isotta-Fraschini, Jeguar (Mk V Saloon a DNC, Mk VII,
IX 120, XK 1405, Jensen, Jowett, Kicft, Kaiser, Lagonda, Lancia (Ap-
rilia 1500 cc 1941-50, Aurelia B22 Berlina, B20 2000 cc 1950-53%,B20 S
2500 cc 1955, B24 § 2500 cc 1955), Lea Francis, Lister, Lola, Totus,
Magerati (alle opp til og inkl. 195%), Mercedes-Benz, MeGo (TC-TD-TF—~
YB DNC), Morgan, Moretti, Nardi, Osca, Pegaso, Porsche, Riley (1% &
2% liter), Rover, Rolls-~-Royce, Salmson, Sunbeam Talbot, Sunbeam Alpi-. .
ne, Swallow Doretti, Talbet-Lago, Triumph TRZ, Tojeiro, Turner, Volvo.

K.W.A.-JUBTLEUM MED "MARATONVETERANVOGNLOP™ NESTE SOMMER ,

Per Bakke meddeler oss at Kengelig l'orsk Automobilklubb neste dr fei-
rer 75-&rs jubileum, og i den anledning har planlagt et Jubileunslop .
for norske og utenlandske veterankjoretsyer opp til 1940-modeller. To-
pet avvikles i tiden 1.-4.juli og gér over fjellet til Vestlandet. Det
blir fremmdte ved KNA i Oslo, men selve starten skal z& fra Sundvolden.
Porste dagsetappe ender pd Fagernes. hvor man overnatter. Neste dag
fortsetter 1lopet +il Maristova, hvor det blir ny overnatting, og den
tredje dagen kjorer man frem til Lerdal; -noen av kjoretdyene skal om
vi oppfattet ruten riktig frem til Asurland. Det opplyses videre at man
vil forstke & begrense deltagerantallet til 50-60 vogner. Deltagergeby-
ret vil ligge p& ca. 700 kroner, son bl.a. inkluderer hotellrom og "vi-
ce versa", forteller Per Bakke. MHK har foreldpig ikke mottatt noen
offisiell innbydelse il 10pet, s& ovenstlende md derfor inntil videre
betraktes som en héyst uoffisgiell orientering,-med alle forbehold om
feil .eller endringer.

STYREMOTENE I "MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN".
RedaktOren har -i forstielse med styret- besluttet at man for etter-
tiden unnlater § bringe styremdtereferatene i avisen. Dette fordi de
saker som tas opp pa styrembtene jo som regel 0gsd blir lagt frem pa
det folgende medlemsmdtet, slik at mitereferatene av den grunn ofte
far et noe kjedsommelig gjentagelsens preg. Vi velger altsd heretter
& la sekretmren besdrge styremdterefsratene der hvor de vel egentlig

forst og fremst hérer hjemme, nemlig i protokollen, og innskrenker oss
til 4 referere n&4r og nh'v-o r styremStene har funnet sted.

Alts& -: Torsdag 13. november ble styremtte i Motorhistorisk Kiubb -
Drammen avholdt hjemme hos Erling Thorbeck, Osthellinga 14,
DEEmmeEn yp an w5 w s

MELDING TIL VARE ABONN INTER !
Fra og med neste nummer ser vi 08s nddt til & plusse portoutgif-

tene pa abonnementsavgiften. Tidligere har vi bevisst unngédtt &
beregne noe portotillegg, men har baret disse av "egen pung",
Tallet pd abonnenter har imidlertid dket sterkt, samtidig som
portosatsene har Sket 40% siste &, s8 nad makter vi det ikke lern-
ger. Vare forsendelsesutgifter er f.+t. kr.1,50 pr. eksemplar, el-
ler kr.15,- Arlig Pr. abonnent, og dette md vi ha dekket. Bekla-

gelig, -men dessverre nédvendig; vi hdper pa forstielse! RED.




Ovenstfende bilde viser
en motorsykkel av merket
HRD. Vdre manglende mc-
kunnegkeper hindrer oss i
4 gi ytterligere opplys-
ninger, men kanskje noen
av medlemmene vet & for-
telle mer om merket...?

MC~-siden i avisen volder
forgvrig den arme redak-
tar det stgrste besver,
og dette skyldes fgrst
og fremst meget sparsom
tilgang pd stoff, samt
det faktum at vér kunn-
skap om tohjulte kjgre-
tdyer er noe ner null.
Vi er derfor meget inte-
ressert i stofftidrag om
me-merker, sfvel i tekst
som bilder, som lar seg
reprodusere i vér avis.

SHELLVOLTOL RACEROIL

~pid hiqa hastigheter

o PR { 3 S b i —
Motors kkelerns anvendelse i det milit=re «r like zammel
Som motorsykkelen s~lv, Usnsett om man mbtte ha en nega-
tiv egller positiv innstilling til foruveret,séd mé
man vel erkjenne at motorsykkelen rent teknisk er
et vel egnet kjgretgy for militare formil, Den er
spiaip, -ter scg lett frem pf alle slags veier sé-
vel som i terrenget, og er rask og forholdsvis
letthfndterlig, ;

Kanskie har ikke den militzre bruk av motorsyl-
kelen i noen smrlig grsd bidratt til noen utvik-
ling til fordel for de sivile,-snarere har det vel
vert stikk motsatt. Oftest har forsvaret kjgpt et
entall maskiner bygget for det vanlige mc-markedet,
gitt dew et strgk militermaling og utstyrt dem med
vépenstativer etc.,og dermed gitt seg med det.
Unntek fra regelern finnes det dog selvfglgelig, og
vi skel i noen fzlgende nummer ta for oss endel av
de ymse armemeskiner, uten at vi tar m?l av oss
i1 £ fi en fullstendig historikk.

Som en liten innlednirg bringer vi ovenfor et
foto av ern gruppe fra U 5 Army Armoured Divisionm,
klar for et patruljeoppdrag under ?.verdenskrig.
Maskinene er 750 ccm Harley-Davidson 45 WLA,- de
efkalte "kanadiere". Legg merke til karabinhylst-
rene p? frrgaffelen,
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Foudian Motocycle
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Hva er P.I.V.A. - - og trenger vi egentlig

denne 0rganisasjonee.co..?

I de &rene undertegnede har befattet meg med gamle biler, har jeg
stadig st6tt pd forkortelsen FP.I.V.A. No<si snart forsto jeg at bok-
stavene sto for "Pederation Internationale des Voitures Anciennes",
som fritt oversatt skulle bety noe slikt som "den internasjonale ve-
teranvognorganisasjonen®. Etterhvert forsto jeg ogsd at det er denne
organisasjonen som har utarbeidet de internasjonale klassifiserings-
regler for veterankjéretSyer, slik at man skal vite hvilken "bas" ens
kjoretdy er hjemmehSrende i. Endelig vet jeg ogsd at Norsk Veteranvogn
Klubb er den eneste norske klubb som er tilsluttet P.I.V.A.

Dermed stopper det hele opp,-man vet ratt 0g slett ikke mer. Heller
ikke later det til 8 vere mulig & f& vite noe mer, skjont man av og
til har gjort forsdk. Muligens kan det skyldes at man ikke har lykkes
&4 treffe de som vet noe med sine forespdrsler. Det har ikke engang
vert mulig & f&4 tak i organisasjonens postadresse, s vi vet fremdeles
ikke om det er London, Berlin, Paris, Gereve, -eller for den saks
skyld Birtavarre- som er dens hovedsete.

Sporsmélet om hvorvidt "Motorhistorisk Klubb — Drammen" bor vere
tilsluttet F.I.V.A. har ved et rar anledninger vaert tatt opp. Forels-
pig har imidlertid ikke klubben funnet & ta stilling til sporsmélet,
nettopp fordi det ikke har vert mulig & skaffe fyllestgjdrende opplys-
ninger om hva F.I.V.A. egentlig stdr for, og hvilken betydning det
eventuellt har & std tilsluttet® organisasjonen.

Undertegnede er ubetinget enig i dette synspunktet. Det har neppe
noen hensikt & kaste seg i armene P& en "mystisk" organisasjon med en
etter hva vi har forstdtt relativt hoy kontingent, ene og alene i ne-
segrus beundring for et "fintn franskklingende navn. Man bdr ihvert—
fall forst forlange 8 vite hva slags funksjon organisasjonen har;-for
alt men vet kan det jo vere en slags overflddig "mafia" uten noen an-
nen funksjon enn at dens ledere lever "bong" p& kontingenter som strém-
mer inn fra den ganske verden! Hva vet vi, sé&lenge det hele fortoner
seg s&vidt uklart som det gjdr...?

Vi har forresten hort at medlemskap i P.I.V.A. skal vere en betin-
gelse for & kunne delta i internasjonale 10p. Da kah det kanskje veare
berettiget & sette et sporsmédlstegn ved batydningen av & delte i "in—
Ternasjonal sammenheng". Det avgjorende svaret pd dette tror jeg er
& finne i svaret p& det folgende sprsmélet: -"Hva v i 1 vi egent-
lig med var mc- og gammelbil-hobby,..?2"

Hvis vi er sére tilfreds med & opererc pd det lokale planet,og kun
Onsker & dyrke vAr interesse som ren og skjer hobby ved rett og slett

hygege 0 8 8 med vAre gamle kjoretdyer, skulle svaret ligge
klart i dagen: D a klarer vi oss utmerket godt uten F.I.V.4.

Har vi derimot ambisjoner utover det & sitte pa& var fedremejord og
beskue v8r egen navle, og Snsker & dra ut i verden Ffor "& spise kirse-
ber med de store" ("de store": her i betydningen baroner og lorder med
Duesenberg’s, Rolls Royce’s og Bugatti Royale’s etc.,-for hvilke ingen
pris pa et kjoretdy "av klasse" er for hcy, men som samtidig ikke har
begrep om foran og bak péd en skiftentkkel ),- Ja, d a kan man kanskje
overveie & sOke opptagelse i den eksklusive (?) organisasjonen. Selv
da m& man imidlertid férst fa bragt fdlgeade pd det rene -:

1: Hva er F.I.V.A.'s funksjon ?

2: Hvilke konkrete fordeler -0g til hvilken pris- har en
klubb ved & st& tilsluttet F.I.V.A. ?

3: Hva "risikerer" man ved & std utenfor F.T.V.A. °

Herved vere spurt! Finnes det noen som kan fylle disse hull i un-
dertegnedes viten om den foreldpig "mystiske" F.I.V.A.? 6.1
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3 EN RETTELSE :

facts—:

for 84.000 d.kr.
Med dette er miseren rettet opp...

D D T

UTLANDET RETTER BLIKKET MOT NORGE.

Oppslag og notiser i .avisene den siste tiden forteller at flere
utenlandske "interessegrupper" nd skal ha utpekt Norge som m&l
1 sine bestrebelser etter & skaffe segz det som m&tte finnes til-
bake av saker pd deres spesielle interessefelt.

S&ledes trdler tyskerne Norge (og trolig ogsé andre land) pa
Jakt etter levninger fra okkupasjonstiden, og interessefeltet er
omfattende og spenner fra tanks til uniformsknapper. Spesiellt
ettertraktet er imidlertid armemotorsvkler av typen BMW, Ziindapp,
Gnome & Rhone etc.,som Buropa forbvrig n& praktisk talt er "ren-
sket" for.

In annen melding forteller at det i Tyskland nylig er dannet en
klubb for eiere av Mercedes-Benz "170", og jakten p& biler og
reservedeler er nd rettet mot Norge. Norske Mercedesforhandleres
delelagre stdr nd i fare for & bli kjopt opp av tyskere, og det
later ikke til at pen g e r er noen hindring i deres forset-
ter, heter det.

Det vil formodentlig vere grunn til & anta at de biler som omfat—
tes av gruppen "Commended" i F,I.V.A.s klassifiseringsliste, al-
lerede néd blir kjopt opp av spekulative utlendinger. Selv om dis-
Se vognene er relativt n y e objekter i motorhistorisk sammen—
heng, skal vi ikke utelukke at fremsynte spekulanter med god rad
0g god lagringsplass vil sikre seg disse.

Vi har vel ikke noen rett til & vare "formyndere" overfor eiere
av biler som Onsker & selge,-de har selvfolgelig rett til & sel-
ge der hvor de f&r best betalt. Men allikevel: ~skal vi forsdke
& ta 1itt lardom av det som skjedde for f&4 &r siden, da hundre-
vis (om ikke tusenvis) interessante gammelbiler forsvant over
grensen, og omsider beholde bilene herhjemme. En begynnelse kan
vere & besvare forespbrseler fra utenlandske spekulanter med et
"nei", -det vil ihvertfall ikke gjﬁre-det*legtere for dem!

- Andre meninger...? Spalteplass star til disposisjon for
eventuclle innlegg ¢ - (. T g

Ingen er feilfri, selv ikke "Gammelbil-Posten’s" redaktor.
Vi m& derfor beklage at det ble gitt et pa uriktige opp-
lysninger om priser pd kjoretdyer solgt p& "Jysk Bilauk-
tion" i Vejle ihist. Arsaken er red’s manglende evne til
& tyde de "kr8keter" (les: tall) som Per Bakke hadde
tert i margen pd4 salgskatalogen som medfulgte som bilag

til hans reportasjemanus. Alts&: -opplysningene pa side 6
1 forrige nummer av avisen korrigeres derfor med folgende

no—

Dyreste bil pd auksjonen var i k k e som opplyst en
1933 Rolls-Royce, men derimot en 1924 Durant Touring 4-
ddrs 4-seter,-100% restaurert-,som ble solgt for 125.000
danske kroner! Nest dyrest ble den 1955-mod. Mercedes —
Benz 300 SL (m/"makevingeddrer") som oppnidde en pris ps
114.000 danske kroner (mens vi hadde tydet notatene til &
vere bare 14.000; -egentlig "mistenkelig billig"...)
// Forst pd tredjeplass kom s& Rolls’en fra 1933, som gikk
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"Hallingtreff" i '"Hallingkroa'.

Under M.H.K.s deltagelse ved "Hallingmarken 1974" ble det, som man-
ge husker, arrangert et mte for dalens gammelbil- og mc-interesserte
pd "Hallingkroa". Motet fikk dengang ddrlig oppslutning, og dette kom
vel dels av en svikt i bekjentgjdrelsen, -dels p.g.a. at tidspunktet
for mbtet (en lordagskveld) var noe uheldig.

Ildsjelen Hans Oye mistet allikevel ikke troen p& hallingenes inte-
resse, og fredag 31. oktober idr hadde han atter sammenkalt til en lig-
nende "treff" i sitt etablissement "Hallingkroa". N& var motet annon-
sert i lokalavisen "Hallingddlen", og Oye hadde dessuten via brev og
telefoner kontaktet en rekke av de han visste er belemret med "motor-

historiske tilbdyeligheter". -
0g folket mdtte opp. Fra Motorhistorisk Klubb i Drammen mStte Mads

Jostad og undertegnede etter invitasjon, Tor & representere klubben;
—godt utrustet med lysbilder, film og annct. Det var ialt en skare pd
omlag 20 som ble dnsket velkommen til "Hallingkroa'! av verten selv.

Efter en innledning om hensikten med mitet, fikk Mads Jostad ordet.
Han fortalte om vAr klubbs tilblivelse og "forste barndom", og deret-
ter orienterte undertegnede om hvordan klibben fungerer idag.

S& presenterte vi de medbragte filmer og slides. Med tilhSrende kom-
mentarer og bemerkninger til nesten alle .ie kjoretdyer som ble vigt pa
lerretet,tok dette innslaget en stor del ov kvelden.

Naturlig nok var vi spent p& hva som mitte finnes av gamle kjoretdy-
er hjemme hos dem som var tilstede pd mot-t, og det viste seg at det
var 1itt av hvert. Vi merket oss 6-8 Buicik’er fra 30-tallet; flere T-
Forder og A-Forder, Citroen, samt noen Harley-Davidson og Indian motor-
sykler. .

Med den interesse for gamle kjoretdyer som tydelig er & spore her
i distriktet, mener vi avgjort at det er sgrunnlag for et klubbmiljd med
regelmessige sammenkomster, slik at man kan f& bedre kontakt med hver-
andre og bisté med rdd og hjelp. Det virket imidlertid ikke som man
f51te seg "modne" for noen klubb pd dette tidspunkt; stemningen tydet
snarere p& at man vil velge & se det hele an en stund. Hans Oye ga ut-
trykk for at han vil legge opp til et nytt mdte senere pd vinteren, og
noterte derfor flittig navn, adresse og kjdretdyinnehav p&d de tilstede-
verende,

Ved 23-tiden ble motet avsluttet, og vi tror at deltagerene reiste
hjem med et positivt utbytte av kvelden, som kanskje kan vise seg & ve-
re spiren til en lokal veteranklubb for Hallingdalsregionen.

Btter mdtet var Mads og undertegnede invitert til Hans Oye’s vakre
hjem. Fruen hadde dekket et overdddig bord med kaffe, smdrbrdd og "no-
go attat". Arild Karlsen og Frode Holm var ogs& ankommet ildpet av kvel-
den, medbringende en 1928 Buick delebil t.1 Oye. Det utartet seg til en
hyggelig kveld, sterkt preget av gammelbitprat, som strakk seg langt ut
i de smd morgentimer.

Familien Oye’s hjem er farget av "gamle dager" ogsé pd& andre felter
enn det motorhistoriske. Stedet har tradisjoner langt tilbake som skyss-
stasjon og pensjonat, og en mengde antikviteter fra tidligere generasjo-
ner er bevart. Mangt er blitt borte gjenncm tidene, fikk vi vite, men
utallige klenodier fra fordums tider prydcr fortsatt stuene hos Oyes.
Kjelleren var tydelig mannens domene, -her hadde han sitt verksted og
sitt delelager, s& velfyllt og emfattende at knapt nok en eneste av fru
Oye’s syltetoykrukker ville fatt plass!

Btter noen timers sdvn,-en deilig frok.st i kefeteriaen, samt enné
noe mer gammelbilprat, var det pd tide & L2gi seg p& hjemtur. La meg f&
takke Oye og hans frue for all gjestfrihet under vaArt bestk denne hyg-
gelige week-enden. BEn takk gir jeg ogr® dc som viste sin interesse ved
4 delta p& mbtet,-og hédper man vil lykkes & f& til et godt motorhisto-
risk miljd i Hallingdal. Grunnlaget er dex! ALF BRYHN.



Fglgende test av Ford A 1930 ble utfgrt i Amerika
% i mars 1934, Artikkelen er fritt oversatt og hen-
" tet fra et lite hefte som heter "The People’s
Choise". Heftets forfatter J.C.Freeman tar for
seg Ford’s og Chevrolet’'s kamp om & skape en
"folke-classic".

tesilt '
- Henry Ford:s A-modell

MARS 193%4. TFord’s 19%0-modell ble presentert med de ve-
sentligste forandringsr utvendig - ikke "inne-
vendig" i chassiset. len de smé mckaniske forbedrinsene

som allikevel ble gjort, var nok til & endre bilens egen-
skaper vesentlig. m o

Som allerede kjent, yter den store A-gylindrede mectoren et forbausen-
de stort dreiningsmoment vod lave turtall. Lienm 1 1930 folte Henry Ford
og hans medarbeidere at kjopernes krav vle noe forandret. Den Ijennon-
snittlige bilist foretrekxer nd en moe stérre ytelse pd hdygear,selv om
dette gir ut over Okonomien oi toppfartan. Den nye utvakslingen og hjiul-,
dimensjonen (19") gjor n& at motorens owmdreiningstall pr. min ved 90 ki-.
lometer pr. time ;60 miles per hour) blir 2700; i motsetnin: til 2500
o/min. p& 1928 og 1929-modellene. Resultatet ble et mer "flexsibelt"
kjoretdy, med topphastighet ca. 10C km/t (62 mph) 1 wotsetning til tid-
ligere 104-109 xm/t (65-h8 mph) avhengig av karosseritypen.

Uten forandringsr 1 avfj=ringen, ble xjdringen stort sett som for -
heller hard, men tilfredsstillende 1 forsetet. Baksetepassasjerene 1 sg-
danmodellene hadde det ikke fullt s& behagelig, de ble utsatt for hard
gynging selv over moderate dumper. ,

Dersom ikke kjoreturen inneholder alle tenkelige ubenazeligneter,vil
pilens (motorens) temperamentsfulle oppforsel mer enn oppvele de nevnie
svaxheter. Bilen skyter avgirde p& zront lys og dersom gasspedalen vir-
£elig benyttes, vil en nd ¢4 km/% (4C mph) pd annetgear, hvilxet er 8

xm/t (% moh) langscnmere enn den tidligere annetgeur—-srensen, lotoren 1
pies D. ; | i i 2 2 v L 7
seg selv er relativt jevn og stillesiende unntatt for den vanlige vibra-

sjonen, som ser ut til & vaere van-
lig for 4-syl. motorer nir gassen
slippes.

Pa tdrre, jevne veier er 50-88
km/t (50-55 mph) behagelig marsj-
fart, og styremekanismen virker
sikker og presis. Over 956 xu/% &
60 mph) har bilen en ten- o
dens til "& vandre" p&
velen, og ved lave
hastigheter virker
styringen noe tung
( 2% omdreining
fra ytterpunkt til
ytterpunkt).Clut-
chen og gearmeka-
nismen virker me-
zet tilfredsstil-
lende og bremsene
er effektive selv
om de krever et
noe hdyere pedal-
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trykk enn enkelte andre vogner.

Speedometerene pd disse vognene var noe "seine", men bilene oppndd-
de sine topphastigheter ca, 90 km/t p& omkring 32 sek. Disse hastighe-
tene viste seg i virkeligheten & vere ca. 100 km/t (62 mph) og motoren
roterte fortsatt kun i 2800 omdr./min., ekvivalent med en stempelhas-~
tighet av ca. 10 m/s= 36 km/t (1980 ft/min). Vi forsdkte oss frem med
hoyere tenning, og fant at en forbedring i aksellerasjon, topphastig-
het og Ckonomi kunne oppnds ved & sette tenningsreguleringsspaken i
midtposisjon nér en justerte temningen. I instruksjonsboken stdr det
at hadndregulatoren for tenningen skal st& "helt oppe", dvs. full et-
tertenning. Den sistnevnte test ble utfért med tenningsspaken forst i
midtstilling og deretter okt sakte ettersom hastigheten ble Skt over
64 km/t (40 mph).

P4 alle mdter kan en si at A-modellen fortsetter Ford’s tradisjoner
med hensyn til god kvalitet og kjdreglede - selv uten automatisk ten-
ningsregulering.

SPESIFIXASJONER / TEKNISKE DATA

Listepris: § 495 (Std. Coupe el, Tudor Sedan)
Akselavstand: 103,5" (262,9 cm.)
Hjulvidde, foran og bak: 56" (142,2 cm.)
Hjuldimensjon: 4,75 x 19"
Nettovekt: 2380 lbs. (ca. 1180 kg ; Tudor Sedan)
Vektfordeling, for- og bakaksel: 50/50 %
Testvekt: 2680 1lbs. (ca. 1330 kg)
Motor: 4-syl. sideventilet
Boring x slaglengde: 3,875 x 4,25" ( 9,84 x 10,8 cm.)
Slagvolum: 200,5 cu. tommer ( 3287 ccm.)
Kompresjonsforhold: 4,40 : 1.
Hestekrefter: 40 hk v/maks ytelse 2200 o/min., tilsvarende
49 mph (78,4 km/t)
Maksimalt dreiemoment: 114 ft-1lbs (17,7 kpm) ved 1200 o/min.,
tilsvarende 26,6 mph (48 km/t)
Utvekslingsforhold: 5. gear: 3,78
2. gear: 7,41
1. gear: 12,2

YTELSE, KM/T ( M.P.H.)

Topp hastighet, gjennomsnitt....... A .. 100 km/t (62 mph)
Hoyeste m&dlte hastighet........e.vvvuveuee. 101 km/t (63 mph)
2. gear (3500 omdr/min)ee.eece.... cevsee.es 64 km/t (40 mphg
1o gear ( === " —c Jiiienerenn ceaens - 38 km/t (24 mph

Benginforbruk. .overcvsarasnvessmsnonasnunan 1518140 1tr/mil,
(17 - 20 mpg)

AXSELLERASJON, SEKUNDER FEILVISNING, HASTIGHETSMALER
0 - 48 km/t..... . 7,3 sek. Indikert: Virkelig:
O"'§4 km/too---ou 11,8 Se.k. 16 km/.t'..‘..‘. 15’5 km/.t
:)'-" uo km/t....... 18’3 Sek. 32 km/‘t..,.,... 33,4 km/t
O-—96 km/t....... 29,0 sek. 4-8 km/‘t........ 50 7km/t
S'té.el’lde Start 400 m - 23 Sek- 64 km/'t...-.--. 68:6 km/.t

BO km/'t....--.. 87,2 km/t
91,2 ¥m/tuuee.. 100,8 km/t




w15 =

AKSELLERASJON

km/t m.p.h.
192 120
176 110
160 100
144 90
128 . 80
i 70
96 60 //
80 50 vas

7 4

S4genr
64 40 .
48 _30 ,j/ 2eoear|
32 20
16 10 /|1 -zepr

0 -0 ;
0O 4 8 12 16 20 24 28 32 36 40 48 sek. ’

( Artikkelen er oversatt av Hékon W. ROine.)

lieste méte olir TIRSDAG 6.Januar 1976, pé

NESTE samme sted som vanlig (HEIMEVERNSHUSET,

Tandfalddya 131}, Styret anmoder om at man

MQTE: moter opp 1itt for, slik at mdtet kan kom.:_

me igang kloxken 19 presis.

ccccc

har alltid

MERCEDES

stitt. Denna rangplats har ytterligare beflists genom tillkomsten

av den virldsber8mda kompressorn, som stiéillt detta fabrikat i en

klass f6r sig. — Gor ett besdbk pd vAr utsthilning, diir vi med
ndje std till tjinst med demonstration och provkdroing.

A.-B. DAIMLER-MERCEDES

Birger Jarlsgatan 25. STOCKROLM. -Norr 21670 & 21680

A
§ ©

P L R T R P =———eT e o g—
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Vi minner ig}j

daksjonen ihe
den, for & ko

en cm at anmonser og annet

stoff som skal inn i avisen, md vzre re-

nde innen den 20.de i méne-
mme ned 1 forste nummer.

[ (] Senere innkommct stoff risikerer &
métte "std over" en méned......
ANNONSZER |
TIL SALGS ! Funnet pd Gjovik,-nd& TILSALGS:

1 stk. tutgrammofon (teknisk rest.) |1 stk. CHEVROLET forstilling,kom-
1 stk. salonggrammofon (bordmodell) |Plett m/fjerer. Arsmod. ukjent,men
1 stk. salonggrammofon (gulvmodell) |uten forhjulsbremser,og hjulfeste
1 stk. reisegrammofon (urestaurert) |m/6 bolter.

- selges samlet -
1 Borgward Isabella TS Coupe 1957,
ny moter, nye dekk, nylakkert, mange
reservedeler.
1 Hupmobile 1932-modell, (6-cyl)
god stand. Pris kr. 4500,-
Henv. Per-Jon Moen,
Lindeberglia 14,
035 L0 10.

SOKER:
6-cyl. sleidemotor (Willys-Knight
el. annen) helst fra for 1920,
Diverse deler til 1929-mod. CHRYSLER

Hékon W. Rdine,

Xorsvalle gdrd, 3400 LIERBYEN.

ONSKES XJOPT:
Ferdigrestaurert bil fra for 1939 i
god og flott originalstand eller

d

1 stk. forstilling, fabrikat og &rs-
modell ukjent. Har treeikehjul m/12
stk. eiker og gummidim. 30x3%. Felg
festes utvendig med 4 bolter.
ONSKFR:
Deler til CHEVROILET 1931, event.
delebil, samt dekk 4.75x19nw,

Per Gjerdrum,

Broveien 3, 1315 NESOYA
t1f. (priv):54 12 18, (kont):54 02 85

ONSKAS :
Amerikansk coupe 1946-48 renoverad
eller i bra originalskick kdpes
kontant.
Hékan Jonsson,
Tridgldrdsvigen 76,
S-191 46 SOLLENTUNA, Sverige
tel. 08 / 96 64 62

ordentlig restaurert, tnskes kjopt.
Betaler inntil kr. 30.000,- kontant
for en skikkelig bil,
Tore (Odegaard,
Boks 535, 3271 NANSET.

TIL SALGS :
Citrogn 1927/28 (B14/12-24) tilsalgs
1 deler til selvkost. Er i Drammen i
Julehelgen,og kan vise frem bilen.
Vennligst skriv til-:
Kadett O0le Wikborg,
SKSK, Postboks 25,
5034 Y. LAKSEVAG.

BYTTES ¢

Har folgende dekk:

1 stk. 5.00x16" og 1 stk.4.50/4.75
x16",pent brukte og med slange.

2 stk. 5.00x16",nye,1 stk.4.50/4.75
x17", 1 stk.5.00/5.25x17" og 1 stk.
5.50XTT" ;nnye..

1 stk.6.50x19", 1 stk.4.50x18",nye.
-bnsker & bytte i dekk 5.00x19",
(ken ogs& bruke 4.75 ell.5.25x19")

Thomas Gunnar Oye,
3540 NESBYEN.
telefon 1 eller 205.

SELGES

Ford A 1930-modell, lukket 4-ddrs.
understellet er behandlet med rust
Karosseriet er ogsd malt, men med
med endel reservedeler. Prisen m&

forst. Skriv eller ring p& forhdnd for

Jan-Erik ILie, Kiellandsgt.
- telefon: 033 /

Bilen mé& restaureres, men hele
beskyitende maling og bra bevart.
mindre bra resultat. Det félger
vi srakke om, men bilen bdr sees
eventuell besiktigelse.

10 4, 3190 HORTEN.

45 139 -
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CHEVROLET-DBELER,

FORD V8-IELER,

AUSTIN 1958

Selges:

ubgukte, til forkrigs— og etterkrigsbiler opp til ca.
1960:
Ventiler, ventilfjesrer, stempelfjsrer, fordeler +il
6-cyl.,dynamoankere, vannpumper 0g vannpumpedeler,
oljepumper, ventilldftere, mye clutch-deler, utléser-
armer, universalledd, gearkassedrev- og aksler, dif-
ferensialdrev, viffer og vifteremmer, lykteglass,
lykteringer, kingbolter, styrekuler, foringer, kule-
og rullelagre, simmerringer, bensinpumper, bensinmé-
lere, forkrigs grill, samt et utall av usorterte smi-
deler., Ved forespdrsel md mdl oppgis, eller gml. del
medbringes.

XXXXXXXIXXXXXKXXXX
Topp-pakninger og noen manifoldpakn., 4, 6 og 8 eyl
ikke identifiserte, pd lager.

brukte, trolig ca. 1945: Radiator, forgassere, ben-
sinpumper, fordeler, stifter, coil etc.

varevogn, med fresk motor, avhendes meget billig. Den
er kjorbar, men batteri (12 V) mangler. (Fin delebil)
Type A 35.

Deler ovenfor kan gjerne byttes mot gode, aktuelle
Ford A - deler.

PO.5.0.0.980.05.008.00.0.0.0.4
Etterlyses:

Illustrert verksted-/rep.-katalog til Cadillac 1952.
I bytte kan evt. gis deler til Chevrolet eller til-
svarende katalog for en eller annen Chevrolet-modell,
Vauxhall/Bedford, Moskwich, Citro%n eller Opel Kapi-
tédn-Admiral-Rekord.

Henv. MADS JOSTAD, 3061 SVELVIK
Bl privat 02/_84 20 65 (om kvelden)

TILSALGS:

1927-modell DOIGE

bil. .
Torgeir Ostro,

Jeg er kjbper av kardang til
Dodge fra for 1924,

Leif DPetersen,
Enga, 3020 KROKSTAIELVA.

selges som dele-

3555 ROBRU, (Gol) | t1f. 82 61 05

SELGES: Morris motor fra fér 1920. TIL SALGS eller BYTTES:

Magnet og forgasser mangler.| Komplett forstilling, bakstuss og
ANVISES: Radiator m/kappe til Buick | motor til Ford "Falcon' 1962/63,
. 1923-modell. Alt kjort kun 60.000 km. Motor er
SOKES: 4-ddrs lukket karosseri til demontert og innsatt med "Tectyl®
Buick 1930-modell. Har baklykt til Ford Customline
Gunnar Kjemperud, 1949-50, og stempelfjwrer til
Horgen, 3300 HOKKSUND. Ford 193%6,

Tvillingpulk m/drag tils. kr.300.

TTLSALGS: Rolf Viktor Hansen,
Opel varevogn 1939-mod. (P4-type) 3093 HILLESTAD.
Opel Kapitédn sedan 1951-med.(utse- t1f. 033/ 50193

ende som 1939-mod)

Arild Karlsen,
3420 LIERSKOGEN.

-husk at annonser mé ver redak-
sjonen ihende innen den 20.de!




DE GLEDER HELE FAMILIEN

med & kjepe en ny bil til jul! Hvorfor vente

nar De allikevel ma ha en ny bil. Det er i den

kolde é&rstid De mer enn ellers trenger en ny bil

som er fip=top i enhver henseende. Kjep en ny

Volvo til jul. Bilen med "d&ri gunstige valuta og
det gode renommé.

I B

AS VOLVO — KONG"EN‘SH(}ATE 11 — OSLO



