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Fra kollega AUTOVETBERANEN léner vi dette tipset som et med-
lem av SVBK har sendt inn:

Eiere av Ford V8 (USA) fra 1937-38 som mltte ha vanskelig-
heter med hovedlysreflektorene, kan bytte dem ut med inn-
satser fra hovedlyktene p& Opel Rekord 1958. De skal etter
sigende passe eksakbisoaol!
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Bn rekke av vAre medlemmer abonnerer pad MOTORHISTORIKEREN.
For en del av disses vedkommende utldper abonnementet ved
arsskiftet, d.v.s. i og med mottagelsen av dette nummer.
Dersom man onsker & opprebttholde avisforsendelsen kontinu-~
erlig uten avbrudd, er det nddvendig & fornye abonnementet
s& snart som mulig, og senest innen utgangen av desember.
Alle som har forfall pé& abonnementet vil vedlagt dette
nummeret finne et postgiro-innbetalingskort for fornyelse,
samt en "huskelapp". Ta turen pd postkontoret jo £6r jo
heller, s& gir du ikke glipp av neste nummers

~Det vil ikke bli gitt ytterligere varsel eller purringer!
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De som ikke finner innlegg i form av girocanvisning eller
huskelapp i dette nummer kan ta det med ros Abonnementet
16per da inntil man mottar varsel om forfall.
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FORSIDEN

A-Ford p& forsiden nd igjen...? Ja, ganske rik-
tig, og det skal innrdmmes at det e r ikke den
eneste gangen sd skjer. Uten at red. kan sies &
ha noen spesiell forkjmrlighet for denne bilen,
(og ikke noen motforestillinger heller, for den
saks skyldi) m & det i rettferdighetens navn
medgis at den berdmte og populzre A-Forden er en
bade fin og morsom bil, ikke minst i roadsterut-
gave som modellen p& forsiden. S& dere "lyt tdle
det", nok en gang..s..

RED.
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IMNOION

HISTORIEEREN

(Tidl." Gammelbhil- Posten” )

Organ for
«MOTORHISTORISHK HLUBRB -~ DEAMMERN»

REDAKTOE og UIGIVERZ.q . se's swwummans s sonwssnnns s is UIVInG  Langeland
AVISENS PUSTADRESSE: "MUTUKHISTORIKEREN" s box 1081, 3001 Drammen

- ABONNEMENT KOSTER KR, 65,- PR, AR. BENYTT POSTGIROKONTO 3 92 44 46 -

Vi har inntil nd i1 vdr enfoldighet vart av dep oppfatning
at det & kjore gammelbil er en syssel som hdrer sommeren til.
Det ser imidlertid ut til at dette er en noe uriktig Oppfat~ -
ning; i alle fall har vi konstatert at det later til $ bli
stadig mere alminnelig & trille en -tur med gnmmelbllen ogsa
vinterstid,

Forleden torsdagskveld, i mirke og minusgrader med speil-
glatte gater, motté vi i byens utkant en forkrigs Chevrolet,

i og ved en annen anledning har vi ogsd observert i vintertra-
T THE OLIVES IS T en A-Ford, Det skjedde under kjoreforhold da vi ansi
det som “normalt” for slike biler & std oppjekket i en torr
garasje. Men hva er igrunnen normalt i vare dager....?

Og egentiig: ~hvorfor ikke toye gammelbilsesongen en smule? Man skal vel ikke
automatisk ta for gitt at alle nerer den samme antipati for utenddrs asktiviteter i
vinterhalviret som undertegnede, og er like pysete kontra snt og kulde. lvis man
besitter en lukket bil med et nocenlunde 'varmeappnrat, -eller har en varm og god Kjo~
refrakk og trekke pd seg-, og bilen derti) er utstyrt med fire gode dekkpr, Skulte
det for sdvidt ikke vare noe i veien for at gammelbilen burde vere vel si anvende=
lig om vinteren som en hvilken som helst bil av mederne irgang.

Tkke vet vi om det kan sies at tendénsen gir iretning av heldrs bruk av de gam-
le kjoretoyene; -et par enke!tqtéendv tilfeller er ikke godt nok grunnlag for &
utitale seq kategorisk‘om dette. Men ﬂ?t skulle ikke forundre. Ass om den dagen ikke
er si fjern, da det blir arrwnqert vintprllqe gammelbilrally's eller "picnic¢”-ut-
flukter, Hva med f.eks. "kanefart™ i julehelgen pr. gammelbil..? Skulle tro det

ipnes mange muligheter. For dem som orker.......
‘ -L *; l = . GIL.
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MEDLEMSMOTET I NOVEMBER.

Tirsdag 2. november var det atter medlemsmdte i MHX~-DRAMMEN, og loka-
let skulle denne gang bli temmelig fullt; ja, det ble etterhvert noksé
vrient & skaffe sitteplass til allei...

Motet ble &pnet av vAr nye formann Per Loken klokken 19.01. Etter den
tradisjonelle velkomsthilsen, og presentasjon av forstegangsbestkende-pd
HV-huset, ble vi forst forelagt motets dagsorden.

Ké&re Lagstad fra Idrettslaget Vinn i Sande hadde mott opp, og han fikk
s& ordet. Han takket innledningsvis for godt samarbeide mellom hans klubb
og vAr i anledning av "Sandedagene 1976", og berdmte de deltagende vete-
ranbil- og mc-eiere for fin og sporty oppslutning omkring arrangementet.
Deretter delte han ut en minnepremie, en krystallvase med Vinn’s merke
inngravert til alle som deltok under "Sandedagene 1976", og avsluttet
med Onsket om et fortsatt og lignende samarbeide klubbene imellom.

Pormannen kunne fortelle at det er mulig & skaffe skinn kjbreluer av
gammeldags fasong fre et engelsk firma, og styret vil p& klubbens vegne
forsdke & innhente et pristilbud pd et antall slike luer.

Medlemmenes 10 minutter bragte som vanlig for dagen en rekke etter-
lysninger etter kjoretdyer og deley,Martin Giljamse hadde med seg noe
gammelt sveiseutstyr hvis anvendelsesomrdde lot til & vare noe uklart,
0og s8kte hjelp av de tilstedeverende 1 den anledning.

34 var det servering av kaffe og kaker, med den populere pausen som
gir anledning +til & skape  kontakt medlemmene imellom. For mange er
kaffepausen mbtets viktigste innslag, og blir sjelden lang nok., Som
vanlig gikk ogsd denne gang loddsalget til aftentrekningen godt, og
trekningen ble foretatt umiddelbart for pausen var omnme.

Vi ble s& presentert for formannen i Norsk Veteran Motorsykkel Club,
- Arne Hoel-, samt en annen av klubbens representanter (som referenten
beklageligvis ikke oppfattet navwmet pd). Disse bragte med seg en rekke
fargelysbilder som ble vist i tilknytning til sakkyndige kommentarer,og
de fortalte dessuten om sin egen klubb. Videre viste de farge/lydfilmer
fra mec-arrangementet "Skogsltpet", samt fra de to siste ars "Sandvigen-
Sundvolden~18p". Et itbytterikt og interessant innslag, ikke minst for
vére mc-entusiaster, som hittil kanskje har f£olt seg satt i skyggen av
veteranbilenceeses.

Dermed var faktisk kvelden gétt, det gjensto bare & takke for denne
gang og & Onske pd& gjensyn til nytt mote (og ekstraordiner generalfor-
samling) tirsdag 7. desember.

ref.
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STYREMOTE ble avholdt pd Central Hotell i Drammen tirsdag 23. novem-
ber. Styret var noe "amputert", idet sekretzren var frave-
rende; til gjengjeld var Per Gran-Henriksen til stede 1 an-
ledning av & gi rapport om forholdene p& l&ven,Lierskogen.
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Vi har f&tt vite at Drammensfirmaet Ingenidr Padum’s beholdning av
kulelager til eldre bilmodeller etterhvert er overtatt av et Trondheims-
firma. Dette firmaet skal ha sikret seg ogsd andre lignende restbehold-
ninger av ymse lager, s& de som mitte mangle noe innen kule/rulle-lager
kan kanskje ha utbytte av & ta kontakt med dette firmaet. Adressen er —:

ABRA KULELAGERSENTERET, Mellomveien 12, 7000 TRONDHEIM.
Telefon: (075) - 22 248.

Teste &rs avvikling av SANDEDAGENE er fastlagt til den siste helgen i
Juli; noe det kan vere vel verd & notere seg, med tanke pd deltagelse,

Vi nevner allerede nd at vart medlemsmdte i mars neste 8r IKKE kan av-
holdes den fOrste tirsdagen i méneden, da det kollidercr med skjermbile
defotografering, som legger beslag pa lokalene. MarsmStet md zltsd der-
for forskyves til den 2. tirsdag i m&neden, som blir TIRSDAG 8. MARS !

Det har vert generalforsamling i Norsk Veteranvogn Xlubb. Det skjedde
torsdag 21. oktober i Esso Taverna pd HOvik i Oslo, i nsrver av 40 med-—
lemner. Vi har merket oss at NVK har hfynet medlemskontingenten fra og
ned 1977. For medlemmer bosatt i Oslo-omrddet Sker den fra 80 +il 100
kroner pr. &r, og for medlemmer utenfor Oslo-omrddet Sker den fra 50
til 80 kroner pr. &r. Valget ga svert smd endringer i styrets sammen-
setning. Som formenn ble gjenvalgt Bjorn Petter Gjerdrun, mens styremcd-
lenm Olav Brennsund fratrer og erstaties av Halfdan Prdsch. Som vara-
nenn valgte man Olav Brennsund, Bjorn Andresen og Sparre Randsby. Pr.
12. oktober 1976 hadde NVK 493 medlemner.

Det er lagt opp til tradisjonell arsfest i MHK en gang i slutten av
januar néned. Nermere detaljer om arrangementet foreligger ikke i skri-
vende stund, men vi formoder at det blir kunngjort cnkeltheter om den
forestdende festen ndr opplegget er endelig. lien det skader vel ikke on
nan allerede nd tar spdrsmélet on deltagelse opp med kona,-sannsynlig-
heten taler for at pameldingsfristen blir januarndtet.

Redaksjonen vil ninne on at fristen for annonser og stoff til MOTOR-
HISTORIKEREN er den 20.de i méneden. Det er nemlig tendens til & vente
til 1 siste liten med & sende inn manuskripter, ofte kommer de bare f&
dager for avisen gér i trykken., Vi M A ha en rimelig tid pa oss +il
redaksjonell behandling av stoffet (plassdisposisjon, utskrift av sten-
siler etc.) og stoff som kommer etter den 20.de kan ikke uten videre pé-
regnes & komme med i det fOrste nummeret av avisen. S& vennligst over~
hold "deadline", ellers nd stoffet std over en mldned,.eeed!

Tllers ebber det jo ut med &ret 1976, og ved drsskiftet er det atter
tid for betaling av nedlenskontingent for neste &r. Som kjent har gene-
ralforsaclingen besluttet & hoyne kontingenten til kr. 25,-, son vel ik-
ke skulle vere noe uoverkommelig beldp. Vi henstiller herved om at ran
snarest sorger for &4 betale kontingenten for kommende &r, slik at det
ikke gdr i "glemneboken". De mer fjerntboende medlennmer vil finne et
postgiroinnbetalingskort som bilag til dette nummer av avisen, slik at
de kan ordne kontingentbetalingen pi nermeste postkontor.



Det var drommebilen § 20- og

* . ®
bllen : 30-drene. Navuet alene forte
Som a rl tanken. hen pd luksus og raf-
: ; ‘ finement. I dag er merkel
borte, men det vil leve i erin-

e ° :
‘ 4 11 bll ' lemt dringen sd lenge det snakkes
. ' ‘ bil mann og mann imellom.

i disse dager, for 76 &r siden, la to brddre siste hind pa arbeidet med en ny "heste-
15s” i et verksted i Warren, Ohio, USA. "Ohie"” kalte de bilen, g den var tvers igjen-
nom et solid h3ndverksarbeide, Egentlig hadde de ikke planer om & setie igang produksjon
i stgrre milestokk av denne bilen, Brodrene James og William Packard drev en fabrikk for
ejektrokabler, og de greide seg godt. Men folk som s& denne bilen, og de som fikk lov &
kjcére den, ville svert gjerne ha maken. Og en venn av dem, Henry Bourne Joy, var 54 be-
geistret ﬁt han nermest insisterte pa at brodrene skulle bygge en bilfabrikk. Joy hadde
ikke bare penger nok; han hadde ogsi solide tekniske kunnskaper, og erfaringer fra annen
avapsert produkslon, etter datidens mdlestokk. Sa 1 1903 ble Packara Motor Car Company
registrert i Detroit. Det var innledningen til et srefullt kapitel i bilens historie.

Packard=~brodrene bnstomtp seq med en gang for & ¢& inn for kvalitetshiler, biler feor
Tolk som var viliige til & betale det de var verd, 1 1912, mens Henry Ford var i full
sving med & bringe prlspne pd sine T-Forder ned omkring 500 3 S~nividet, og mens en kvali-
tetshil som Reo kostet 1500 §, kostet en Packard 8000 5. En Packard ble et prestisje-
symbol ut over de uanliqe.

I 20-3rene, mens velstanden ‘var stadig stigende i brede lag av befolkningen, utgjordo
salget av 1uksush110r 10 % av det samlede bilsalg. Packard hadde’ aldri mindre enn 3 % av
det samlede salq pé det amerikanske hjemmemarked, og dertil hadde fahrlkken betvdelaq
eksport.

Frem ti1 1925 var det investert i alt 25 millioner dojlars i Packardfabrikkene, et be~
tydelig beldp i de dager. Men pengene var vel anvendt. Packard- fabrikken var ed av ver-
dens mest moderne, og bilene hirte til verdens mest avanserte. Forhandlerne hadde 4 ~ 6
maneders venfellstor, og det var meget sjelden at en bilkjoper som ikke hadde bestilt sin
Packard kunne g4 inn til en ferhandler, kjope en, og kjore den bort, 1 lﬂ2l soigte Pack=~
ard tre ganger s3 mange biler som Cadillac.

I en tid da Henry Ford holdt fast ved site %lnqord- Fordkjvpere kan f& hvilkensomhelst
farge pd bilene, s3 lenge den er sort!, kunne Packard-kjdperc velge og vrake mellom far-
ger og innvendigp tekstiler eller skinn, Uten pristilleyq.

De tekniske finessene Packard kunne varte opp wed, skapte ikkc 33 lite misunnclse hos
konkurrentene, I 1925 kom fabrikken med det sdkalte Bx;ur SMOTE~ - i
system, Man trakk ut en hendel pd dashberdet, o¢g dermed ble :
32 smirepunkter automatisk tilfort smoreolje. Hvis en vil
ha et tilsvarende systém idag md en kjgpe en Rolls Roy-

e, til en pris av 150 000 - 200 000 kroner i
norske penqu.

1 1925 kostet en Packard rundt regnet 15 gan-

aer si meget som en Ford eller en Chevrolet.
Men ettersporselen var stadig stigende. Til
den skjehnesvangre "sorte fredagen™ i 1929,
da USA's skenomi fikk sitt store tilbake~
slag., Det var produsentene av luksusbiler
dei qikk hiardest ut over i bhilindustrien.
Men- Packard holdt allikevel -stillingen.
Selv under de verste depresjonsdr var det
atltid kjdpere, i USA eller pd eksportmar- -
kedet som kunne betale det en Packard kos- o
tet. Packard 1939, dremamebil, inclunisk perfeksjon, o

Fahrikken gjorde seg bemerkei pi ett og status-symbol,
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spesielt omride: Reklamen. Bide i annonser ¢og brosjyrer
ble det brukt beherskede ord og vendinger., Reklamen
var vederheftig. Firmaet gjorde det bare klart
for enhver at de solgte et verdifullt produkt,
og var stelt av det,

Den verdensberomie setningen som var &
finne i enhver Packard-annonse skal ha
kommet p3 fulgende mate: En salgs-
sjef hos en Packard-forhandler fikk
besok av en kjdper som ennd ikke
hadde bestemt seg, og som {yrte
av en salve med sporsmil om al-
le tenkelige og utenkelige
ting ved bilen. Salgssjefen
ble utdlmodig, og til slutt
sa han: = Hvis De tenker p3
3 kjope en Packard s& g3 og
spor en som eier en ! Dette
svaret ble senere fabrikkens
berdmte reklameslagord :

" Ask a man who has one."

Packard-fabrikken var som
alle andre amerikanske bil-
fabrikker engasjert i rustnings-
industrien under den annen verdenskrig.

James og William Packard var borte, men fa-

brikkens ledelse var fast bestemt pd & fore de are-

rike tradisjonene videre da krigen var slutt. I 1947 kom Packard Clipper, en kvalitets-
bil i en tid da det var kamp om hdyverdige rivarer. De modellene som fulgte ctier var
alle avanserte. Ethvert nytt teknologisk fremskritt ble tatt i bruk for 3 hdyne kvali-
teten, Men salget gikk nedover. Den "onde sirkel" innen bilindustrien var begynt. De
store ble storre, og de smd forsvant. Den siste "ekie"” Packard var Packard Predictor,
en bil med doble frontlykter som kunne trekkes inn i panseret og dekkes med kapsler nar
de ikke var i bruk, et avansert ventilasjons-system, profilerte stétfangere, og mange
andre finesser, Bilen var en forloper for de bilene som skulle se dagens lys i de fol=-
gende ti ar.

Men firmaets skjebne var allerede beseglet. Studebaker kjdpte opp Packard, cg endret
en av sine egne modeller i retning av Packard-stil, men publikum godtok det ikke. I 19~
57 og 1958 ble det bare solgt ialt 7800 "Packard-biler", forkledde Studebaker-biler. Og
fra 1959 var merkei borte.

Idag holder Packard-veteran-klubber over hele USA liv i tradisjonene. Med jevne mel~-
lomrom holdes det sammenkomster for med]lemmene av Packard-klubben, og entusiastiske til-
hengere kjorer hundrevis av mi]l for & delta. Bud Junau, tidligere visepresident i Cali-
fornias Packard-klubb, kjdrte et &r 3200 kilometer over Rocky Mountains og gjennom Mo~
jave~grkenen for 3 komme til et slikt treff. -" EN ren sondagstur,” sa han til pressen.
"Hva er vel det for en Packard? Just ask a man who owns one...."

En PACKARD
"Dual Cowl Phaeton™
fra 1931. 8- syl.
rekkemotor og doble
frontruter....
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1967. Hermann var 18 &r gammel, hadde nettopp tatt forerkort, men han var uten bil.
va annet hadde han da i tankene enn det & f& seg egen bil? Men hvordan? Han gikk p3
kolen,-hadde lyst pd en stor amerikansk "raggarbil"”, men han hadde kun 600 kroner 3
jope bil for., Hermann konstaterte at drdm og virkelighet stod et stykke fra hverandre,
21, det var ingen grunn til & gi opp hipet fér han hadde forsgkt, for bil skulle han
2% Bilinteressen hadde alltid vert tilstede, fra "krabbe-alder" og oppover. For ikke
's3 alt for lenge siden ble Dinky~Toys’ene lagt vekk,
-og plastikkbyggesettene overtok, Ikke fly og biter,
men biler, og helst gamle biler fra 1920~ og 1930~
drene fordi disse var si morsomme & se pa, Det var
under bygging av en slik bil at Hermann fikk sin ide.
Kanskje han kunne f& en "gammelbil" for 600 kroner?
Tanken ble omgjort til handling.

Skraphandlere, bruktbilselgere, bilopphugningsfir-
maer, ldver, garasjer og lagerplasser ble besdkt. Det
skulle vise seq senere at dette ikke ble eneste gang~-
en han besokte slike steder. Men i1 forste omgang var
disse besokene resultatiose. =" Bil for 600 kroner?
Nei, det var grenser for hvor lite en bil skulle
ostel ™ Slike og liknende reaksjoner ble lermann mgtt med. Han hadde ennd ikke noen
de om hvorledes bilen skulle vere, bare at prisen mitte holde seg rundt 600 kroner.

Tilstutt ble imidlertid hans forsdk og strev kronet med hell. Langt oppe i Adalen
ord for Hallingby fant han sin fdrste bil, En Chevrolet Master de Luxe 1933-modell.
ilen stod fast i gjorme ti] over stigtrinnene, men etter en dags arbeide med spade ,
akke, planker, traktor og vinsj, forlot Chevrolet’en plassen sin med et "svupp”.

Visserligen hadde bilen en masse feil og mangler. Men det gjorde ingen ting, da
ette var hans forste bil, med kjerlighet fra forste dyekast, og kjerlighet gjor som
jent blind. Hermann fikk hjelp av. en venn til & sveise igjen rusthull i skjermene
2d 3 legge en stélplate over hullet og punktsveise denne fasty kanskje ikke s& pent,
ettopp; men det gjorde ikke noe szrlig ettersom bilen snart skulle kostemales med
1d4 Bengalac... Taket var lekk, men det ble raskt tettet ved at brukt takpapp ble
imt fakt pd taket. En del lignende "restaurerings-" og reparasjonsarbeide ble utfdrt
q bilen ble fremvist for Bilsakkyndige. Bilen ble godkjent, og en stolt eier kunne
ktu pd skiltene. Den skulle komme til 3 gjore mange forskjellige turer og utflukter,
4 var hioyt elsket av sin eier. Ny ble Chevrolet’en kjopt 1 1933 av en drosjeeier i
allingdal; senere overtatt av en tannlege, en kontorsjef, en gardbruker for den alt-
% endelig havnet heos Hermann,

Tanken pa & f3 et virkelig restaureringsprosjekt begynte etterhvert 3 bli sterkere,
] drdmmen var en sior cabriolet med en stor motor, f.,eks. Mercedes, Horch, Cadillac
iler Buick. Den erfarne leser vil nu etterhvert forstd at Hermann begynte & vise symp~
smer pd en uhelbredelig sykdom: -"gammelbilsyken", For han fikk provet & realisere
‘n drom, stod Europa klar til & ta imot 3 venner + Hermann + 1933 Chevrolet’en pid en
:rietur., Det var i 1968, og turen ble svart vellykket. De tok med seg en reserve dy-
mo {den eneste reservede]l Hermann hadde til bilen), og fikk bruk for den for de nad-

» danskefergen i Larvik. Den originale dynamocn brant nemlig opp ved Sandéfjord....{




Ellers gikk turen uten serlige problemer, bortsett fra at
ventiljene mitte skiftes og ventilsetene slipes (da motoren
gikk pd 3 sylindre), to dekk eksploderte, de kolliderte med
en sdppelbil, kjorte utfor vegen, og forstillingen brot sam~
, ‘men. Men bortsett fra disse "sm3" episodene gikk bilen som
en stoppe-klokke gjennom Danmark, Tyskland, Frankrike og Be-
Ne-Lux~-landene, - . ‘

‘ Samme host kjopte vAr venn Hermann en A~Ford 1930 p4 Fa-
gernes. Ingen stor, dpen bil akkurat, men dog en gammel bil. Tilbaketuren fra Fagernes
med en A-Ford hengende etter Chevrolet'en i tau foregikk ikke helt uten dramatikk.:Y en
skarp sving forsvant Chevrolet'en ned i en bratt stenrdys ca. 10 meter humpende og spret-
tende nedover pd hjulene over store utsprengte stenblokker, mens Ford’en ble stiende
igjen pd vegen fordi tauet heldigvis rok. Etter 4 timers hjelp av en stor skegstraktor
og vinsj var Chevrolet’en trukket opp pd vegen igjen. Da var hoyre forskjerm, Stigtrinn,
motorfeste og fjerfeste delvis revet av eller ddelagt. Men ferden gikk Iikevel videre
med Chevrolet’en og Ford’en pd slep. Litt pi skjeve, riktignok, da hoyre forfjer nu 1%

an pd rammen, og med bevegelig qulv p.g.a. at motoren hevet seqg ved enhver aksellerasjon,
fordi bakre motorfeste hadde rgket og gulvet ble presset opp i kupeen. Resten av hjemti-
ren gikk problemfritt, ' ~

Restaureringen av Ford’en ble pibegynt. En god garasje ble-anskaffet og vinteren gikk
med til & restaurere Ford’en. Chevrolet’en ble midlertidig ‘reparert og overlatt til en
venn av Hermann som skulle bruke den som russebil. Etter at Ford’en var registrert, stod
Europa piny pd ferietur-listen. Denne gang var kjoretdgyet i en betraktelig bedre stand.
Turen Europa rundt inklusive Middelhavslandene ble kjort i 1969, og forlép uten uhell av
noe siag. . : ¢ - T

P3 hosten samme &r {ikk Hermann en 1930 Chevrolet Sedan av en eldre mann, ¢g han ga
bilen videre (il en "nyfrelst” gammelbilkamerat. Hermann hjalp ogsid en venn med & kjdpe
en 1933 Essex Terraplane, som senere ble solgt videre til Spikkestad. En annen Chevro~
tet 1930 Sedan ble formidlet til Oslo. -

fdexmann hadde-nu bukket helt under for "gammelbilsvken" og overalt hver han kom, spur~
te han etter gamle biler eller deler, Dette ble etterhvert nesten en mani hos han. og et~
terhvert sem dette ble kjent av andre kom de med tips til han. Men ingen visste om "en
stor dpen bil". Mange var de turer som ble foretatt med den kanadiske. fordor A-Ford’en
for & snuse opp biler, med vekslende hell. o : _

Sa kom Mor Norge og krevde at Hermann skulle forsvare henne. Militzrtjenesten. Gam=
melbilinteressen fikk en knekk. Ford'en ble i 1971 byttet bort mot en bil av nyere da=-
te. Da militertjenesten endelig var slutt, slo "gammelbilsyken™ atter ut i full blomst,
-om mulig .vel sd intenst som tidligere. Ikke lenge etter var en 1928 A~Ford Phaeton erw-
vervet. Den viste seq imidlertid & vare svart dirlig, si den endte som delebil for en
Kongsbergmann. Men at det ikke er sd lett & holde seq umna A-Ford’er viste seg pany for
Hermann, Snart varv han nemlig igjen eier av en A-Ford, -denne gang en 1930 Tudor, som
ble restaurert, : . : : '

Vi har nu kommet frem til 1972, og Hermann har hatt mange fine turer med A-Ford'en.

S& en dag skal han kjope et lite hus til seg og sin familie, og Ford’en md ofres. Den
blir solgt til en entusiast ner Hokksund. -"Nu", tenker Hermann,"har jeg sjansen til &
Bli frisk fra "gammelbilsyken"." Alt han hadde av -og om- gamle biler ble gitt bort,
solgt, eller kastet, -"Ikke mere gammeibil pd meq'" var hans utsagn. Han &nsket & be-
skjeftige seq med en mer hjemlig hobby nu nir han hadde fatt eget hus. Men folk som led
av den samme “sykdem', og som visste hva de snakket om, fortalte han at dette kunne ikke
holde, De hevdet at hap ville falle tilbake til gamme ibiihebbyen igjen, for er man first
smittet av "gammelbilsyken” blir man aldri mer helbredet. Men Hermann trodde ikke pad dem,
og han skulle vise at de tok feil. Han flyttet inn i sitt nye hus, innredet kjelleren til
modelljernbane-virksomhet, og trodde at "gammelbilsyken™ nu ville forsvinne av seg selv.
En stund 54 det faktisk ut til at s ville skje, i

men s§ meldte atter gammelbildrgmmen seq,-drom-
men om “en stor dpen bil” kom igjen smygende inn
pd han, Han solgte sin modelljernbane og mitte
eérkjenne overfor seq seiv, sin familie og sine
venner at han var og ble uhelbrede]ig angrepet
av "gammelbilsyken”

Etter en tid kom han over en Upel Cabriclet
1938, Og nu var han s ver sitt m31 med hensvn
til gammelbildrgmmen som han trodde
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han noen gang ville komme. Men til hans fortvilelse oppstod det samtidig
et tvingende behov for en mer moderne bruksbil, og Opel’en ble byttet
mot en slik. Atter en gang var Hermann uten gammel bil. Men nu visste
han at han ikke ville gi seg f£Or han hadde "en stor &pen bil" i s& god
og original stand som mulig. Han sdkte overalt, reiste mil pd mil og la
ned masse tid og penger pd & skaffe seg "akkurat d e n Dbilen", som han
g8 for seg i sitt indre dye. Selv utenfor landets grenser sdkte han,men
forgjeves.. P4 sin leting kom han over noen gamle biler som ble formidlet
videre til andre gammelbilinteresserte, da de ikke var en slik type han
hadde lyst til & arbeide med. Andre biler som han kunne tenke seg var
enten allerede solgt, eller de var ikke tilsalgs.

Motet og hépet om at han skulle klare & skaffe seg en stor dpen bil
begynte & dale. Det var svert vanskelig & finne noen gamle biler, Nes-~
ten ingen ting ble tilbudt til salgs, og overalt hvor han reiste og
spurte etter gamle biler var det omtrent ikke noe igjen som var verd &
restaureres. Bare f8 &r tidligere var det atskillig lettere & skaffe
seg en bil, noe Hermann tolket dithen at det stadig er fler som skaffer
seg —-og holder pé med- "gammelbil", noe som i sin tur igjen vil medfdre
at vi stadig vil f4 se "nye" gammelbiler pd 10p og arrangementer. Ef
gledelig aspekt, selv om det ikke hjalp vir venn Hermann det ringeste,
-han stod fremdeles der uten bil,....

38 c¢n dag fikk han se en announse hvor det ble avertert til salgs en
1930-modell &pen 2-seter Hupmobile. Ikke akkurat det vAr venn hadde
tenkt seg, det heller, men han ringte likevel det oppgitte telefonnum-
mer, Dette vil nok Hermarn aldri angre pd, fordi det under telefonsam-
talen kom frem at selgeren ogsd eide en &pen 1932 Buick! Hermenn’s hjer-
te begynte & slé raskeres -"Endelig!" tenkte han. len eieren var ikke
serlig interessert i 8 selge Buick’en; ~det var Hupmobile’n han skulle
selge, len om Hermann ville, kunne han ringe tilbake om en uke, s8 kun-
ne de eventuellt snakke nsrmere om Buick’en da, Var venn Hermann for-
ble taus en uke. Han tenkte. Tenkte, og dromte. Fantaserte om den aktu-
elle Buick’en, - "hans" Buick.... 0g da uken var omme, ringte Hermann
pény til mannen, som i mellomtiden hedde solgt Hupmobile’n. De avtalte
4 m6tes en kveld der hvor Buick’cen stod lagret. Hva Hermann ikke visste,
var at scelgeren hadde gjort samme avitale med de andre interessentene, og
da han kom for & ta Buick’en i Oyesyn, -i ro og mak, trodde han-, var
det allerede flere kjopelystne tilstede og betraktet bilen,

Det varzr "akkurat d en bilen"; den var som i drtmmen. En stor
dpen bil, en Buick Cabriolet med 8-sylindret motor. Den bilen v i 1 1 e
Hermann ha..! Men det ville ogs& de andre tilstedeverende kjoperne. En
vill og uhemmet auksjon startet. Budene ble hoyere og hdyere, men enden
péd det hele ble at Hermann ble den lykkelige eier av sine drdmumers bil.

Buick’en var i en svert god originalstand b&de innvendig og utvendig,
med originalt skinninteridr, nesten ny kalesje, lakk og fornikling, men
selvsagt var det ogsd mange ting som mdtte fornyes og forbedres for bi-
len var "strdken". Men det Jjo nettopp litt av sjarmen og gleden ved den-
ne hobbyen, at det stadig er noe som kan gjores mer og mer lik origina-
len. Det viste seg snart at Hermann hadde fatt tak i en riktig godbit.
Det var en 1932 modell serie 60, type 68c. Den ble produsert i 370 ck-
semplarer, hvorav kun 20 ble eksportert. Bn to-dors S5-seters cabriolet
med sveivevinduer, frontrute som kan legges ned over panseret, og med
en fast "koffert" bak samt et bagasjebrett. Karosseriet har en "sving"
ned bak, slik at ndr kalesjen legges ned og man trekker pi kalesjeposen,
gdr kalesjen nesten i linje med overkanten péd ddrene,

Hermann’s store drom gikk i oppfyllelse tilslutt, etter nsrmere 8 &r.
Intet under at Hermann er "en lystig fyr", eller rettere:; en lykkelig
fyr. Det gjelder bare & ikke gi opp hdpet om & realisere "drOmmen"....

g.T.
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RESTAURERING

B restaurere kan vel best defineres med 3 sette
en gjenstand tilbake ti]l dens opprinnelige stand,
Mange slags ulike gjenstander vil antagelig for el-
ler senere ha behov for restaurering, men i denne
forbindelse er det forst og fremst motorkjdretoyer
" av eldre #rgang vi tenker pd som restaureringsobjekt.’

Nar objektet (vi forutsetter at det dreier seg om
en gammel b i 1 ) er anskaffet og sikret et skik-
kelig husvare, er tiden kemmet for 3 ta fatt pd den
- mer eller mindre omstendelige restaureringsproses-

i sen., "Mer eller mindre", fordi rekkevidden av det
.. arbeidet wan har innlatt seq pad svart sjelden kan
forutsies; -mange ting av savel positiv som negativ
art melder seqg nemlig fgrst etter hvert som arbei-

det skrider fremover.

Aller forst bor man imidlertid forsoke & skaffe
seg et skikkelig inntrykk av bilens tilstand; mer~
ke seg hva som m & gjdres, og hva som eventuellt
er si pass bra at det ikke er nodvendig 3 legge noe

arbeide pa det. Hvis det er mulig, sd start ogsd opp motoren og kjor den varm. Lytt et-
ter ulyder, og sjekk kompressjonen,~ kanskje kan den gi ennd i mange &r for den behgver
overhaling, og dermed er mange penger "frigjort"” til andre felter av restaureringen.
Original lakk eog originalt trekk bor sdfremt mulig tas vare pd. Husk at det jo hele ti-
den er tale om 4 bevare bilen siik den opprinnel ig har vert, og en slitt
lakk eller et velbrukt trekk kan vare riktigere & ta vare pd enn § lakkere om med mo-
derne lakktyper eller trekke om interidret med stoffer av ny dato. Bilens originalitet
skal i storst mul)ig utstrekning beholdes, det mad hele tiden vare "den rdde traden" un-
der restaureringsarbeidet.

En grundig saumfaring av restaureringsobjektet vil i svert mange tilfeller gi som
resultat at bilen har behov for en fullstendig restaurering., Og det er sannelig ingen
mild domsavsigelse, for da har man nemlig samtidig gitt gront lys for noe som innebarer
atskillig mer enn litt tukling med skiftendkkel og skrutrekker,...

Restaurering er i sannhet en omfattende oppgave, -slitsom, urenslig, tidkrevende og
kostbar. Det er ensbetydende med olje i hdret, sand i dynene, rustflak og skitt under
schrta, skrubbsdr pd knokene, bldslitte negler og tdelagte klzr. Det betyr videre at
man mid ofre et par tusen tlmer av sin fritid (hvilket tilsvarer tre timer hver eneste
dag i to &r) i selskap med en "skraphaug” som det er mange ar siden hadde krav pi karak-
teristikken b i ). Det vil igjen si at man i disse to drene mi& forsake mesteparten av
det "de normale” fyller sin fritid: TV-hygge i "godstolen”, & lese en god bok, gi en tur
p5 kine eller pd skauen, besoke venner eller slektninger, etc. etc. Man ldper videre en
viss risike for at de samme "normale" (naboer ogg andre) hoderystende betviler ens menta-
le tilstand. Mener man seqg istand til & utstd alt dette i den tiden restaurerlngen pa~
gar, s& er man faktisk allerede langt pd vei kompetent for oppgaven.

Ettsrsom det er var hellige overbevisning at man ikke kan gjennomfgre en skikkelig
restaurering uten & skille karosseriet fra rammen, bestdr derfor jobbens forste fase av
demontering, demontering og atter demontering. kathnok 1 en viss rekkefoige, og selv-
folgelig med all mulig skinsomhet slik at alle deler blir minst mulig skadet eller de~
formert, Personlig vil vi velge & begynne med 3 skru av skjermer og stigbrett; da vil
man snart {5 blottlagt de deler av karosseriet som vanligvis er sterkest utsatt for
rustangrep og kan danne seg et foreldpig inntrykk av karosseriets tilstand. Som regel
er det en fordel at haksetet er fjernet slik at man kommer til festeskruene for bak-
skjvrmeno fra innsiden og kap gi disse en god porsjon rustlosende middel. Det hjelper
a varme fastrustede skruer til de er riddglodende,~ da redder man nesten alltid skruene
fra & bli vridd tvers av. Men utvis den storste forsiktighet s det ikke tar fyr i noe,
som regel finnes det endel treverk i karosseriet som er lett antenneligq, og gammelt
stdv og lakk brenner ogsi som rene kruttet. 53 ha en botte vann eller en vannslange i
nzrheten for sikkerhetens skyld.
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Som regel er det en stor fordel 3 skru av dorene jo for jo heller. Da f3r man ordent-
lig "armslag" og best mulig lys inne i kupeen under “atbeidet videre, og wan reduserer -
dessuten vekten med mange kilo ndr karosseriet skal loftes av. Videre demonterer wan og-
53 bensintanken (spesielt hvis den sitter i bakkant av rammen), slik at man kommer til
de bakre festeboltene for karosseriet. Stotfangere mad ogsd tas av, de sitter alltid i
veien, og trenger dessuten nesten alltid & sendes bort for sliping og fornikling. Radi-
ator og -kappe, motorpanser, eksosanlegg og innvendige dérkplater er det ogsd bare §
fjerne snarest mulig. # g B i L

Vanligvis er det 8-12 bolter som holder karosseriet til rammen, og disse er enten
skrudd direkte gjennom rammen eller i braketter festet itil denne. Disse boltene sitter
ofte utrolig godt fast, og md noen ganger brennes av med skjzrebrenner. Det finnes for--
resten et utmerket verktdy i handelen som "kldver" selv de mest umulige muttere, om man
ikke skulle ha tilgang til skjzrebrenner. o , o

- Nir alle karosseriboltene er lgse fra festene; tar man en siste sjekk for & forvisse
seg om at alle forbindelser mellom karosseri og ramme er frigjort. Glem ikke -festet for
rattstammen under dashbordet, speedometer-wiren, gass- og choke-wire, roret til olje=
trykkmdler og temperaturmiler, og ellers alle ledningsforbindelser og betjeningsstagene
mellom férerplass og motor. - - : EORLE £

Er man sikker pd at alle forbindelser er ldsnet, vil karosseriet kunne Ioftes bort av
tre-fire "voksne" menn og settes tilside. Har man god plass ‘settes det 'p& bukker i pas-:
sende avstand og arbeidshgyde slik at man kan “angripe” det fra alle sider. De som er
mer "“trangbodde™ k a n ntye seq med § Idfte karosseriet 30-50 cm. opp, slik at det er
mulig & komme til rammen ovenfra, -og karosseriet unnenfra. Men sérg for at det er for-
svarlig sikret, - de aller farreste har en fysikk som gjor det videre sunt & 3 et bil-
karosseri i hodet... o .

Rammen, -chassiset- er bilens "grunnmur”; ‘det -er derfor naturlig og riktig og begynne
med den, Styresnekke, motor og gearkasse demonteres, og man fjerner ogsd forstilling og
bakstilling med fjzrer og det hele. Nir rammen er renplukket, skal den rengjdres grundig.
Sandbldsing er en bide rask og effektiv metode (nzrmere beskrivelse om dette i et senere
nummer) , men betinger at rammen fraktes til et verksted for slikt arbeide. Jobben koster
et par-tre hundrelapper, og har man lite penger og god tid kan man selvsagt selv ta den
moysommelige jobben med rengjoring ved hjelp av skrape, stalborste, smergellerret og
kjemiske vaskemidler som luser fett og-olje. Nir rammen er rengjort, foretas en grundig
kontroll for & vare sikker péd at den er rett og uskadd (brister forirsaket av kollisjo~
mer, tretthetsbrudd eller rustangrep kan forekomme, og mé repareres). Sjekk ogsd alle
nagleforbindelser, 1se nagler md ikke aksepteres. el SR

Nar rammen s3 er ren, tgrr og godkjent m.h.t. eventuelle skader, md den snarest mu-
lig settes inn med en beskyttende underlagsmaling. Hva som er best hersker det delte me-
ninger om, noen foretrekker vanlig blymdnje, andre zinkromat,. og-atter andre et strok
eller to med Owatrol. Tilslutt skal rammen ha to-tre strok lakk av samme farge som ori-
ginalt. Er wman i tvil om fargen, kan sort anbefales som en ngytral 1ésning. Etter noen:
dagers tdork er s3 "grunmmuren" klar til & ta imot alle sine forskjellige komponenter.

. T Ok '

God Jul -
-~ Godt Nytt Ar -

-
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I forrige nummer av MOTORHISTORIKEREN (nr. 9/76) hadde undertegnede pd
side 15 et innlegg under overskriften "Drep ikke klubben". Imidlertid
hadde "prentesvarten" vert pd ferde og husert 1itt i linjene, slik at
meningen i en av setningene av den grunn mé& ha fortonet seg noe uforstd-
elig. I det femte avsnittets 4. linje forekommer det et ord med stikk
notsatt mening av hva undertegnede mente & si, og som det derfor er all
grunn til & korrigere. I den feilaktig gjengitte setningen stér det fol-

gende: "
at biler cldre enn. 1948 hverken
historisk karakber.!

e I

L vedta hans forslag vil nenlig automatisk innebzre & stadfeste

cller kan b ldi av teknisk/

Det skulle her stdtt: "biler mnyere enn 1948...%,

slik at setningen f4r den rette sammenhengen. Vel, det er sdnt som kon

hende i farten,
Lo neg samtidig understrecke at
et ~ngrep pé

innlegget s& absolutt ikke var nent son
personcn bak forslaget, on noen nédtte ha oppfattet

det slik. Porhapentlig er ombtalte "forslagsstiller" og undertegncede like

gode venncr son fori

{8 ol

X EX X XXX XA XA XK XX AT XA XX XA

A N N

O N 8 E R

CNSKES KJOPT:

Til DKW AUTO UNION AG 1939:
-Radiatorlokk, Frontrutehasper, Bak-
lykt, Frontlykteringer (helst m/inn-
sats), Handbok. (Xjopes eller byttes
i andre deler)

Til BUICKX 1937:
~Komplett temperaturmdler.
Jeg er interessert i kontakt med an-
dre eiere av IKV ca. 38-39-mod.,
Leif Hoel,
Parkveisn 27,
3080 HOLMESTRAND

HVEM VET OM et gammelt framskap, en

gammel kannestol eller et gammelt

skatoll? Som byttemiddel kan tilbys:
1 stk. NORTON 500 cc ’43 mc, eller

1 - motorhorn t/H.D.(?) me, el.
g —— " —— CHREVROLET, eller
1 -  gammel rokk (til & spinne
péd ), eller
1 = tutgrammofon, eller
1 - svelvegrammofon.
Henvendelse:

H&kon W. Roine,
Korsvalle Gard,
3400 LIERBYEN. t1f. 84 60 27

SALG / BYTTE:
2 stk. messing navkapsler til 20-talls Chevrolet, 2 stk. "Amerikakuffer-

ter" (1 stor og 1 mindre),

1 stk. reservehjulsdeksel for Cibro®n 1934 (og nyere), 10 stk.

1 stk. magnet for 1-cyl. motor (bat/me?),

ganle

bryggerikurver m/rom for 12 "langpils" (WB! Olet m& du holde sjol..!)
2 stk., retningsvisere (brukte, men iorden), 1 stk. ny (!) vinge for
radiatorlokk til Ford A 1930/31, 2 originallyspsrer 35/35 W for Ford A4,

ONSKES:

Polgende deler til MORRIS "Cowley" 1926:

Dekk 4.75 x 19", 2 utvendige

speil av messing med festeklemmer, og ellers alt av deler til denne bil,
Er ogsd interessert i skinn kjorefrakk, samt kjorebriller.

Frode Holm,

postboks 239, 3001 DR.AMMEN.

(eller c/o Evensen, Tomtegt. 16, Drammen. Tel. 83 30 15

kl., 7 = 16.)
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JAG SOKER -

- en god dldre bil 1910-1940 gir-
na i originalskick. Bilen behover ej
vara renoverad eller inregistrerad.
Kbper girna en fin A-Ford eller T-
Ford och har den sport eller Oppet
karosseri idven orenoverad e] kordug-
lig. Den bil jag stker &r en bra
vagn, icke en "rosthog", och jag be-
talar ett gott pris om bilen &r myc-
ket fin. A11t kontant och diskret om
" o8 Onskas. KOp aktuellt Zven senare
dr 1977.

SOKER OCKSA DELAR: Till A-FORD-:
Bakskédrmar 238-31 grear fenders),
Pramlyktor 28-29 (headlamps),Reserv-
hjulshdllare for framskdrm (side-
mount arms), Signalhorn (motorhorn),
Baklampa 28-%1 (tail lamp),Parke-
ringslampor med armar 28-31 (cowl
lamps), Ratt 28-29, Stotd&mpare
shock absorbers), m.m.,. Kan ni hjél-
pa mig med ndgot av detta?? Blir mkt
tacksam f£f6r all hjsilp jag kan fa.

SALJES eller BYTES: 4 st mycket
fina ddrrar liknande Citrogn B11 i
formen. G&ngjdrn i bakkant, rdd li-
derklgdsel och trdpaneler. Droppfor-
made lyktor (kantigare &n Ford’s),
0ljepunp, Kamaxel, Drev och diverse
motordelar till oki#nd troligen ame-—
rikansk ovanlig 30-talsbil.(Allt
detta kan skinkas till behdvande.)
Topplockspackningar 25-35 st till
Renault Fregate 75:- tillsammans.

Ny Volvo chassieram 1939, Stora MB
ventiler tidigt %0-tal? Motorhuv
Plymouth -35 gratis, Motorhuv Ford
~47 Pic Up gratis, Ny vEnster fram-
skdrm liten Volvo lastbil ca. 38-40,
Bakre stotféngare Chrysler -37, 3 st
dorrar Ford A 4-d. 39-31 125:-, Chev-
rolet 1928 6 st hjul o. motor i de-
lar, Instrumentbréda utan instrument
1928 243-, Framskirmar Buick? omkr.
1926, Ford vixell&da 800 mil lastbil
20:-(-47), Ny obegagnad framskirm
Volvo 1935,

Lars Hedstrom,

Hasselquistvdgen 38,

S- 121 46 JOHANNESHOV (Sverige)
tel. Sthlm 08/480492 e k1 18
" 08/870000 arb

- kjOpes~:

Rustfritt benkebeslag, 1.50 m lengde,
utslagsvask venstre side samt opp-
vaskkum. Med batteri.,(Noe for hytta?)
Selges rimelig.

Alf Bryhn,

Postboks 174, 3430 SPIKXESTAD

JEG OWSKER i KJOPE:

Til Ford A Town Sedan 1931-modell:
-Innvendig lys + bryter, 2 beslag
til "assist straps", dvs. keslag
til de 2 stropper baksetepassasje-
rene kan holde seg i.

Jan Roger Sand Olsen,

Blafjellveien 8,

3023 SOLBERGMOEN.
T1f. priv.(hos min far) 82 77 39.

Til BUICK 1932,serie 60,%type 68c
Varmeapparat (radiatorty-
pen m/spjell i fronten og vifte pa
baksiden),et sett 6-volt retnings-
visere,et sett parklykter til &
montere p& forskjermene,evit. kun 2
originale parklyktglass,vinduspus-
sermotor,luftfilter,ventildeksel,
"innmaten" til hanskerommet (papp-
huset),2 eller flere 5.50x18" dekk
med eller uten slanger eller kun
slanger, dessuten all mulig litte-
ratur; handbdker,brosjyrer,artik-
ler,instruksjonsboker, delekatalog
o.l. Xomplett og original avgifts
~merkeholder onskes kjopt; flere
avgiftsmerker kan stilles som del
av betalingen for holderen.
-Onsker & komme i kontakt med andre
eiere av 1932 Buick bil, deler,
litterastur eller deletipsl!

Tore (degaard,

Huldreveien 19,

3200 SANDEFJORD
t1f. 033 - 63563 e k1 16

CHEVROLET

Til -36 Master De Luxe Onskes:
Eikefelger,17" m/6 hull,4 (5) stk.
Henker, bolter og foringer til bak-
fjerer.(GM no. 602783 og 751005)
~HAR: til ’34 Standard og ’356 Mas-
ter: Div.deler, nytt & gammelt.

Per E. Refsnes,

Ostenga 40,

1349 RYKKINN.

telefon 13 %9 32

KA NI HJALPA MIG %
Jag sbOker vindruteram till PLY-
MOUTH 1933 (4-dorrs tickt), ~jag
har ann. 1 svensk veterantidning
utan resultat!

Alf Hermansson,

Floravigen 6,

§-461 00 TROLLHATTAN,

Sverige



MOTOR

UIJDEE Baumeas
MEITIJR I'.'AR

Sporg de,'dwer;l_mrerj Dodge Brothers, hvordan

Vognen er, thi det er kun Dodge-Ejerne, der
virkelig kan verdsette den. Dodge Brothers
Automobilet kraver kun meget ringe Pasning
udover Paafyldning af Benzin, Olie og Vand.
Benzin- og Gummiforbruget er minimalt. Der-
" for er Dodge Brothers uovertruffet som det
praktiske Automobil.

Omyaéwnde Levering.
GENERALAGENTER FOR DANMARK

SKANDINAVISK MOTOR COMP “s

SEMLER & MATTHIASSEN . SMITH & CO. AlS
‘ KOBENHAVN _ODRNSE.

HOVEDDEPOT:

NQRREGADE 7 .. TELEFON 10 706 _




