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God jul og godt nptt ar!

Redaksjonen dnsker herved medlemmene i
"Motorhistorisk Xlubb ~ Drammen" -samt
avigens dvrige forbtindelser~ elt godt
i julehelgen og i det kommende Ar |

Bilgen
HNOIO

HISTORIKEREN

forsiden

Forsidebildet denne gang viser en i?OB—meﬁelI De Dion Bouten", og tegningen
er laget etter et fotografi av bilen, som befinner seg i Mahy-samlingen, Teg-

ningen har vi fordvrig "tjuvldnt” fra en informasjonstrykksak fra DuPont lakke-
Tabrikk, utgitt i Belgia, ‘
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AVISENS ADRELSE -
"HMOTORHISTORIKEREN®, box 1081, 3001 DRAMHEN
~ABONNEMENT KGSTER KH. 65,- PR, AR. BENYTT POSTGIROKONTO 3 92 44 46.-
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Enten man vil innrbmme det eller ei, s er wmenneskelive

i et hdp om at ens tilverelse skal berikes, eller pi gruun
av tilfredsstilielsen ved & e 1 e, 1 hytt og var kjipes
det, i hellig overbevisning om at alt det man skaffer seg
er noe man ikke kan klare seg uten, Tilsynelatende er det
kua to ting som kan legge bdnd pd kiopegalskapen,= nemlig
mangel pd plass og mangel pd penger.

i

for svart mange av ¢85 Sterkt preget av en uaviatelig jakt
atter t i n g, Man skaffer seg stadig flere ting, kanskje

Hvoerfgr digse filosefiske betraktninger, vil neen undres,
Tja, kanskie er det en naturlig reaksjon p3 de enorme meng-
der annonser man finner i dagspressen nettopp nd { en  {gr-

julstid, som betyr ot enormt kjdpepress pd publikum. Men

samtidig en reaksjon sem meldte seq nylig, i forbindelse med at redaktdren i disse
dager har forflyttet seg og sine jerdiske eiendeler til en ny leilighet, beliggende
en miis vel nzrmere HV-huset enn den tidligere. Og ndr man skal flyite er det uwunn=~
ghelig 3 reglstrere hvor mange ting man egentlig har samlet gjennuvm Arene,- nédven-
dige og untdvendige=-, selv om nok undertegnede neppe er blandt dem som eier mest pd
denne jord. Allikevel, det viser seg & vere mer enn nok, nir det skal flyttes pi.
Forhipentlig vil red's etablering i ny belig avstedkomme ferdeler ogsd for pro-
duksionen av MUTORHISTORIKEREN, selv om dette nummer er laget midt oppi et verita-
bett kaos og midt 1 flyttingen., Men wi vil § ettertiden f3 noe mer plass & utfolde
65 ph, mer arbeidsro, en dréy halvtime ekstra tid til rddighet hver dag (p.g.a.
kortere vel til jobben), samt mer sentralt utgangspunkt for de forskjellige gjdre-
miil som.henger sammen med avisarbeidet. Hvorvidt adresseforandringen farv noen di=-
rekte innvirkning pd avisens innheld og utforming er det urdd & si nee om, men at
det vil hli noe enklere & besirge avisproduksjonen ser ut til & vere innlysende,
Med: hensyn til & skaffe seg ting, akter vi & gjore det ogsd. Vi tenker pd ting
som i en viss utstrekning kan hidra 1] viterligere § forbedre MUTCRHISTORIKEREN.
God jul. g.L.
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MEDLEMSMOTET 1 NOVEMBER, .

¥edlemsmate: tirsdag 1. november ble -slik det var planlagt- avviklet som et jubile~
umsmite, for & markere klubbens 5-ars jubileum. Arrangementskomiteen hadde i den anled-
ning lagt flid 1 & pynte lokalety det var duker pd bordene, og det var dekket med "or-
dentlige” kopper og bestikk. ‘

Klokken 19.18 &pnet formann Per Luken dette klubbens 52. mdote med & Gnske samtlige
velkommen, og gikk férst 1os pA klubbsakene, Han minte igjen om at husleien for det
kommende &r er ferfalt for dem som leier pd ldven,; og anmodet om prompte inmbetaling.
Videre opplyste han at nytt landsmGte er nar forestdende, og at de som har saker som de
mener det kan vere aktuelt & ta opp forelegger disse snarest. Per Gran-Henriksen etter-
lyste myndighetenes svar pi tidligere henvendelse m.h.t. anledning til & benytte de gam-
le registreringsnumrene, Det ble svart at myndighetene er temmelig konsekvente i sin
bestemmelse om at alle de gamle skiltene etterhvert skal skiftes ut med de nye seriene,
og at vi neppe kan vente noen sgrbehandling for gamle kjdretdyer. .

Mads Jestad nevnte at han ser samkjoring av de forskjellige kiubbenes terminlister
som et av de vesentlige saker pd landsmdtet.

Per Loken sa sA noen ord omkring 5~drs jublleet, og presenterte de tilstedeverende
10 av de 12 som stiftet klubben. Og Mads Jostad, som er en av disse 12, fortalte om til-
blivelsen av kiubben, og fra de firste mditer og utflukter,

Dermed kunne man gi seg hen til bordets gleder; 1 anledning jubileet var det sdrget
for deilige snitter fra Rundtom Kafeteria. Loddsalg unngikk vi heller ikke denne gang,
-gevinstene var de innkjidpte blomstergruppene som pyntet berdene.

Naturlig nok var det stilt store forventninger til filmen som er laget omkring klub-
bens virksomhet, eg den b 1 e premiereklar, om enn uten lyd, foreldpig. Filmen var
i to deler, og fdrste del omfattet opptak fra en rekke av medlemmenes garasjer og verk-
steder, og den virksomhet som foregdr der. Filmens siste del hadde opptak fra noen av
sommerens utflukter og lopsarrangementer, og ga pd en mite et tverrsnitt av hva det er
vi steller med. Teknisk gode opptak, og godt kamerabruk, -men hvorfor var vi ikke fer-
utseend? og startet filmopptakene for fem &r siden? D 2 kunne vi snakket om jubileums-
Tilmes oo

Tiden gar alt for fort i godt selskap, heter det, og etter at filmen var ferdig var
klekken blitt 22,30 og det var bare & takke for denne gang.

ref.,
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STYREMUTET 1 NOVEMBER

var berammet tirsdag 22. nevember pd Central Hotell. Redaktdren var denne gang ikke
istand ti] & delta pd mdtet, fordi influensabasillene hadde tatt makten over ham. Av
den grunn er han i skrivende stund helt uvitende om hva som skjedde pi mdtet....
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*The Quistanding
of Ali Time”,

av
Tore Qdegaard, Sandefjord

Depresjonen tok helt overhlnd i 1932. Det skulle vise seg at det i 1932 ikke ble solgt
flere biler enn i 1918, De fleste bilprodusentens mdtte se i dynene at sslget ble halvert
§ forhuld til salgstallene for 1931, dog med et unntak for Plymouth sem i 1932 selgte noc
over 20.000 flere biler enn foreghende ir.

Designmessig var 1932 ¢t interessant &v, Bilene fikk rundere linjer, brede enkle stit-
fangere, "drop-center” felger -slike felger som vi i dag kjenner fra moderne biler~ ble
mer og mer vaniige. Skjermer wed "skjurt" viste seg for férste gang pd en av drets modei~
ler {(Graham). Frihjul og vacuum ¢luteh var pd mote. Innvendige solskjermey erstatiet e
gamle utvendige sciskjermene sdvel for & bedre linjene som for & minske luftmoistandesn.

Buick

=
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Den stirste nyheten pd bilfronten dette hret var utvilsomt Ford's inmtroduksjon av en
wy modell-serie med V-8 motor, som erstatning for den populare 4-sylindrede A-modellen.

Buick's produksjon ble 1 1932 redusert med mer enn halvparten i forhold til fereglen~
de 3rs produksjon, og kun 41,522 biler ble bygget i kalenderfivet 1932. Buick falt ned ph
7. plass over Amerika’'s mest solgte merker,~ forbightt av Ford, Chevrelet, Plymouth, Hud-
son/Essex, Pontiac og Studebaker/Rockne.

Fordi 1931, -for Buick's vedkommende- , var Aret for de stove mekaniske forandringene
(intreduksjonen av den B-sylindrede rekkemeotoren som skulle leve helt til 1984), var 1932
bestemt ti1 & bii 8ret for de store karosserimessige forandringene. Hele modellrekken ble
forandret og modernisert, mens de tekniske spesifikasjonene fra 1931 ble bekoldt, med kun
f5 og mindre endringer. Inkludert i eksteridrforandringene var en helt ny fromt med to
utyendige forniklede horn, 10 graders skrd frontrute uten utvendig solskjerm. Panseret
fikk 5 smd luker til & &pne pi sidene i stedet for de vanlige ribbene., Parklyktene bhle
flyttet fra torpedoen til forskjermene, Grillen hadde termostatstyrt sjalusi, og var mer
rund § formen enn pd 1931-modellen. Karosseriets bakparti var ogsf mey avrundet, og teo
baklykter ble inn{ért som standard pd samtlige drets serier. )

Deg ved sammenligning v mange av de andre 1932-meodellene pd markedet var Buiek's 19-
o-madeller ultra-konservative av utseende. Deres utseende henspeilts seg pd de sakiegd-
ende og kestbare bilene fra f¥r depresjonen, og denne likheten var lkke serlig attraktiv
for de f& kjlperne av sutomebil som fantes 1| de pengeldse depresjonsdagene,



1932 Models I 1932 produserte Buick 26 forskjellige
Series 12-50—114" Wheelbase modeller med 4 ulike hjulavstander, Serie
el 12 e e Mo . spseenger 50 hadde 2,90 m hjulavstand; serie 60 3,00
e " 3 o O 2 ¢
b s P e my serie 80 3,20 m og serie 90 3,40 m.
‘“““&“Qggm““”“’ § [ieteneer Den stdrste mekaniske nyheten av &ret
Syl Sedan showner  yar "Trollmanns-kontrollen”, en relativt
Tl s it K y
<.‘(m\i[p;;i;.;iv [’h:]mtun & Pusrenpter kcmpliset‘t komb] na sjon av fri hj ul og vacuum-
Series 32-60-—118" Wheelbase - clutech. Denne, rdr den var i bruk, tillet
: f?ﬂi??mﬂf_. %ﬁ%ﬁ%g féreren 4 gire uten 3 bruke clutchen. I 1932
H M » " . . HERS Y s o
::gta :t% ;‘ h:)?‘ Conve (rull:?;“(i 01l;:ll!{umi~ur 4 Pussenyer ble 093% S}'ﬁRTE‘bﬂi sert gearkﬁsse innfore pﬁ
Modd 3267 vkéﬁ?ﬁmm" dPusaker  alle Buick®’s serier, enten de var utstyrt
\;Ji;?i ;3::»1! Cunvertilile I’huf-tou o B Pussenger med “Trgl lma nns-kor: trnl len" E1 ler ikk& ; I
su?su4%7mﬁ\?u?hua § g bi11€g0, og kun for dette ene dret, ble
Mulof Si-m6 t veler Cuupe £ e i +{g . .
Yeetol o0t T shascieer  Bulck utstyrt med manuelt justerbare stét-
Series 32:90—134" Wheelbase S dempere, s.k. "Ride Control". Alle 4 stit-~
LX) Aot Phie Fijter
et b it T irieepe  demperne ble justert via en spak montert ph
(g 5?;J$ﬁ rattstammen, og tillot fyreren & variere
“etorin Coupe Bpssenger < s o
b i i 1 Pavaner fjeringen fra hard til bldt alt etter eget
Canvertibide (‘:.mm. Reugdsrer 4 Pisaenper on 3}“3 Qg Vegen 5 be Ska i feﬂhe t mens bi leﬂ
Setinn ? l:.s‘- eHper 3

Conversible Phacton

wwnper var 1 fart, Rattstammen kunne justeres opp
Lo , o eller ned etter forerens Ynske. Dashbordet
13u1ck h{gt?:'Figﬁlgflly fikk en helt ny utforming med instrumente-
UWMQ;JKEQQ{iQA“ ne for forste gang plassert i fronten for
fireren pd venstre side, i stedet for tid-
Iigere hvor de var plassert midt pd dashbordet. For forste gang fikk Buick ogsd hanske-
rom pd hiyre side i dashbordet. Midt phd dashbordet var forgasser-oppvarmingskontrollen,
choken og den manuelle tenningsjusteringen plassert. Buick hadde fordvrig 2 tennlngsjus-
teringssystemer for hdy og lav tenning,- en automatisk og en manuell,
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Buick lanserte sine 1932-modeller under slagordet "The Qutstanding Buick of All Time".
Tiltross for dette pompgse slagordet, sank allikevel salget som cidligere nevnt til under
det halve i forhold til Aret fdr., Heller ikke Buick's omfattende salgsargumenier maktet
& dke salget.

Om serie 90 ble det sagt: "Denne serien tilbyr 9 luksdridse og forskjellige modeller,
bygget for & mite praktisk talt ethvert behov for fornem transport. Hjulavstanden har

blitt ferlenget med 5 em i forheld til 1931 -modellen, og karesseriene er tilsvarende
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jengre og mer komfortable. Hver modell er tilgiengeliq i mange farger, med harmoniserende
anq%éqdlg trekk. Det er mange muligheter til & velge interior. Enhver detalj, sdvel inte-

cifrmessig som ekster ;ﬁrm»s&iu? vitner om den omzoerg Duleck har vist ved § gidre hver bil
-OTh?JbEHdG fornem. Serie 90 representever den mest dnskede Bii Buyick noen gang har  pro-
dusert, og som orf minst like luksdrids som wer kosthare biler,

Sevie 80 tilbys | to modeller. Beage to er for forere som siker eotter en mindre, ikke
fullt sd kostbar, men likevel like luksorids vogn sem medeliene i serie 90, Hivlavstanden
ar pash her D ocm lengre enn ph tilsvarende serle fra 1 fjsr. Karosseriene er ok leagre
vy mer kemfortable, og som et resultat av stdrre hjulavstand og den gkie plass, er kjdre-
somforten hetrak£911g forbedret. Eksterioret pd denne serie er preget av grﬁsiealgﬁ e
avansert stil, interidret imponerer med sin smakfulle ynde. Oaane serie er makanisk iden-
tisk med serie 90, Den har den samme moteren, karosseriene kommer fra Fisher og den inn-

hefatter ethvert mekKanisk framskritt som preger den mer kosthare 90 serien,

For de forere som Gnsker Buick's kvalitet, stil, vielse og pilitelighet i en mindre,
lavere priset bil, har Buick produsert seris 60 1 syv vakre og papaiars h&rﬁssprliwpvr.
Forskjellen fra de stiirre seriene Buick er kum i stfrrelsen og I noen fi detaljer i in-
ferioret. Disse syv karosseritypene blir betraktet av mangs som den stirste suksess Buick
har tilbudt sine kidpere i sin 28~3rige tradisjon som bygger av finere biler. Alle syv
karueseritypens er & f& | et stort antall av fargekombinasjoner. Tilleggsutstyr i interis-
rei eller 1 felger kan skaffes, Utvendige linjer er akkurat lik serie 90, bertsett fra
forskjellen i stirrelsen, Moteren i serie 60 er identisk i design med motoren i de to mer
kostbare Buick seriene. Med normal kompresjon utvikler den 90 K, og med hoy kempresjon
6 HK.

I tillege til serie 90, 80 og 60 tilbyr ogsd Buick en rimelig serie, serie 50, berie 50
tilbys i ¢ torskjellige karosserityper, og med et stort antall fargekombinasjoner. Motoren
er av den velkjente typen fra fjoréiret, og yter 70 IK.

For zutomobilelskere som har sans for, og forstdr & verdsetie genial teknikk, gedigen
kvalitet og fullendte linjer og farger, vil Buick's praktfulle 1932-modelier hli en kilde
til varig glede og tijfredsstillelse. Nar De har kjdrt en tur i den modell, D¢ synes best
om, og pravet det lydldse syncro-mesh gir og det nye frihjul-system, vil ée vare en opple-
1ﬂzqe rikere,

Kommentarer til de nye Buick-modellers ytre er everflddige, de taler for seg selv, Det

an kanskje &ar@ tale am av rent praktiske grumner & feretrekke en medell fremfor en annen,
men om dem alle gjelder at de i liajer og farver representerver det mest velproposjenerte
som til dags dato er fremstijlet. Det indre utsiyr svarer helt til vognens ytre. Det er
juksorigst og smakfulle.”

B

i )

)

B,




- B

I septembernummeret av “The Bulck Bugle”, sowm er organ for THE BUICK CLIB OF AMER]-
Chg NG, er Torve Odegaard's 1932 duick sldnedens “pover ear”. I sin emiale av bilen
Tortellgr Tore fdlgende til sive Bulck-kolleger (hon er selv kiunbbmedlem nr. 62993
« Jeg kjdpte min Buick, en 1932 680 S-seter’Convertible Phacton”, pd sitersomme-
ren 1976, I 1959 shiftet bilens forrige eigr ug kalesjeduken wed en ny, for deret~
ter & setie Biles bert for lagring. Og siik fami jeg den 17 &r senere. Eiter & ha
pumpet luft i hjulene og b¥rster en temme stdv av bilen, fyli sy olje ph meteren,
fylt bensin pd tanken og montert et nyit batteri, staviet metoren stier ff  sokun-
ger,
En "60C” kostet § 1932 1310 dellars, og ble produsert i et antall av 366 eksem~
plaver for hjemmemarkedet, oy 16 for ekspovt. Min vogrm er en eksporimodel], og den
er t{glge skiltet fra Fisher Body Co. nr. 148 mod detrte karosseriet, Sanasynliguis
er dea en av Kun tre kjente eksistevende ekseuplavey i verden.

Min Buick ble omlakkery i 1950, s} nmr opp Lil originalfargen ses milig, som er

lys hrun. Bilen har kun gite 55.000 miles. Det arbeis Jeqg har vefore pd den er §
pelere jakken, utstyrt den med seks nye dekk, samt restaurert bremsene. Hen neste
vinter skal jeg reagidre og Ishkere chassiset of motorremnet. Bilen er meget stile
leghende, hurtly og kompakt ph velen. Jeg har ingen problemer med 75 wep.h., oy
alle instrumenter og utstyr fungerer slik det gjorde 1 1932, deg elsker § kjdre
min kraftige Buick, og bruker den slvel ved sammonkomster sem § mit: arbeide Bh
seliyite dager.

Min Buick er den eneste kjGrbare 1932 Buick i Norge, op jeg vil glevne hosmms |
kontaki med andve 1932 Buick eiere fra BCA for mulig utveksling av informmsjon o
fates, fordi jeg her i Norge ikke har lykkes § fimne aandre 1932 Buick's § beundre

enn min egen.
Tere Odegaard.

{Avtikkeien er "{ritt oversatt™ av MOTORBISTURIKEREN's vedakttir. fra
"The Buick Bugle™, som Tere har lint ess.} {
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eteran-vogner bar jo i mange 4r ¥ ; r 1
V vart ef kient og populzrt inn- VETE RAN*CARA‘V J&E
slag i den moderne bilisme. Veteran-
vogn-eierne cr minst like stolte av
sine skinnende blanke og velstelte og
fremdeles glende gamle biler, som
neen bileier kan vmre av sin siste
strgmlinjede erobring.

Moe nytt i denne genren er at man
er begynt & opersre med veleran-
begrepet ogsd nér det gjelder caravan-
vogrier. Opsd pd dette felt — hus
bilene — er det jo skijedd en ganske
fantastisk utvikling, Man kan nesten
si at den er skjedd i takt med den
muoderne husbygging og at nir del
gielder enkelte finesser, spesiglt i
plasshesparende henseende, har over-
trufiet ytviklingen innen den moder-
ne husbygging. :

Det er-et fakiurn at Norge har Fitt
sin aller farste veterap<caravan, nem-
lig en tolv fots Eccles fra begynnel
sen av tyvedrene, Denne vognen har
veert 4 se pd flere forskjellige steder
i landet, op caravan-interesserte har
hatt anledning til ved selvsyn 4 for-
bauses over hvordan man adlerede
for over forti Ar siden til fulle — om
enn ikke i samme grad som nu -~
klarte & presse alt nedvendig og nyt:
tig inventar inn pd et minimum ay
gulvplass, eller i et hvert fall en me-
get beskjeden sddan. Denne veteran-
caravanen har rikelig med skuffer og
skap, og det innvendige uistyr og den
innvendige finish i det hele tait ma
ha vart en ren drem etter tidens
smak.

Det som kanskje slir en mest mér ; , ; ‘ '
en sammentigner med en modell som Nobelpris~vinneren Sinclair Levis fotografert

sterre med tiden, samtidig som antall
soveplasser er fordoblet.

Forklaringen ligger naturligvis i
det langt rikere antall kombinasjons-
muligheter vi har i dag. Ved hjelp av
fikse arrangementer trvller caravan-
husmoren hver kveld frem det for-
nedne antall sengeplasser som er
komforiable nok. Det hele er gjort p&
sekunder.

NAr det gjelder kjokkenseksjonen
har jo utviklingen i de siste ti-dr

er gti\dt og veli' ffmi %x;ynglre,rc:r at i sin bil med "sigdinervogn” pd slep. Bildet
den ledige gulvplass, den plass man er tatt i England, under hans bryll i

P A ] 3 yllupsreise
har & bevege seg p4, er blitt vesentlig sammen med Dorothy Thompson,

skapt den rene revelusjon. I et cara- That's & GILKIF—Complece from the real beds with inner spring mattresses, 10
van-kjokken behever husmoren knapt kitchenette with insuluted ice box, they afford a regular home-~8afe—Comfore
flyttc pd bens. Hun kan std pd et able—Foonomical, Easy fo sel up, quick tv pack up—Anywhere, everywhere,
sted og rekke alt hun mitte ha bruk over good roads or back trails, the GILKIE Camp Trailer faithfully follows
for til matlagning eller oppvask. Vann in the rracks laid down by the rear wheels of your car.

brmgt’.:s til veie ved hJc}p av hind- 'lﬁ Write Tur your copy of our 1932 Cuiolug, Fnow wiore of the
elk“r iotpumpe_ plessures zad health of livivg out ul doars—the GILKIE Way,

Husfaren, om man forutsetter at
det er han som kjerer trekkvognen,
vil ogs3 erfare at det er gjort enorme
fremskritt pa kjercegenskapenes om-
ride. Den moderme caravan har of-
merkede kjgreepenskaper og er si
lett A dra pd i forhold til hva den kan En amerikansk annense fra 1932,
romme, al alt taler for at caravanen
nok vil bli et stadig mer populert
ferichus,

" TERRE HAUTE IND. -



Tet or ikke hare biloos, op foy

den saks shyld agd veistse, zom
er DLt huardgere mwed drepc,

s ‘ , Compifgvagrens hay wviklet sep

arav&mﬂ ] &r ] én @pp 1 tekt aed hilene o seene, nge

i " ‘ ‘ 3 4 som dravaghr med el bydeliphet
ay dere highorien.

I 1858 Woen Mlmen med on

- : o o Beglegcaraven phoslen ul i den
. pr g S@nt pa ar lngt Teisen  Glasgow-—Monte
- i Cnrie. Hensiklen var selvsapl a
Hibakelegge vaion bmrtiest mlis,
ag vel frepyme fant de sb gione
nomsnitshnstivhelon badde yvers
398 kmct. Vel 40 4&r seners
Rjerte en Chrysler 120 wmed en
ifecles Wopsz ph slep dem 4500
k. dange muben lakeow-.Monte
Carlo-4Flasguw, alésh dobbelt g
Jangl, 92 deyne papg vy glen.
nomsnitfsiorten 888 fml ied
136 kL. sons boynste fary Pa oo
sirekning.

Vanltige oilister pa ferie bo
imidlertié ikite sorsake 4 seite
hastighelsreloprder 1wed LATavan,
da kan fories Romuie 15 8 f& en
briv shatt}

Norges eldste cam pInguogn

bygget av Kongsberg-mann

Norges eldste registrerte carmpingvogn er selvkonsiruert og selvbyggel av Kongs-
berg-mannen Finn 'Leﬁﬂ_qvist i 1936, ng det blir anledning til & studers den naer-
mere pa Norges caravanprodusenters og imporierers forenings arige menstring pa
Sielysi i Oslo i slutten av méaneden. Finn Lenngvists campingvogn er sammenlegg-
bar. Den er bygget av finérplater og har et telt av melsekker. Hele vounen kan leg-
ges sammen pa 12 minutler og gar som en kasse etter bilen.

Campngvnghen o {remdeles
regiztrort o fdlt brukiir. Lonn-
avisty opnfinneise er pa sell op
vis «loriepers for voprer som
Bie serieprodusert 1 Worge men-
;,isr Ar senmre.

M Biciyst-monstringen vil ol
lers zodl og vel 50 forskjellige
caravam-arkielior DI presentert.
Yorvten caravaus amfptter ut
sullingen sammeniegghare oaf
pingvogner, varetiibengers,  {or-
ieir,  lilthengerfester.  kioleskap
1] campingbruk, forskieilige toa-
fettsystevser, vognunderstell og
akslinger.

Binnd de monge upheter kab
nevnes  en finsk  caravBn ined
badsiv, en pur vognserier ira

wkiang op Sverige s intry-
duseres pd del norske marked
Loy ferste gang, og nyg ufgsver
av de {leste Rjente merker
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“Et merkelig hus” stdr det i overskriften til teksten som ledsaget hildet vi viser pa
side 1235 et bilde vi fant i et eksemplar av “ALLERS" fra ]920~tallet. Og vi leser vi-
dere~1 : . :

"En Mississippi~farmer, mr. Walde, brit op fra sit hjem og drog vestover til
han havnet 1 staten Washington. Her fant han forholdene i mange retninger for-
skjellige fra de gstlige staters, og han kunde fortelle om mangt 0§ meget som
hans gamle venner i ©st optok med en viss skepsis, blandt annet beretningene
om de kjempetrerne som skogene huset. Som ekte amerikaner bhesluttet mr. Wade
sig efter en tids forldp til & gjdre ende pA mistroen og gi syn for saken, aog
det gjorde han pd en meget original mdte: han omdannet simpelthen et av kjem-
petrerne til et hus, transporterte dette pd lastebilunderlag gienngin statene
til sin gamle boplass og overbeviste s3ledes skeptikerne om at han ikke hadde
overdrevet med hensyn ti] storrelsen. Treet som han valgte til sit hus var
bortimot 500 &r gammelt, over hundre meter hiiit og tre meter i gjennemsniti.
Av dets stamme tok han en blokk pd vel fem meters lengde og begyrnelsen til
arbeidet var boringen av et fem centimeters hull gjennem midten; hullet blev
sa forstdrret ved breaning inntil] man kunde g3 igang med oks og elektrisk sag,
og cfterat tre mann hadde arbeidet pd det i fem uker var uthulingen tilende-
bragt. Nu kom det lettere arbeide med & sette endevegger eg dérer i og inn-
rette plassen pd den mest praktiske méte, noget amerikanerne er mestre i.
Eieren forsikrer at det er den hyggeligste to vaerelsers leilighet man kan
anske sig, med bad og elektrisk lys, og det lille interidr man nedenfor fir
innblikk i er da ogsd smrdeles tiltalende. Pene blokhus er jo nutildags ik~
ke noget sjeldent, men at et slikt kan rummes i en uthult trestamme gjdr det-
te Washington-hus til en severdighet.

Det indre av det eiendommelige tdmmerhus er
& som man ser smakfullt og praktisk innredet.
§ Der er bide bord og buffet, belysningen er
¢ clektrisk, men beboerne anvender en eljeoyn
til kokning. Dessuten er der to kiieplasser,
liksom der er tenkt pa garderobe til tdiet.

CTronvelag Peteranvbognklubhb

"ptiftet 1972 ° Postbeks 21986 ° 7001 Trondhein

¥i lovte i forrige nummer 3 bringe Trdndelag Veteranvognkiubb’s
rermintiste for kommende sesong (forgvrig Norges desidert tidlig-
ste offentiiggjdring av kommende sesongs arvangementer}. Her er
listen; noter pi 1978~kalenderen!

VAR :
Sondag 28, mai: PO-ldp fra Kongsgirden. :
Lsrdag 24. /Sondag 25. juni: DOVRETREFF p3 Hjerkinn i samarbeid med klubbene pi
‘ Lillehamner og Stranda.
HOST: _
Sondag 27. august: Landiur til foreltpig ubestemt sted.

Sandag 10, september: Rebuslap i Trondheim og omegn,




teret med et

i ;,Béyce Moto-Meter”

Langt de fleste Kvaler og Driftsforstyrrelser ved en
Motor hidrorer fra Overhedning, hvad enten nu Over-
hedningen har den ene eller den anden Aassag, og de
fleste - Automiobilister har ikke — og kan ikke have —
saa sterk sFelinge med deres Motor under Korslen, at
de kan muzrke en Overhedning finder Sted.

" Det er forst naar et eller andet er sket — og saa er
det for sent — at De opdager, en Skade har fundet Sted.

,;Bnyee Kataél!efar” giver Dem derimod et‘s.ynii‘g Tegn, forend en Skade opstaar,
nBoyvee Moto-Meter" er som en Lage, der foler Deres Puls efter eller tager Deres
Temperatur, idet ,,Boyee Moto~IMeteret” til enhver Tid viser Motorens Kon-
stitution og altid er paa Vagt overfor den mindste Forandring i Motorens Funktion. &
sBoyvee Moto~Meteret” der anbringes i Kolerproppen, er nemlig stadig for Deres-
Zine under Korselen, og det rede Fluidum vil uvagerlig reagere og hazve sig 'til Fare-
%uﬂkmt" forend en Katastrofe sker, saaledes at De { Tide kan afvarge den. =~
- Nedenanfert gives en kort Oversigt ovet en Del Aarsager, som foraarsager. Overhedaing,
og som derfor sjeblikkelig vises paa ,,Boyce Moto=RMeteret™: = |
angel Sa.a Dlie i Motoren. . : 2 " Friktion i Kraftoverforingen (Bremser, der
Daatlig Olie.. - : hzﬁge{; o s
Utzette eller forbrandre Ventiler. i %ptsmgt entilstorresm, SR
Pastbrandte Stempelringe, o Ventilatorrem, der glider etc.'etc.
Ophorende eller mangelfuld Funktion 2af. 8 ; et 8 R e e
Oliepumpen. s Mgl o 25 ___ Det betaler sig derfor. i Lobet af kore
Ophprende eller - mangelfuld Funktion af | Tid at anskaffe sig et ,JBoyoe Moto~
: . ; ‘Meter™ og disse findes paa Laper |
; fotskellipe Sterrelser og Udstyrelser, sien

- Yandpux:%?ea( i

Mlangel paa Vand { Koleren, - eI Of :
fungerer dog alle lige tilfredsstiltende. - .
Standard Model......\.......... Kr. 80,

.Forsmggﬂ Keoler, Vandpumpe ete.
Utatheder ved Kole- eller Smoresystemet.

Snavset Cylindertop.

For st&rgyﬁenzin;fanding {fejl Karburator- Universal Model ................ ,, &b,
| indstilling), ; : -+ Junior BModel ..o.ooiiinniiii.L. w 3.
| Daarligt ?5 uegnet Brandselsstof, L -Widget Model....,.oiouvinrianns ,, g

-Fejlagtig T®adings- og Ventilindstilling, -- Tractor- og Lastvogn Wodel, ... e B

-, Boyee Moto~Metor"s til Indbygnitg i lastrumentbordet same til Fi}wama'siﬁnes:
Laboratorieforsag etc. fra Kp. 128 tl Ke. 350, :

pHoyoe Moto-Meter”s fas hos enhver Grossist { Automobiltitbehar sam¢ i enhver velassor-
teret Automiobil- o Motoreykleforretning i Daamark eller direkte hos Generalrepresentanten for Danmark:

Telf, 7024 ' ' s i'- _Co Telf. 7024
Sﬁb (hristianseng (g 1o
"y f W o Adresse:
sersin . 5 Raoadhuspl7y  Aule

CKgbenham B

Forlang ,Soyoee Moto~Meter®” Brochuren, der tilstilles gratis,




Vi innrdmmer at vi savner el sterkere
innslag av me~deltagelse pd vére arrangemens
ter. Arsakene til den manglende oppsiutaing
fri me~hold kan vare fiere, og vi skal ikke
komme inn pd dette ner,

Imidlertid skal vi bringe nuea bhilder
fra et sven sk me-ldp, (det vizer
seq stadig nodvendig & ty til Sverige
veteran-sammenhengd},~ hver deltagei-
sen ved ldp o.l. synes noe hedre,

Ovenfer ser vi en kanadisk
Hariey-iavidsen 750 cem fra 1943, %
som sies av Carl=Bric Lewin,

Klgnodiot til bivre er en 1919-moudell
fover M hp, riet gy Harald Perry.

1924 New Hudson er vel ikke
"hverdagskost” i Sverige heller,
- den vi ser til venstre eies

av Al f Laver fra Solna.

g fra Liakdping kommer
Esko HauiaaenF gieran av
disrgne [ 94] Matehless,

s s )

3

samtlige gy dissze me'ene
startet 1 samme l8p, hvor
det ialt deliok 11 metore
s¥liler,

S ler av “shta bror'.,!




oderne

sparer

pr. Stk. 18 Kr.

Vi har lanceret en ny og praktisk Maade at rengere Automobiler. — En almindelig Slange
skrues paa Vandhanen, og Vandet fares ad Slangen ind gennem en Bprste, saaledes som det ses paa
ovenstasende Billede. — Paa den Maade vaskes Vognen pea den halve Tid og bliver langt renere
end ellers, fordi der stadig benyties rent rindende Vand.

Det bemserkes, at til denne ny Automobilberste kun er anvendt Haar af en passende
Bisdhed, saaledes at Lakken ikke tager Skade. .

'HANS PREHN,

: Berstenbinder.
Hovedforretning: : Filial:
Vesterbrogade B4 Nygade &
Telf. 2628, : Telf. 2376.

Ingen Specialifeter, som Fagmand udforer jeg alt til Faget henhorende.
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innbpr  til

motorhistorisk drgfest
lordag 21. januar kl.1

i "Z=kro” selskapsiokaler
i Kobbervikdalen v/E=18 like syd for Drammen,

Middag serveres klokken 18,30 (presis!) og bestdr av

ﬂl % Champignon~suppe, svinestek, kavamellpudding,
EI{P * % plls (eller rdgdvin), kaffe.

RO e S T N e iy

Pris pr. kuvert Kkr. 95,

Bindende pamelding og forskuddsbetaling innen  ONSDAG 4. JANUAR '78
til arrangementskomiteens formann Rolf Vikter Hansen,
3093 HILLESTAD. (Telefon (033) 50 193.}

S E s L SRR PR

Velkommen til en hyggelig &rsfest!

arr, kom,
MHK~ DRAMMEN,

cosaunnmeamnasmmemens  KLIPP Ul OG SEND 1 UTFYLT STAND ewxmmcw- o e s 2 e

Jeg/vi ©nsker & delta pd "MOTORUISTORISK ARSFEST 1978" :
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NORSK VETERANVOGN KLUS

Toisdag 17. november avholdt NORSK VETERANVUGN KLUBB sin generalfersamling i klubbens
mitetokaler ph Ramstadsletita, Fremmitet wd sies & vare uvanlig svakt, med bare knapt 30
sy xijdbbens sesien HOO medlemmer tilstede.

ved valaet ble Olav Brennsund enstemmig wdiga til ¥lubbens nye formann efter Bjfrn
Fetrer Gigrdrum, som Bnsker & trekke seg fra styret. (Gjerdrum var f@?&%rig ikke til=-

3 han 14 tilsengs med influensa.) De Byrige 9t3ramadlemmﬁr ble: Halfdan Fridsch,

per Gyvind Selvik, Kout Samucisen. Varamenn: Ole Nordbd, Hvelauﬁg Lie, Bag
Revisor: Tor Wellebzk, T VP-redaksjonen: Trygve Krogssther on Gle Kr. %-ase“s

PR T TN TR T S N S S A S (A T G K

25 4 Saenskﬁ%e far det til.., Den i,
i oeri BEpLembeY var e nytt svensk bil-
o0 5 - blad i handelen, wed naviet WHEELS.

I forhindsemtalen varster utgi-
ver et blad som skal omhandle ames
rikanske biler fra tidsrommet 1O
S i=19530; sdvel originalutgaver som

* allehdnde avarter som "street rods”
" dragsters otc.

Bladet biir solgt glewnom Presse
-byrdn og vil keste sv.kr, 6,50 i

gsszlg.e et vil komme wt ytteviigere ett nummer
sv, moldes det, f{ea. 1, novewher), og fra aytte
1 bledet gls ut med et nuﬂmer pr. mined.

i hlir anicdning ti) & abonnere, noe som
vil keste sv.kr. O0,-~ pr, &T.

MOTER "E S7E

Dersgm  intet gfovntsett Innireffer som kan skyve vir mites vwikling, vil med~
jemsmitiene t MOTORBISTORISK KLBR - DRAMMEN for l {_5 ii avholdt (‘l‘i\:f‘? ﬂ“d”ﬂ“? gende

toerainliste = ¢

TIRSAG 3, JANUAR TIASDAG &6, JUNT
TIRSBAG 7. FEBRRUAR TIRSDAG 5. SEPTEMBER
TIRSDAG 7. MARE TIRSBAG 3. OKTUBER
TIREDAG 4. APHIL TIRSDAG 7. OVEMBER
TIRSDAG <. MAL TIRSDAG 5. DESEMBER

(Kryss av datoens med radt od kalenderen, .}
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SELGES:
CHEVROLET 1934 d-dors 5S-seter sedan, alt
kewplelt, selges,

KJOPES:
Unsker 8 4jdpe CUEVROLET varehil 1930-34,
helst ogsd en Z-seter av samme,

T. Wold-Anthonsen,
Jugiterveien ¥, 0SLO 4.

SOKES:
Alt i deler til ETiﬁEﬁAKER d=dEys sedsn mod,
BU 1927 (eller 1926 standard six).

Termod Brenna,
3408 TRANBY.

SELGES:

HOHCH 4~ddrs sedan med V=8 mo~

193%~maude] |

ier. Godt restaursringsobjekt.
Reav.  Svein Storsveen,

Hestehagen 1, 1360 NESBRU,
1, {02y 70 00 74,

T

i o o s

SELGES/BYTTES:

Merer, gearkasse, aksler eg en del smddeler
til  PEERLESS 1929-mod. selges eller byvites
i odejer til ESSEX 1929-modell.

Jeg trengey spesiellt lykter, dorhBndtak,
vindussveiver og fersete, men alt ay deler
i1l denne bil er av interesse,’

Tor Vaksdal,
Olafl Eidsgthersvai 18,
1720 GREAKER,

KIGPES:
Til WHIPPET Six 192
-Frostruteramme, kalesjestativ, Tillotson
forgasser, Gabriel snellestdtdempere, in-
strumenter. parkivkter pd torpedo.

dyvind Gladhus, 3550 € 9 L.

Lif. (06T) - T6 100, linje 323 kl. B-16.

tif. 21 95 84

KIOPES:

Darlige 197 dekk pd feig ti! Ford A, som
skal brukes til transpert av understel]
under restaurering.

Kjell Wang=Henrichsen,

Hagavelen 16 3, OSLO 9, t1f. 10 54 84

SELGES:
Opel Ulympia 193%-mod. 2~dirs sedan.

Kagnvald Odegaard,
Rute 229 (Eikhaugen),
JOT7T4  SKOGER,

BYTTES/KIOPES:
Bakreservehjulsholder for CHEVROLET 193],
eiler opplysningey om denne. Seter ti}
Apen CHEVROLET '29-31, 3 utvendige dér~
hindtak til 8pen CHEVROLET '31 (de er li~
ke fra *27-31. Til CHEVROLET *26 touring:
Stdlradiatorkappe, panser, bakskjermer,
frontruteramme, amperemeter og gl jeirykk-
miler, reservehjulsholder.

HAR: Ett utvendig eg flere inavendige
sveivehdndtak ti] CHEVROLET *31-32, Div.
understell=, motor- og karcsserideler ti]
CHEVROLET '26~27 og '29-31. 5 st, 8"
stdleikehjul for CHEVROLET, 4 gede hjnl-
kapsler til '36~modell. 2 nye hjulkapsler
til "3%-model}. Kingboltsett til *33-mod.
standard. Nye tenningsdeler ti] de fleste
bilmerker fra Ji-tallet. '

Er dessuten intercssert i 3 komme i koutakt
med eiere av deler eller hele Bpne CHEVRO-
LET er.

Themas Gunnar Oye,
3540 NESBYEN, Tif. Nesbyen nr, 1.

SELGES:

2 kompl. hjul mfsommer~radialdekk 1558R12

til Opel Kadett A (1963-65), rimelig.
KIOPES:

Pent brukt parafin/elje-kamin,

“dagtank",
henv. MUTORIIISTORIKEREN®s red,

haelst med

P8 Fr AV

Y1 wenter fremdeles p%

.. det hadde vert plass til fleve annonser denne gangen ogs8.

¥

d i B annonze!

s



Lissen lug pas the

it pays to pay less and fit—

ot
m-?'eﬂ'” w-*-u b Al O
e Bond
i
ot s

e R : ’iii" S

third - season test

growing army of expert motorisis

acknowledge modesty of
signed GUARANTEE

Practical driving, actual motoring over all sorts of roads
in ali sorts of cars, glves pluga the rea! ftest, And thie
sort of use, season after sessen, has definltely demon-
strated the unusual merits of Lissen Mica Sparking Plugs.
Lissen Plugs arve buiit to bear the wear. Sclentific de-
sign, coupled with steunch construstion, gives them
unlimited stamina-—ready for every stress and straln.

Now many motorists have proved for themselves that .

Lissen Plugs make thelr engines start more sasnily, show
more power, run more smoothly, do further--on
fesa petrol.

They say the Signed Guaraniee is far tec modest. But
the guarantes is only intended to give tho motorist con=
fidenice during the vuinerabie period—ihe first year.
After that the motorist knows how good Lissen Plugs
are—itis engine tells him.

And they cost shillings less than any comparable plug.

THE ALL .BRITISH

MICA PLUG

Izleworth,

EACH

SOME

WIDELY USED

TYPES

TYPE Hl, Beliable for
fmest motoreyels epe
ginzs where b standaed
roach  pled ke umed,
Price 4/6

TYPE B3, Soitabie for
minst  motorcycie enm.
gises whers & lon
reach plug s seed
Frics 4’
El’guglﬂ.sp Suitabls
T orls enw

gines. Fricg 7/8

TYPE Hi., For most

cars whera sgp 1y
of strzdurd re’;tcﬁi Ii
us P &8

B

TYPE 82, Bpecia

mads fex Mcrrﬁ:c ugz
gines, but suitable for
most card which tale a2

fong reash piug, i
o8 4/

TYPR 83 For most
Americap cars whers g
simndard reach plug (s
used, Price 4/
TYPE 84, PFor most
Amer can care where a
fong rimcn p!nﬂila aasd,

*rics 4’8

LISSEN
LIMITED

Worple BRead,
Middlssex.



