B VETERANRALLY

Hoiassirand -tapet 14

i
']




Denne avisen er den 42.de i rekken siden kiubben ble
stiftet i oktgber 1972, Nar det gjelder fjordrets avis,
utgjor de 10 numrene av MUTORHISTORIKEREN fra 1976 en
“bok" pi 184 sider. Vir samlede preduksjon siste 8r er
omtrent 100 kilo aviser, og stablet oppd hverandre vil-
i976-frets produksjon blitt en.5 meter hdy bunke. Papi-
ret som er gitt med ville dekket 2318;4 kvadratmeter,
filer iagt etter hverandre hadde-sidene mdlt cirka 600
meter, : e of g o 5

Fjorirets store begivenhet var first og fremst anskaffel-
sen av en avansert duplikator, og ved utgangen var det nek en
merkedag i avisens historie, idet vi nd disponerer vdr egen mas-

kin for fremstilling av elektrostensiler. Det har plutselig blitt den rene fest 4 produ~

sere avisen, idet vi endelig er siulberget ndr det gjelder det. trykkiekniske, med mulig-
heter for & gjengi hilder-fra egiie arrangementer.. Selvsagt har trykkmeteden sin begrens-
ning, 5§ resultatet biir ogsd Toe mer "ulleat”. enn f.eks; offset=trykk, men vire ressur-
ser mh naturiig nok st3 i et rimelig forhold til behov, opplag og okenomi. S& det hers-
‘rer whemmet fryd over nyervervelsen i MOTORHISTORIXEREN's redaksjor, og vi skal gjore
virt yiterste for & utnytte de muligheter som nd er dpnet.....

NESTE MOTE:
;Vi minner om virt neste medlemsméte pa
HEIMEVERNSHUSET, Landfalloya 131, som

altsd blir tirsdag 1. februar ki, 19.
' Vi onsker vel mott,...-

£ Husk & fornye
: " gbonnementet

N
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.-Med'dq;te'nummgr éy "MOTORHISTORIKEREN" folger som bilag
Etlekéﬁmﬁiéfiaﬁwkiuhbens reviderte lover, ajourfort ifol-
. ge vedtak pA ekstraordiner generalforsamling i desember

1976, De tidligere atgdver av lovene settes samtidig ut
av kraft.o ' ' '
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FORSIDEBILDET

Til forsideillustrasjon.pd Arets farste avis har vi.funnet frem et foto av
en vogn som debuterte sist sommer, memlig Oivind Viker's 1933-modell Chev-
relet "Standard Coach”. Red. her fortyrig nedlagt en ikke helt uvesentlig
porsjon arbeidsiimer i denme bilen, moe som gjitr-det dobbeit gledelig & se
den i trafikken. P& bildet er den ennd ikke ferdig,~ hl.a. mangler den ra-
diatorgrill eg innvendig trekk; trekket har nd kKommet ph plass, men stakk
avgirde med en temmelig stor del av innholdet i den Viker®ske lommebok....
Om trykken yter full rettierdighet, vil det fremgd av nummerplaten at bil-
det er tatt under "HOLMESTRANDLOPET 1976". .
s ] ; - (Fote: Uivind Langeland)
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: Organ for
‘W‘OTBRHISTOEI 5K KLUBB - DBAMMEN

REDAKTOR 05 UTGIVER: , ... . ,_m}. .. ﬁivlnd Langeland.

.AVISENS ADRESSE :
“MOTGRHISTOHIKER N". bex 1081, 3001 DRAMMEN

-ABONNENENT KOSTER §R. £5,~ PP. AR. BENYIT POSIGIRGKONTO 3 92 44 d6.-

S8 er julen 1976 et tilbakelagt stadium. Ribbe og an-
net snadder som horer hﬁyt'den til.er fortart og forhi-
pentilq foidoyd og. glée hverdagen or atter et fakium,
P3 nytt har vi tatt steget inn i et nytt 4r, - i 1977,
Vi har alltid hatt en folelse av at et arsskifte 1ik~
som ex 5 forsere en bakkekam. Den siste:delen‘av dei
gamle &ret stdr for oss som en'slhqé klatring i mstbakw

ke som kulminerer i og med overgangen tii det nye aret,

Straks vi har ghtt inn i et nyte &r virkeY det som vi er over "bakkekammen" , 0g s
“ibeveger vl 0ss liksowm i medbakke igjen. Antagellg har- det: en sammenhenq mad- at  wi
’ da har Iagt drets morkeste tid bak ous, oq det igjen gdr mot lysere tlner,

Skjdht lysere tider,..? Ikke for er vi imne i et nytt ér, for vi.skai.straffes
" pa pﬁnaepungen. Det har nesten b};?t en tradisjon ﬂette at prisene stiqer hver ehHes-
te 1, Januar' det skjer nesten autematxak og man har etterhvert blitt sd vant med

_det at knapt noen k!ager Ienger, Ikke xordl vi trer at. d e t ville hjelpe.¢° .

Olgemliixarder eg annen "velstand” tiltross: -vi skal neppe fordke vart jordis-
* ke gods 1 sarlig grad i 1977 heller. 5a‘dat far vere vir smule trost ~ifir som sa
mange gangey for=-. at det er mange som har det verre. Ja, det finnes til og med
noen som, ikke engang hkar en hchby 3 sysle med, 0g d e t md vel vere A }ave:ifden
yttevste armod! SA ta godi vave pad det du har, -ver aktiv og ha et godt nyvtt r!

@.L.

MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN

POSTBOKS 2192 (Stromss), 3001 DRAMMEN
- Postgirekonto 3 75 09 24 .-
STIFT h T 18. OKT. 1972

e ty , . ..  .STYRET: } A
FORMANN: Per Ldken, Leirduevn, 29, 134% RYKKINN tif.13 0& 04
NESTFORMANN:  Mads H. Jostad, Tommerisvn., 24, 3060 BSVELVIK .  t1£.84 20 65
SEXRETAR : Svein Burvald, Konvallvn. 28, 3430 SPIKKESTAD t1f.79 44 46
KASSERER: Peder D1n1?Isen, Kringlavn, 6, 3050 MIONDALEN A1.82 66 51
STYREMEDLEM 1: Per Bergheim, . . VArveien 37 B 3000 DRAMMEN . tif.B1 83 80
STYREMEDLEM 2: Erling Therbeck, Ostheilings 14 3000 DRAMMEN t1£.83 68 2}

~ MEDLEMSKONTINGENT 1977: KR. 25,-
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MEDLEMSMOTE/EKSTRAORDINAR GENERALFORSAMLING
TIRSDAG 7. DESEMBER 1976

\ﬁv// Mstet ble &pnet ki. 19,15 av formann Per Liken,

. Han innledet med & g4 gjennom kveldens program, og
tok first for seg endel aktuelle klubbsaker, Fgrst nevate han den forestdende Arsfestea
lirdag 15. januar, eg anmodet om at henvendelser og pimelding til denne skjer til arran-
gementskomiteens formann Frode Holm. o ‘

Per Gran-Henriksen har utarbeidet en leiekontrakt for dem som har motorkjgretdyer pa
1dven pd Lierskogen, og denne ble forelagt. Ordensregler for leieforholdet ef trykt pd
kontrakiens bakside, og det er meningen at alle leietagere snarest skal undertegne hver
sin kontrakt. ‘ i e

Eliers kom formannen kort inn péd fellesmgtet (landsmotet) som ble holdt p3 Esse Ta-
verna pd Ramstadsletta ldrdag 27. november, og rosymerte endel av sakene som ble tatt
opp. (se referat et annet sted i avisen.) ST T

Tilslutt i sin innledning nevnte formannen at det er tatt et initiativ til 3 "leodde
stemningen” for dannelsen av en egen nersk Chevrolet-klubb, og at interesserte er vel-
kommen til et mgte pd Teknisk Museum i Oslo onsdag 8. desember.

Klokken 19.25 ble s8 den ekstraovdinare generalforsamlingen formellt erklart satt,
Formannen leste fgrst opp den offisielle innkallingen, og denne ble gedkjent uten inn-
vendinger, Styret fremmet deretter forslag om at nestformann Mads Jostad oppnevnes som
ordstyrer/mgteleder, og dette ble enstemmig bifalt. Han fikk deretter ordet.

Mitelederen anmodet fdrst om at fersamlingen mitte akseptere en ombytting av rekke-
folgen pd dagsordenen, slik at man fdrst tar opp til behandling forslaget om endring
av § 10 i loven men at lovendringen -dersom den blir vedtatt- furst trer i kraft e t -
ter at mitet er slutt, Samtidig redegjorde han for bakgrunnen for det fremsatte
forslaget, som gdr ut pd & f3 lovparagrafene mer "stabile" og ikke si lett & forandre
som tilfellet har vert tidligere. Forsamlingen godtok uten innvendinger den endrede
dagserden. ]

Det fremsatte forslaget om & endre ordlyden i § 10 slik at uttrykket "vanlig flere
tall” forandres til "2/3-dels flertall", ble vedtatt med stert flertall,

Neste sak owhandlet endring av lovens § 5. De innkemne forslag foreld trykt slik at
de tilstedevarende hadde anledning til & sette seg grundig inn i innholdet, og forslage-
ne var som folger -: . ’

EXSTRA ORDINER GENERALFORSAMLING 7/12-76

F@lgénﬁe'iovfofslag er innsendt i rett tid:
I: Fra styret:

§ 5: Motorkjdretgyer som skal kunne delta i klubbens arrangementer gkal
ha en minste alddr pd 30 &r, og vere representative for klubben.

1I: Fra Finn TorgérSen:_

§ 5 Moto?kjﬁ{etﬁ?er som skal kunne delta i klubbens afrangementer skal
vare av argang 1947 eller eldre, og vare representative for klubben.



IIT: Fra Hakon W. Reine:

§ 5: Teknisk komité skal kontrollere at kjgretgy som deltar i klubbens
arrangementer er representative og tilfredsstiller de alminnelige
teknigke krav. Lgp som arrangeres i klubbens regi, skal vare dpne
for alle motorkjgretpyer produsert fgr 1940. Men lﬁpskomitéen kan
i hvert enkelt tilfelle avgjere klasseinndelinger og aldersgrenser
utover dette. Det skal dog. ikke benyttes kjgretgyer yngre enn 30 ar.

§ 2: KXlubbens formil skal vare & skape et miljg for bevaring av motor=-
: kjgretgyer som er - eller kan bli ~ av teknisk/historisk interesse.

IV: Fra Peder Danielsen d.e.

§ 5: Klubbens l¢pskomité pilegges & begrense deltagelsen i de av klubben
arrangerte lop, til kigretgyer som oppfyller betingelsen for klassi-
fikasjon 1 de offesielle kategorier for ferkrigskjgretgyer.
Endringer av og tillegg til disse kategorier m& anerkjennes av NVK
og MHK fgr lgpsinnbydelsene kan utvides.

V: Fra ALf Bryhn:
§ 5: Motorkjdretdyer som skal kunne delta i klubbens arrangementer skal
‘ha en minste alder pd 30 dr, og vare representative for klubben.
Motorkjdretgyer nyere enn 30 ar som er i den stand som kreves av
klubben, kan delta i arrangementer som til enhver tid bestemmes av
klubbens styre'og lgpskomité.

- Styret ~

Etter at de trykte forslagene var delt ut, besluttet man & ta kaffepause, slik at
forsamlingen kunne f3 anledning til & gjennomgd forslagene. Under pausen ble det som
vanlig ogsd avviklet aftenutlodning.

Da forsamlingen tar fatt pd sakene etter pausen, opplyser mitelederen at Finn Torger-
sen har trukket sitt forslag (II) tilbake. Forslagsstillerne fAy si hver for seg anled-
ning t4l-& orientere om -og begrunne- sine forslag, og besvarte ogsd spdrsmdl fra de til-
stedevirende i denne anledning.

Mads-Jostad redegjorde for styrets forslag om '3 beholde . loven uendret, idet man hadde
kommet til at temaet forst burde utdebatteres skikkelig fir txden var meden for en even-
tuell lovendring.

Hakon W. Rdine avstod fra ytterligere begrumnelse av sitt. forslag, idet han mente at
det han tnsket 3 foresld gikk klart nok frem av forslaget.

Peder Danielsen d.e, ga en lengre redegjdrelse for sitt forslag, og grep ogsd fatt i
uttrykket "representativ" i den niverende paragrafen, og etterlyste en klar definisjon
av dette uttrykket. Han uttalte videre at han kunne tenke seg at styret tar konsekvensen
av den ridende usikkerheten; og pilegges av generalforsamlingen & ta problenet med al-
dersbegrensningen p3 kjdretdyer innenfor klubbens interesseomride opp som en "merkesak",

Alf Bryhn sa bl.a, at vi ikke er forpliktet til & folge FIVA's eller noen annens be-~
stemmelser. Vi er en selvstendig klubb, og uavhengig av hvilke regler andre har valgt &
folge. Vi md ellers vere fremsynte. Nyere biler stdr og "trykker pd", og vi har et hen-
syn & ta til yngre generasjoner. Vi fdr heller ta problemene etterhvert som de kommer.

PA grunn av at det let til & herske en viss usikkerhet omkring de internasjonale reg-
ler for klassifisering av veteranbiler, ga mdtelederen ordet til NVK's formann Bjdrn
Petter Gjerdrum, som ga en kort redegjorelse om klassifiseringen.

Dermed gikk man over-til avstemningen, som ble foretatt skriftlig og "hemmelig". Ut~

-fallet var at forslag I fikk 15 stemmer, -forslag ‘11T fikk 20 stemmer, -forslag IV fikk
2 stemmer, -og forslag V fikk 34 stemmer, Tilsammen ble det avgitt 71 stemmer,
Et medlem, Gustav Wilhelmsen, ba deretter om ordet og protesterte pd mitelederens pd-

stand om at forslag V gikk av med flertallet av stemmenej og begrunnet dette med at 34



n6¢n

stemmer umulig kan vere flertallet av 71 avgitte stemmer, Kommentaren avstedkom stor
usikkerhet ved styrebordet, og man kom frem til at man skulle stille forsiag V opp mot
forslag ME, som hadde oppnddd nest.flest stemmer, i en ny avstemning, Denne avgjtrelsen
godtek Wilhelmsen. o o - Gt g

Ved denne stemmeavgivningen fikk. forslag, V. 47 stemmer, mens forslag III oppnidde 23
stemmer., To stemmer ble forkastet, -en fordi stemmeseddelen var blank, og en hadde stemt
péd forslag 1. Ved denne stemmeavgivningen ble det avgitt. 72 stemmer. d

Dermed yar det fastsldtt at forslag V hadde oppnidd forsamlingens flertall. Deretter
bie den ekstraordinare generalforsamlingen formellt erklart hevet. ’

Resten av kvelden ble .avviklet som et vanlig mediemsmyte, og man foretok first trek-
ningen i aftentrekningen., Under "Medlemmenes l0-minutter” fikk vi de tradisjonelle et~
terlysninger etter kjdretsyer og deler, og Bjdrn Petter Gjerdrum hadde dessuten bragt
med et antall av NVK's veterambilkalendere, sem fikk en rivendé omsetning. .

Som avslutning pd mdtet kiserte Gjerdrum fra en USA-tur, og supplerte med en rekke
fine fargelysbilder fra denne turen, : . o '

Med dnsker om god jul gikk mah deretter hjem....

. ™ , N ‘ o.L.

i ke oL G,

Styremotet -

Tirsdag 21, deSembergﬁleﬁﬁréﬁa siste styremtte avholdt p& Central
Hotell i, Drammen, e T TR
I tillegg til et fulltallig styre ver denne gang'ogsd lopskomiteen
invitert for & redegjore for neste' sesohgs arrangementer. S&ledes had-
de komiteen kommet frem til en terminliste for de faste 1lép og arran-
gementer som gir i var klubbs regi, og listen ble pd métet godkjent av
styret.
yTerminlisten er gjengitt nedenfor. ‘ .
; . U e e Mo L e S ipadh

W mialiTee

. MOTER I 1977

For dem som dnsker 3 notere p3 kalenderen bringer vi
nedenfor datoene for vire medlemsmgter i-1977.  Nir
det gjelder marsmotet ber vi om at man er spesiellt
oppmerksom, da dette motet .er lagt til den .2'dre ..
tirsdagen i mineden. Dette fordi lokalene er opptatt

Nedenfor gjengir vi den
Toreldpige terminlisten for
arrangementer innén'MHKéDR&M—

av-Statens Skjermbildefotografering den tirsdagen: CMEN -z :

som virt mdte egentlig skulle vert avviklet, .. vag R, g m . .
[IRSDAG 4. JANUAR | . TIRSDAG 7. Junt  59ndag 8/5: "Virsjekken®
[IRSDAG 1. FEBRUAR - | - TIRSDAG 6, SEPTEMBER  Torsdag 19/5: Picnic-tur
[IRSDAG B. MARS - \TIRSDAG 4. OKTOBER . o :
[IRSDAG 5. APRIL. . TIRSDAG 1. NOVEMBER - Sondeg 22/5: VDrammenslopet®
FIRSDAG 3. MAI el TIRSDAG 6, DESEMBER Lérdag 25/6: Sandedagene =77

Som vanlig er det ikke miter i juli-august. ' °  Stndag 21/8: Lierdalen Rundt
f: ‘1; el 5 . l'..‘-,.l‘ Wb " s o g y T om & "

o,
pou

I NVK’s referat fia landsmétet har man opplyst at
"Drammensldpet!. arrangeres 19.mai. Dette .er ikke rik-
tigy ~19. mai er nemlig Kristi Himmelfartsdag og £&1-
gelig dagen for vAr fradisjonelle pienic-utflykt.
"Drammensldpet 1977" gdr tre dager senere, sdndag

den 22, mai ....,
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BENNY DICKSON!

Skjont de amerikanske bilfab- . ' 5
rikker omkring 1928 veltet nes- 1 By : Bl T 5 -
ten 5 millioner vogner ut pd mar- : Tl e Eom i B ol
kedet &rlig, fantes det en liten D-a a Omegikklnn' den
krets av flittige mennesker som

‘allikevel ikke kunne i fatt i de amerikanske bilindustri.

biler som:de skulle bruke til sin

virKsomhet. Det var gangsterne i Chicage og New York.

 Gangstersyndikatet i disse to byenme var pi demme tiden virkelig stilt overfor ei pro-

blemi. sop i vesentlig grad bremset-Utviklingen av deres erverv, Til tross for at de had-

de penger nok og de beste forbindelser innen den amerikanske bilindustri, var det kow-
plett umulig & f3 levert sakkurat ‘det de. hadde bruk for. De var.i en virkelig knipe 1 en

. tid da Wes:var av den stgdéfe-betydning for dem 3 disponere over driftssikre og praktis-

-ke kjoTésbyer, om verdghsgré

4

.-ﬁgigitaiﬁgérijﬁiiﬁrdgt:sé vidtﬂéiffieg
" let.ikke sto pd hiyde med tidens krag,. S
i "heansieforeningen” overveide 4 ovérta en bilfabrikk. og begynne for seg selv,

sg8n §h§#%;qf0rﬂynes med de forventede antall forbrytelser i

Ty S
Sg v

P )
jobber mislyktes ene og alene fordi bilmateriel~-
“Situasjoncn ble s alvorlig, at man i en periode

dognets. S5 8 g

Fy

R0 R

. Al1€ tredet bie'lagt i blot, Dét wmpdfirte at Marc Pagani, ~som var kontorsjef i Al

Capone!s ‘38, Chicage distrikt ¢ ‘4 bryggerier, 18 bordeller og 2 stermagasiner),- fikk
uﬂénjgegﬁaﬁeﬁﬁdeqag'dethanskjef@‘Qéntik&itetsbutikken“ pé den andre siden av "dammen”

kuzne finnes noe av det man hadde bruk for. Han hadde en gang i et blad sett noen bilder
av en fransk dame i en vogn med forskjermsr som rutsjebaner i Doodlittle Springs, og det
sto noe om at den kunne kjore med en farr angitt i tre grove cifre,- noyakiig hver fort
husket han ikke riktig. Tanken ble grepet med begjarlighet, og Pagani dampet avsted med
en: sjekk pad 10 millioner for & gjore innkjop. For sikkerhets skyld sendte man et lite
reiseselskap (ukjente for Pagani) med, som skulle holde gye med de 10 millionene....

- - , Et par maneder senere kunne man i Wambuck's
pakkhus ved George Washington-kaien pakke "godtene"
ut. Det hersket alminnelig tilfredshet. Spesielt
var -gquttene helt ville etter de fire 13-liters Bu-
gatti’enc, som de ikke kunne bli helt enige om &
fordele, Det oppsta i den anledning noe klamperi 1
et kontor pd Lexington Avenue, s& hele etasjen mit-
te tapetseres om etterpd. Men la oss ikke henge oss
“opp i bagateller,.. . =~ g P
~ Babe Snowberger, som var sleeping manager i
[ Hell’s Gambling Trust og en meget omhyggelig herre,
| - ville en morgen 'da han allikevel ikke fikk.sove pd
. grunan av torstén, prove om det, ikke¢ nd passet med
_de 230 km/t. Bilen var 0,K. den, men dessverre var
 Michigan Park Drive et par kilometer for kort i
_ den ene enden, idet det 13 et barnehjem iveien....
Det ble ikke s3 mye igjen av Babe at det var umaken
verd 4 holde begravelse. Man valgte istedet & mar-
kere minnet ved & skjenke en million til en krets
av damer som var kjent for & ta seg av fremmede
folks vanskjottede unger.

.... DET "GIKK HULL PA" MEKANIKEREN.

Det viste seg snart at man hadde gjort en elen-
i dig forretning med disse bilene. Bide Delage’ne,
|} Aifa’ene og de.seks Bentley'ene skaffet dem en hel
del vanskeligheter si snart de kem ut fra verksie-
det, En uheldig negermekaniker provde & overbevise
Noc Dalman om at kamakselen pa Alfa’ene var plas-
sert aldeles feil, og den utvendige oljepumpen lett
xunne pumpe luft istedenfor olje. Under den péfol-
gende arqumentasjonen "gikk deét hull pd"” mekanike-
ren, og senere ville ingen ta pi seg reparasjonen
av vognene, om de fikk aldri s3 godt betalt.

Med den besluttsomhet som er karakteristisk for




siden holdt seémlﬂvendé.
ET STYKKE AV VEIBANEN FORSVANT SPORLOST

S& komi den frelsende engel i Pat Sawiecki's //’

skikkelse. Pat, som hadde vert i mekaniker-
lgre en gang i tyveérenﬁ i 5t,Petersburg,
var en av disse geniene som ville gitt u-~
kjent over i historien, hvis han ikke her
var dratt frem fra glemselen og bliti be-
rommet for sin fortjeneste. Etter en ti=-
arig supplerende utdannelse ved Altracaz-~
fengselet befant han seqg nettopp i Chica=~
ge pd det tidspunktet da det si som svar-
test ut for vennenes transportavdeling.

Pat dumpet en kveld tilfeldigvis inn i
Morland’s "speak easy” og traff en av Al's
talentspeidere. Etter et par drinker kom

de pd talefot; -etter ennd fire var de
blitt gode venner, og et par drinker senere
ble Pat puttet i en sekk og kjort til ho-
vedikvarteret.

Her fant man raskt ut at han var en av
disse degenererte europeere som hadde gitt
seg tid til 3 sette seg inn i bade dette
of hint. Han fikk pa stedet en kontrakt mot
4 fremskaffe de riktige kjoretoyer med det

riktige spesialutstyr,

N3 fulgte en trave] tid. T 8.etasje under
iorden i Florence Nightinggale Building ble
det innredet det mest moderne verksted i USA.
i mange &r spekulerte man pa hvor et besiemt
stykke av kjorebanen i 78, gate bie av, men
dev hadde Pat rappet for & lage forbindelse
meliom verksiedet og Isak Mondickein’s drug=-
store. '

N& foretok Pat seq noe som ingen tidlige-
re hadde ofret en tanke. Han skaffet seq ka-
tajoger over alle bilene som ble produsert i
"Gods own country”. Det viste seg at politi-
@ts patruljevogner slett ikke var de beste
som kunne skaffes. Det var nemlig et beskje-
dent selskap 1 Indiana, -Mc Farlan Moter Co.-
som laget en personbil med en 9,35 ltr. mo-
tor som utviklet 180 hk. ved 2300 e¢/min,

raske folk, kjdrte man sd hele ruklet

i elva, Det skal.ellers ikke legges o
skjul pa at det i den anledningen
ble grunnlagt en skepsis overfor
~ "den gamle verden", og den har- é

g

Pat kjdpte Gyeblikkelig tyve slike bi~’
ler, og demonterte ti av dem for & ha res-
ervedeler p3 lager.

En gresk “"platebanker” ved navn Alphons,
som hadde vart med og bygget pansrede jern-
banevogner under den gresk-tyrkiske krigen,
tok seg av karosseriene, mens Pat selv sto
fer metortrimming og annet mekanisk arbeide,
Det var gede motorer, men topplokket var la-
get av nee sd pobelaktig som stupejern. De
ble derfor stdpt pd nytt, cg da i en lege-
ring som hadde som hovedbestanddel de sulve-
barrene som i sin tid hadde tilhort patri-
arken i Tiflio. Fra det dollarglade Tysk-
land innforte han en 'serie nye Maybach gear-
kasser, og fj=rene ble i visuell grad for-
sterket etterhvert som vekten steg pd grunn
av panaerplater, smﬁammnnJSJOn og stgrre ma=-
gasiner, samt en innébygget ‘ti-gallom whis-
kydunke med tappekran under dashbordet.

De nye doningene var simpeithen nam-nam,
Men politiet viste seq & vare noen underli-
ge uoppfinnsomme. ind1vzder5 ‘totalt blotiel
for selvsiendig kreativ sans, men deste-mér
villige til A kopiere. 53 det gikk ikke sar-
l1ig mer enn 14 dager for po]xtlkorpset og sa
kigrte rundt i Mc Farlan med spesialutstyr,
~av og til med pémonterte maskinkanoner: Og
atter var gode rad dyre i6. etasge &ndor
jorden..so.n P :

KOLLTSION r.xam ET : KING-QRGEL.

Pat skydde ingen’ éﬂsarengelser for 3 hol-
de pd sin gode og faste stilling, s& han tok
like godt raceryognen en tur til Indianapolis,
hvor han lykies & Wase seg inn til gamle, ko=
selige Duesenberg. Han hadde ikke annet pa
samvittigheten enn at hans bil hadde vunnet
Indianapolis 500-miles-ltpet fire ganger i
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lopet av 10 dr.. Dessverre foreligger det ikke noen dagbokopptegnelser om hva deres samtale
gikk ut pd, men dagen etter ble konkurransekjoringen mot Duesenberg trukket tilbake, og 3
mineder senere avleverte han det forste av de chassis’er som av fagpressen ikke helit uten
grunn er blitt betegnet som mesterverker.

Det var en solid "jernseng" med en akselavstand pa 3,5 meter, 0g den 8-cylindrede rek-~
kemotoren sd ganske uskyldig ut, men med sine 6,88 Ilaer slagvolum utviklet den ikke min-

dre enn 265 hk ved 4200 omdrelninqer i minuttet.
Man kan nesten grédte over samtidens beretnin-

ger om utviklingen av denne bilen, som etter
sigende skulle ha kostet Duesenberg mange
drs intenst arbeide for den ble presen-
tert pd utstillingen i 1929, Den kor-
rekte fremstillingen er at han hadde
fatt alle detaljene fra Pat, som
ikke var i tvil om hverdan den

. sakep skulie gripes an.

Pat’s aksjer i firmaet sieg ganske

betraktelig, og de steg ytterligere

da gdet allierede den furste dagen un-

der en liten provetur med en rask

ekspedlsgonsforretnlng i National
Feserve Bank i 14. gate viste seg at b1len hadde tgent seg inn tyve ganger i lépet av 6%
minutt., Pat fikk i den anledning et fempunds gullur med inskripsjon samt et dipiom, som
han imidlertid "av personlige grunner" unnlot 4 henge pé veggen, At denslags virker anspg-
rende overfor en flittig liten mann, er det imidlertid ingen tvil om....

Det forsio ikke med B-timers dag i Pat's katakomber. Knapt nok var han ferdlg med & ut-
vikle en 30-gallons lyddemper som fikk briolet fra de mange hundre hestene til 3 lyde som .
en Chopin-necturne, for han gikk igang med flere andre sinnrike oppfinnelser. Den mekanis-
ke vindusviskeren, sem visse bl3dyde sjeler tror er oppfunnet av Vauxhall, ble fUrste gang
presentert av Pat, og ble til etter en ulykke som rammet Dec ¥c Gurk. Han var stabslege i
firmaets sanitetsavdeling, og tok en gang fr1l av en sidegate og 1nnqangen ti]l.en kino for=-
di slangen hadde fait av vacuumviskeren. Dogc var denne kvelden ute i et presserende syke-
besgk etter en skyteepisode i byens hovedpostkontor, og er trolig den eneste i histerien
som har hatt et frontsammenstot med et kinoorgel.....

. Pat var ogsd férst ute med en glddetallskala for tennplugger, da dét var av avgjorende
betydning 4 velge de’riktige tennplugger til .hvert enkelt transportoppdrag. En av Pat's
mer oppsiktsvekkende tekniske triumfer var den som var knvttet til Mavhentingen"” av Ciiff
Ardinger- fra: Statens centralfengsel julaften 1933, Tl&spunktet var valgt dels av strategis-
ke grunner, dels fordi man hadde bruk for:Cliff til en jobb som hastet og som bare han med
sin ekspertise pid omridet kunne klare, Det ble derfor lagt mer enn vanlig omhu i planieg-
g:ngen, og mens det ikke var sarlig vanskelig & f3 ldésrevet Cliff fra de lokale julearran-
gementene og fi ham befordrei til den ventende bilen, s& forekom selve transporten noe mer
problematisk, fordi politiet ved et slumpetreff hadde fétt ansatt en tidligere tysk ingeni-
dr som. hadde konstruert en alt for rask bil, og denne bilen var nettopp da stasjonert akku-
rat ved rexseselskapets" startsted. )

- Man kunne derfor bare regne med en higyst besk;eden forsinkelse fdr pelitiet tok opp for=-
folgelsen med uberhérsket iver. Etter utallige gjetninger om utfallet av et slikt handicap-
16p, tllkalte man prufeasoren -en_tidligere matematikklarer som nd var gdtt inn i bankfa-
get, hvor man til qlengjeld péth senere tidspunkt ikke-kunne fa noe til & stemme....

Professnren holdt en-liten forelesning om Archimedes og skilpadden, tegnet opp et dia-
qram og paviste det- noyaxtxge -stedet <hvor politiet kom til & innhente deres egen bil. Det
viste seq 4 vere et lite terg-i en forstad, med undergrunnsbane til sentrum, Mullghetene
for & benytte kollektivtradsport pa den siste etappen ble hurtig oppgitt, og Pat mitie mei-
de pass med hensyn til en ytterligere trimming av motoren pi si Kkort varsel. Men skissen
ga ham inspirasjon som antagelig tok sitt utgangspunkt i den bratte trappen ned til under
grunnsbanen.... Med den selvforsakelse som man ofte stdter pad hos virkelige begavelser,
noldt han seg edru hele lille julaften, og arbeidet pi verstedet til den mdrke morqen.

S& var det klart for & gnske fengselsdxrekta@sn 'god jul". En tankvogn med tiregass fikk
hele vaktmannskapet £il 3 tute rgrt over at det igjen var jul, og dyeblikket etter spaserte
Cliff ut av porten, Inspekidren ved port H ville absojutt folge tii dors, wen ambestewte»
seg da han fikk en julegave i form av en bldVEIS sé stor som Times Square.
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Det varte ikke mange minutter for de foisomme og mus;ka]ske osrer gppfattet det stigende
3y synkende vral, med hvilket statsmaktens brutale politi -selv pd en julaften- ikke unnser
seq for 3 melde sin ankomst. Ralph Pagani, som kjdrte, og Ettere Fisk, som var sidemann, ut-
sekslet muntre biikk, og Ralph passet ndye pi & holde den farten professoren haddé beregnet.
Ja de i stor fart brglte oppover gaten og narmet seg den skarpe venstresvingen foran terget,
yar det mindre enn 100 meter me]iom de to bilene. Og s& ble Pat's geniale oppfinnelse satt i
furnksjon. ..

Eitgre trykket inn den lille rdde knappen pé dashbordet. Ennd holdt Ralph konstant fart et
qalvt hundre meter, si trikket han pi bremsen i noen sekunder og svingte elegani tilvenstre
ag vekk fra torqet. e P %

HOSTET- 2000 JULETRAR 0OG EN LIREKASSE.

fiak hortes innledningsvis et gredovende hyl av bremser, det lét Som om: qaten hle revet av
pd midten. 54 fulgte en absolutt stillhet, som noen sekunder senere ble etterfu}ﬂt av en se~
rie av de mest fantastiske lydeffekter,

Politibilen brewset litt for tidlig, deretter for: ﬁen som en rakett med. svzktet styreme«
¥anisme inn over det brede torget, hvor den meide néd lysmaster og flﬁqqstenqer som det
skulle vart halmstri. Raserte en fredellq skog av 2000 usoigte juletrar; nappet lirekassen
vekk feran nesen pd en mipende lirckassemann som sto noksd fredelig og foredro euvertyren
til baletten Waldemar, og tilslutt tok bilen peiling pad nedgangen ti] undergrunnshanen hvor
den fersvant med bakenden forst.

Som guttene senere pa kvelden dver deres gin og rddkdl betrodde hverandre, er det i hele:
terden neppe nee som er mer sunt for det nlmene velvare enan en virkelig hjertelig og uskyl-
1ig latter, szrlig ndr den utigses av en uventet og harmlds spok. Sammenhengen var ganske
ankelt folgende: - Under bilen hadde Pat hengt et 200-liters fat med spillelje. Fra fatet
forte et avigpsrgr bakever og munnet ut i skjul av bakre stotfanger. Nir man trykket pa den
rode knappen, apnet en vacuumbetjent ventil for oljen, -en trykkluftflaske satte tanken un-
der trykk og den sieipe oljen ble dusjet ut pd gaten bak bilen, samtidig som bremselyset ble

rent. Denne siste detaljen fikk den tipelige politisjaforen til & trd pad bremsen noe sem i
1este omgang avstedkom det ovenfor beskrevne hendelsesforlapet.

Jo da, det har virkelig vert konstruktive h;erner 1 den amerikanske bilindustrien. Og Pat
'estgenpr en plass iblandt dem.

B
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MERCEDES B

Elitvagnen - tillverkad av véridens
tva dldsta automobilfabriker

Av 71930 ars modeller
mérkes Typ "NURBURG 460"

8-cyl., 80 hkr., cylindervolym 4,6 lit.,

9 lagrad vevaxel, hjulbas 367 m.,

stétdampare, fiéderdamasker, invan-

diga bromsar 4 alla hjul vacuum

servosystfem, centraismdrining, 2
- reservhjui med ringar.,
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Landeveiens gamie riddere

Nostalgibglge eller ikke,
faklum er ihvertifall at vete-
ranbildilla brer mer og mer
om seg, Tidligere hadde det
et visst eksklusivt preg over
seg detle a eic en shk g gam-
mel bil. Nar sant skal sivs
sa koster jo forngyelsen en
god del penger, bilene er
bad¢ dyre i anskaffelse og
vedikehold, men allikevel
unner flere og flere seg den
forngyelsen det er 4 sysle

med automohiler fru ar-
hundrets hegynnelse, .
Dette bildet er fra Italia,
der  veteranbilinteressen
stadig nar nye hgyder.
Roma var ankomststedet
for et landsomfattende ve-
teranbilrally, og si snart
bilene hadde fatt den nod-
vendige pleic fra omsorgs-
fulle eiere etter det straba-
sipse lppet, var det tid for
en pgigantisk menstring av

* garsdagens firhjulinger.

Her ser vi to cksempla-
rer som fkke er av de aller

eldste, to spreke sportsvog-

ner fra tredvetallet. Nemr-
mest starteren med flagget
stiir en vakker BMW 3i5
fra 1934 og ved dens side
en hissig Fiat 1100, argang
1940 og med typebetegnel-
sen «Siluro Sport».
Eia var vi der!
{(Foto:AP)

To av landeveiens aristokrater, en BMV 315 fra 1934 og en Fiat 1100, argang
1940

PARKOMETER

Mot slutten av 1920-irene var det
blitt mange biler p& de amerikanske
velene, og det ble litt av et problem

.4 finne parkeringsplasser, De fleste

storre byene hadde parkeringsbe-

stemielser og restriksjoner, men

det.var ikke allfid like lett 3 hand-
heve disse forordningene.

Carl C. Magee fra QOklahoma
fant opp et parkometer i 1932, ]
1935 forbedret han det, slik ar det
ble seende ut som et parkomo-ter
av i dag.

I Norge fikk vi de forste parko-
metre i Oslo 12, mai 1938.

FLYHISTORISK UGSR ........

Det er neppe s3 mange som vet at det i Norge ogsd eksisterer
en klubb for veteranflyinteresserte. Men det gjdr det altsd, og

klubben, som bzrer navnet NORSK FLYHISTORISK KLUBB kan om cirka
en mined se tilbake pa 10 ars virksomhet.

De entusiastiske veteranflytilhengerene skal markere sitt 10-
ars jubileum ved & gjennomfdre en vetorﬁnf¥yVninq med en gammel
"Tiger Moth"-maskin onsdag 9. februar pd strekningen. Eqrnebu -
Maskinen skal bl. a., ogsd ta wed post, som vil bli stemplet med et ser-

oRTd@TMOPn., :
skilt sthpPI (se ovenfor), med rettopp en slik “Tznpr Moth" i-sjdflyversjon |~ en si~
kalt "Sopwith Baby"~ som bildemotiv. Det blir aitsid samtidig en begivenhet av filate-

listisk intere&se, og det er anledning til 4 bestille sarstemplet post gjennem Post~
verkets Filatelitjeneste, Oslo. Ytterligere opplysninger kan man fa om klubben gjen~
nom dens adresse: NORSK FLYHISTURISK KLUBB, posiboks 58, Kvarner, Uslo 1.

(Det er med en viss skrekkblandet fryd red. minnes sin tur i en "Tiger Moth" over
Drammensfjorden en sprengkxald februardag i midten av 50-3rene. Villmannen Snorre Ketil-
son satt ved spakene, og "loop'et" og floy "opp-ned" til tress for at slike mangvrer
nok oversteg det tillatte. Men moro var det; ~jeg takker s3 gjerne ja om anledningen
byr seg til 3 gjenta en slik halsbrekkende tur......) g.L.
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1 }ﬁpéz av db750&§r som har gati siden.starten i 1927 er det Ged'ﬁBfVOLvﬁ;

fabrikert et 20-tall ulike hilmodelier, Disse bijene har alle bidratt til’ =

VOLVO's ekspandjon fra et gammelt lokale pi Hisingen i.G&%éhhré, der noen
. . e . A - . ‘.\‘ -.(':;.,= 2 e

titalls personer monterte "Jakob” , til et droyt snés fabrikker verden

over med 38,000 personer som arbeider med Volvo-produkter. iovedproduktsi

kar hele tiden wert personbilen.

¢

De to menn pd bildene til] siden
for disse linjer er Assar Gabrielssen
eq Gustaf Larsson, Det var dem som i
august 1924 over et fat Kreps startet
evenityret Volvo; et eventyr som et-

" terhvert skulle resultere i Skandina-
vias storste industrikomsern .

Assar Gabrielsson -og Gustaf Lars=
son hadde hver for seg fatt ideen
til en svensk bilindustri. De hadde
tidligere vart arbeidskamerater pa
SKF, hvor Gabrielsson fremdeles var
salgssjef. Larsson hadde i noen ar
arbeidet i den engelske bilindustri.
Begge mente at det .fantes forutset-
ninger for en svensk bilfabrikasjon,
og over xrepsfatet i 1924 besluttet
de i gjdre et forsdk.

lLarsson satte straks igang med kenstruksjonsarbeidet, Han tadde hjelp av noen un-
ge ingenigrer som tegnet pd fritiden. Et par kvelder i uken mottes man hjemme hos
Gustaf Larsson for & trekke opp retningslinjer. Ved widtsommer 1925 var tegninge-

ne til den forste bilen klare,~ en &pen vogn med en firesylindret motor,
Det viste seq imidlertid 3 vare vanskelig & finne noen som var villig til
siere prosjektet pad 10 vogner, si Larsson og Gabrielsson besluttet derfor

a
o
a

finan~
satse



penger selv. Det lyktes dem ogsd 34 f& kunstneven Helmer Mas Olle interessert i & utforme
karosseriene., 0g 1 Juax 19>6 var den forste vognen kiar for prioveturen fra Stockholm til
Goteborg,

SKF innsa nd at p}anene war alverlige, og besiuttet i satse pi den svenske bilen, SKF
hadde et lite datterselskap som het Volvo (Volve er latin, og betyr "jeg ruller™), Gabri-
elsson og Larsson forlot nd sine tidligere arbeidspiasser og ble isteden sjefer i Aktie-
bolaget Volve, som nd gikk helt- imavfor bilfabrikasjon.

Allerede- fra begynnelsen varygef-klart at man skulle ta sxkte pd 4 utnytte den svens-
ke vorkstedlndustr1ens kapasstet.wBelefahrlkwsgonen skulle_férega hos ulike firmaer aq
Volvo sku}{e k" forestd’ moﬁte?ﬁaqen av.bilen, Dewie ide, -3 byggé bil pd “volvo-vis”
er fremdeles levende, selv om hovedkompanenbene stadig’ mer fremstxiles ved %oiaokonserw :
nets egne. fabrxkker. j

Virksomheten Var altsi igang. ﬁhtt?n til den 14. aprll f§2? var den fdrste Volvo~bil
klar, En monteringsfeil gjorde imidlertid at den til & begynne med bare kunne rygge. Men
dette ble quéende rettet pd, og dermed trillet den forste Volvo ut av fnbrikkporten....

0V4 1927—29 I PV 4 1927—-29

Den fdfste»Voive eny SOm av vzttlge ho= Lukket vogn pa samme cha°51s som. OV 4
der pd verkstedet ble dopt "Jakob™.Kar- Trekarosseriet var trukket med kunst-
esaer:et -var av ask og.rodbok trukket lar, Modellen ble kalt "Orrékojan"”.:
“med plater. d-cyl. sideventilmotor gav I 1928 kom en versjon kalt "Special",
bilen en toppfart pia 60 km/t., Det fors- -en luksusmedell med bl.a. stctfqnqer.
te cksemplaret.ble levert til disponent En av disse vant klasseseier i den
Gustav. -Hikansson i Sandared utenfor Bo- kombinerte hastighets/Gkonomi/kvali=
T3s. - . ol tetskopkurransen Meskva~Leningrad-Mosk-

Va. .

PV 651—652 . S S

Yolvae's fgrste b6-cyl. vogn, som hadde . 5-seter 1 standard- og luksus-utgave.
en teoppfart pa 110 km/t og veide 1500 Tretrinns gearkasse med frihijulskob-
kq. Fra mod=11 652 ble hydrauliske ling. Luksusmede]len hadde bl.a, to
bremser og synkronisert gearkasse inn- reservehjul og automatisk ryggelys.
tort. Modellene 671-674 var T-seters. Karosseriet begynte nd & fa mere av-
drosjebiler, utviklet i samarbeide med rundede linjer,

drasjeeierne,



Tﬂ”svvﬂrsroneu ‘ay: foregaeuéﬁtmedellt De tﬂ
RIAQQSELE“E me1 Lot for=~ og. ‘bakseret gjorde
bilen:til’en 7-sgtfer, Motgren var en b-cyl,
si&eVentllet pﬁ’3-27 Itr‘»Frlh ylet kunne

PV 3b 1935 38 :
Volvos forste strom11njeiormede voqn. Kal=
tes "Caricca” og ble ansett som morgenda=-
gens vogn. Den var f-seter,.med, pimerket .
komfort m?d hl.a. 1nuividge1lr‘oxj”ulsﬁﬁt-

.foxbrg

0y g
""idealvogn". Relativz qode_farts;esursér.

PV 658650 1935—-38

En v1dereutv1k}1nq av 653-modelicn. Front-
partiet var endret ved at panseret, haddv

blitt lengre, og rad1a£6ren helte baku;&r,
Motorvolumet Vi? obet ta] 3 67. izr. ﬁg_ef-

PV 51 —52 1936 38

Samme motor som i "Caridca”, men den lave-
re vugnvekt ~-1414 kg.~ ga lavere bensin-
‘God-pla&ﬁ, fige’ kJOTGLQEQSkaper
04 gxonomi - qgﬂ{de bifen til en s%énsk

R R “«:F'l
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Det andre landsmdtet 1' ekken samlet 21 deltakere fra 11 Klubber som re-—
presenterte ialt ca. 1800 me@lsmmgr ULL%Eut+€t_ﬁiuhb§?dm”d ‘mptoriistorikk

som samlende irnteressal i

Vi savnet r@presentanter fra noen klubber, bl.a. Grenland ﬁaugeguﬁd

‘. ',‘ .

B

Kergen og Trondneim, men dette referat vil likevel bli tllsepdt ~diss
rlubb@r idet vi regner med at manglende deltakelse skyldes praﬁtlske
vanskcllghbter med Ifremmite og 1kre sviktende 1nteresse for saken,

Btter at deltakerne var dnsket velkommen hadde vi en kort presentasjons-
*unde og refererte fra forrige mdte 19.juni d.&. for vi startet: pé saksm
a,..., \-7 t{‘ﬂ‘
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Sak 1: Forholdet til myndighetene
NVK henvender seg til myndighetene og forsdker é £ gjemmomfort
fullstendig avgiftsfritakelse bade ved 1mport 0g bruk av motor-
kjoretoyer eldre enn 25 &r. .
I mellomtiden vil NVK p& henvendelse fra andre klubber anbefale
overfor Tolldepartementet import av 1nteressante kjoretoyer et-
ter verditollsatser som hittil.
Verditollsatser utgjdér ca. 110 % + moms av clf_verdlen basert pa
selgers faktura fra opprinunelseslandet.
Kjopere mé& kunne dokumentere at fakturabeldp og kjdretdyets mar-
kedsverdil stdr i et rimelig forhold til hverandre.

Sak 2: Terminlisten 1977
Motedeltakerne kunne ikke finne mange "kollisjoner" mellom vik-
tige arrangementer basert pd NVK’s foreldpige terminliste. F&l-
gende arrangementer er "spikret':
4. juni Loppemarked p& Frysja.

Alle klubbenes medlemmer velkomne.

17¢=19. juni 10-&rs jubileum, Norsk A-modell Klubb
22. mail Lop i indre Ostfold
19. mai . Drammenslopet
27.—28;‘aug. Lillehammerldpet
2. -5, sept. NVK’s 25-4rs jubileum og. "SandV1gen-Sundvolden"

Sak 3: M"Avis" :
Det var stemning for & understke. muligheten for ‘en felles motor-
historisk avis p& hoyt niva. NVK’s redaktér, Ole Kr. Haugen, vil
diskutere deftte i samridd med de dvrige redaktdrer. Hvis vi ikke
kan samles om et konkret forslag pd dette tidspunkt ble redakto-
rene anbefalt ogséd & vurdere utvidet distribusjon av "Veteran-
vognPosten" blandt klubbens medlemmer, samt utgivelse av et ar~
lig annonseorgan.
Klubbenes redaktdrer vil bli innkalt til et mdte om denne saken
tidlig p& nyéaret.

Sak 4: Ottar Myhre har ansvaret for NVK's kartotek og vil gaerne samle
opplysninger om hele landets kjoretdypark.
Forsamlingen var enig i at i den utstrekning opplyonlnger om de
enkelte medlemmere kjoretdyer foreligger, stilles disse til dis-
posisjon for lMyhre.
Myhre strger for at de nddvendige sirkulerer sendes ut til klub-
bene om dette og garanterer samtidig at opplysnlng@ne 1kke fal-
ler uvedkommende i hende,
Motivet med kartoteket er foruten statistikk ‘& hjelpe de enkelte
medlemmer med restaureringsproblemer ved & sette disse i forbin-
delse med eiere av liknende kjéretdyer.
Forespdrsler om dette til Myhre eller NVK’s sekretarlat.

Sak 5: ldterstt

Det ble slétt fast at alle klubbenes medlemmer er Velkomne til
alle andre klubbers: medlemsmoter med unntakelse av generalforsam-
linger etc.

Spesielle mbter er kun beregnet for egne medlemmer.

Det riadet en god kollegial stemning under métet og inntrykket var
at de fleste syntes det var positivt & komme sammen et par ganger
i aret for & diskutere felles problemer.
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LITT STATISTIKK:

OVERSKET OVER AVOIFT AV MOTORVOGNER
S VEISKATTEN

K. N. A.s rutebok og arbok 1450
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Annongeterminologi

Med en viss risiko for & tridkke vire annon~

sdrer pd terne, gjengir vi her en definisjon
pa endel av de uttrykk som ofte gdr igjen i
annonsespaltene 1 forskjellige veterantids»
skrifter. Stoffet har vi lant fra var svens-
ke kollega "Signalhernet”, men har tillatt
oss en noe "fri" oversettelse samt =t par
tilfoyelser, Illustrasjonen til venstre er
vAr "bruksbil" fra 10 &r tilbake, en Rover
75 Saloon 1948-mod. "kjopt i deler”, satt
sammen og registrert. Den ble for ca. 4 ar

siden solgt "i kjdrbar stand" ©g nd beroen-

de pid Slemmestad.

= selges i deleY: ........... jeg var alt for optimistisk, og klarer ikke & sette sammen
bilen igjen....

- selges komplett: .......... de fleste delene finnes, men ingen kan garantere at de er
brukbare....

- selges uten motor:i......... motoren var det eneste som var noe verd, si den er solgt.

~ i Yrukbar stand: .......... bilen har vart kjort helt til den ikke ville mer...

- i kjorbar stand: .......... det gir an & fd startet bilen...

- i original stand: ......... bilen er ikke vedlikeholdt siden den ble kjdpt ny.

- 50% restaurert: ........... jeg kom pd bedre tanker, og ga.opp....

~ TestAUTeTt! vecvesracssas.s noen har trukket til en mutter...

- helrestaurert: ............ noen har trukket til to muttere...

« SOM NY! wvsssnsessasassssos bilen har nesten samme fasong som da den var ny.

~ CONCOuUrs winner: .......... den vant en gang p.g.a. passasjerenes fine klar.

- replicakaresseri: ......... nytt, hjemmespikret jukse-sportskarosseri.

~ sjeldent ....sesnsceseserse p.g.a. dens utilfredsstillende egenskaper finnes det bare
et fitall slike biler. _

- et funn: ...iveerseeeceases dengang s el geren kjopte den.

- spesiellt tilfelle: ...,... for selgeren.

- drommebils ..veeesiveesse.. en slik bil kjoper man ikke i vdken tilstand.

- tii hoystbydende: ......... jeg aner ikke hva jeg skal forlange, men vil ha mye.

- instruksjonsbok kjopes: ... jeg er forberedt pd & betale inntil 15 kroner.

-~ instruksjonsbhok seiges: ... jeg vil ha wm i n s t 250 krener for den.

- selges til entusiast: ...., bare en slik er gzren nok til & betale det jeg forlanger.
~ kur serigse henvendelser: . hold deg vekk, hvis du ikke har {lust med kontanter,

EN MISFORSTAELSE

T referatet fra landsmitet kan vi lese under sak 4
at forsamlingen har blitt enige om & stille opplyshin=-
ger ti] radighet for et felles kjoretGvregister. Det-
te er en klar misforstdelse, idet det fra MHK's side
er meningen d bruke de innsamlede opplysninger til et
interrt vognregister, som forst og fremst skal
std til radighet for virt styre, samt ldpskomite og
teknisk komite, I et brev til NVK har vir formann Per
Lrken gjort dette klart, si det er altsd ingen grumn
til & frykte at opplysningene skal "komme pi avveie".
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ANNONSER

SOKES
Motorpakaninger til DODGE 192%-mod.

SELGES:
Lukket "ADLER™ 1930-modell.
-Henv. Morten Reinsborg,
2760 ERANﬂBU L

b=cyl.

Til HARLEY-DAVIDSON 350 omd 1929 sskes:

! stk. dekk 26 x 3, Verktovkasse, ten-
iingshendel, komplett eksosanlegg, ori-
ginalt horn,

Har i bytte:

"Klaxon" motorhorn til eld;e og storre
HARLEY-DAVIDSON,
Per Ltken,
Leirduevn, “29,>1349 RYKKINN.
t1f, 13 08 04

KJOPLS-
Motor,

?

Til Pabedz’ﬁaraawa samt ubrukt

topp=pakning.

Til Morris (ell.Austin) Ten *“39«48 mod.
Motor, evt. kun veivaksal, samt pﬁk—
ningssett (motor),

Leif Petersen, posthoks 51,
3020 KROKSTADELVA, T1f. 82 &1 05

MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN er interes-.

sert i kjdp av en serdeles rimeliq cam=-.

pingvogn (500 kroner?). Er ténkt benvtteétr

sern "mobiit kontor” og til tramsport av
skilter, sperreutstyr etc. ved vire lops-
arrangementer, Henv, STYRET.

B

}ﬂnder *arammens]opet

P
til ldpskomiteens-formann Kai Marzxrsen 5%

53

" A 0

STt

neste sommer er det
tenki tar*ﬁﬁwp en professjonellt preget
fargefilm. I den anledning akter wi & ska-
pe et "gammelt miljg" omkring arrangemen-
tet, og soker mediemmer som kan ienke seq
A lane pgss gamledemaijerte’ teklameskiiter

{eg qnn&ﬁ'ebnet rekvisita, Vennligst si fra

snart sem mulig.

Hvem kan skaife frontruieramme i mgssinq
(eller mwessinabelagt) r11 Fiat 501 1922
med enkel rute ? _

Knut 0phe1msbakkon,

Bjorkelia 10, ‘

3040 GULSKUGEN

"MOTORHBISTORIKEREN' s redaktdr stker na
eller til virem-etter en romslig leilig~
net (eventuellt et lite hus) i-, eller i
rimelig nerhet ave Drammen. God plass’ ¢y
maksimal arbeidsre av vesentlig betydning.
Tilbud (eller tips) mottas med takk.

SELLGES: Karosseri til Ford A Phaeton 1929
(apen 4-ddrs femseter),med kalss-
jebbyler. Bakparien er dazligﬁmpn
dkke- umulig for en flink tynnpla-

" tesveiser, :

BYITE: lar en bra forskjerm til "A" 1920,
Onsker motorhorn eller cow} lamns,
Skriv til=

Kjell Wang-Henrichsen

Hagaveien 16 J Osle &

eller ring (02) 10 54 84 etter 17.00

e
Fdi

ox - T

“um bilag til: avisen vil du idaq finne et ferdzgtryk; formular hvor du kan shrz~j
ve'diit annensemanuskript .til "ﬁUTGRHISTORIhEREN" Det er yéri.gnske at mange ii
benytter seq av anledpingen til & annomsere qr1£:s i avisen, og utsendaLﬁﬁﬂ -av
vedlagiv blanket#t er et fremstot fra red1k510nen i hdp om & oppné engkning ay »
annonsemengden i avisen, Tzlqeﬁgen;pﬁ annons€r har til nd vert heller hesxgedpn:*
noe vi ikke helt har forstdtt da det iater til & vare. et ‘behov hifindt medlemmene
bide for & qe}gp og kgopes Sé ta et zak nn, aq send ditt ag@pn;emanueerpt..,.'

0
_“;1. . . B

HESTORIKEREN



HANO 32 HIK.,

@z’ meddeler herved at den nye 1,3 ltr.

32 hk. Hanoma 3 som vakte berettiget

- opstkt pad automobilutstillingen i

Berlin nu er ankommet til lager, o3

forevises i vdrt utstillingslokale.

STRGMMEN AUTO 4
Stortingsgaten 30. Telefon 17355.
(lnng. Munkedamsveien) OSLO

Hydrauliske bramser
Usvhengig forhjulsfjeering
Usskifibare cylinderforinger
Stort bagasjerum
Centralsmering

Lashart ratt




