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1928 Ford AA
med boggi.

innsendt av Sigurd Meen

Den pd bilde viste vogn, ble i sin tid levert til Oslo Renholdsverk
gjennom A/S Wetlesen. Lastebiler ble utstyrt med tippbart lasteplan
for 2% tomn last.

I omtalen heter det at vognen skulle vere like lett mangvrerbar som den
vanlige Ford lastebil for kjering savel Forover og bakover som 1
kurver. Motorens drivkraft ble bare overfgrt til den forreste av de
2 bakaksler, mens vekten var likt fordelt mellom disse 2 aksler.

Ved monteringen av boggien ble de vanlige fjzrene utskiftet oy
istedet ble det satt inn 4 nye fjarer. Dette systemet var viet
spesiell oppmerksomhet, og boggien var innrettet siik at de 2 aksler
kxunne bevege seq uavhenyig av hverandre ndr det ble kjgrt pa ujevn
veg. Bakhjulstellet ble levert av The Truck appliance CO 1 Antwerpen.

Bilen var forgvrig utshtyrt med Fords originale stélekehjul.
NORSKE KLUBBER

et er tydeligvis vrient & f4 utarbeidet en klubbfortequelse som er a jour.

Vi har mottatt en kommentar til vart oppsett over klubber, hvor det [ortelles
at den oppforte CADILLAC OWNERS CLUB foreldpig kun bestdr av drimmer.... og sa-
ledes exsisterer bare i navanet,~ ikke i gavnet.

Ellers noterer vi en "nyfgdt” klubb pd Kongsberqg, nemlig American Car Club,
Kongsberq, som presenteres i siste mumner av USCOB’s Turnpike Tribune,

FORSIDEN

Intet mystisk og fremmedartet ‘ved arets fGrste forsidebilde, men
en velkjent doning, om enn i en noe ukonvensjonell vinkel. Erling Thorbeck's
2 ik 929 Essex Super Six roeadster, 4 o
delikate 1929 Lssex oup 1% Foto: O.L.
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fra forersetet:

Kjzre medlemmer !

Vel overstédtt julefeiring! S& har vi atter tatt steget inn i et nytt &r, og som
forholdsvis nyvalgt formann vil jeqg benytte anledningen til 3 takke MHK' s med)emmer
for tilliten, Jeg vil gjore mitt beste for & mdte de utfordringer vervet vil stille,
og tror det vil lykkes med god stitte fra de dvrige styremedlemmer og komiteer.

Samtidig retter jeg en takk til min forgjenger Per Loken som med sitt mannskap
har gjort en god jobb i de to drene ban har sittet ved rattet.

I de drgyt 6 &r MHK-DRAMMEN har eksistert er mange oppgaver ldst, men mange ting
ligger fremdeles og venter. Ug godt er detj en klubb uten oppgaver har vel igrunnen
ikke livets rett,

1979 vil forresten sette var samarbeidsvilje pd en spesiell prive ndr det gjelder
vAr klubbavis MOTORHISTORIKEREN., Oivind har som alle vet sagt fra seq sin enmanns=-
jobb som avisutgiver -en jobb han har hatt ene og alene i alle &r siden klubben ble
stiftet. Etter mange moter og forhandlinger er det nd vedtatt at avisa vil utkomme
med 10 nummer i 1979, men nd er det altsd MHK-DRAMMEN som star ansvarlig bide med &
skaffe stoff og det tkonomiske i forbindelse med utgivelsen, s4 nd er det altsd opp
til hver enkelt av kiubbmedlemmene & vte stofthidrag. Oivind har fortsatt sagt seg
villigq til & redigere og trykke avisa, og takk for det..} D e t er heller ingen
liten jobb.

Herrene Jostad, Gran-Henriksen, samt nestformannen og to styremedlemmer er na var
redaksjonsstab, og som dere skjonner er dette en belastning som krever en god del
tid, Av den grunn ber jeg alle som dette leser 4 bidra med avisstolf, eaten det
er eqne artikler og fotos eller klipp av andres produkter som handler om hobbven vi
alle er opptatt av. Med et medlemstall pd opp i mot 200, bdr redakidren ikke mangle
stoff & fyvlle avisa med., Derfor hiper vi at A LL E er med pd & dra lasset i 1979,
ikke b a Tt e de som er valgt inm i styret eller komiteer,~ klubben angdr jo oss
alle sammen.

Med denpe henstilling dnskes alle medlemmer av MHK-DRAMMEN, og alle vire interas-
sefeller i andre klubber i inn~ og utland et riktig G6CDT NYTT Ak}

Aif Bryhn jr.
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Denne siden er normait avsatt til motereferater. Det har seg imidlertid
slik at vi ikke har mottatt npe referat fra det siste mutet, hvilket kan
forklares med at sekretzren vir er pdlsemaker og derfor sikkert har hatt
mer jordnere og matnyttige ting (ribbe, pdlse og medisterdeig) 1 tankene

enn A& skrive referater.
Vi lar derfor referatet std over, og formidler istedet nedenstdende (som

ikke er noen dirlig erstatningy-:

TIPS OM TING

v/MADS JOSTAD

Seksjonssjef Knut W. Te i gen i firmaet TEKNISK SERVICE A/S, adr. Vitbank, Lierbyen
(postboks 640, 3001 Drammen, tl1f. 03/81 91 T0) opplyser at firmaet har s 1 angerx
for alle forméal! Tlar du vanskelig for & finne nye bremseslanger, er
det ingen grunn til & fortvile, vel & merke dersom du har de gamle med endestykkene i
behold. TEKNISK SERVICE A/S monterer disse over pd nye slanger. Pris kan sikkert av-
tales pa forhind. Husk & oppgi antall og riktige lengder, :

Norsk "A"™ Modell Klubb opplyser at Grensetreff 1979 gar av stabeleni Dalarne

i Sverige, week-end 16, og 17. juni. Dette til underretning for de av vare medlemmer
som ogsa stdr tilsluttet MAMK. Ikke glem & notere datoen p4 kalenderen, for grense-
treffet er §rets store begivenhet for A-Ford-eiere, og szrlig nar det foregir utenlands,
da drar vi alle mann av huse. Et ubekrefiet rykte vet & fortelle at dette grensetref-
fet fAr besgk av amerikanske A~Ford-kolleger. Det er derfor trolig at svenskene legger
seg hardt i selen for & arrangere et grensetreff med kjempestor G .

TILSETNINGSOLJER, tjener de noen hensikt? Mange bilister bruker slike oljer i tillegg
ti1 ordinare oljer bide i motor og pd gearboks og kardang. Ifdlge resultater som fors-

kere ved SHELL-laboratorier i England har kommet fram til, er slik tilsetning i beste
fall uten pdviselig virkning, men i verste fall kan den virke nedbrytende pd @nskede
egenskaper i normale oljer., S& vet vi altsd d e t . Dessuten er slike tilsetnings~
cljer meget dyre. Altsd satser vi heller pd gode og riktige oljer, med skikkelig vare-
deklarasjon pd emballasjen, som er kodet for det bruksomride den er bestemt feor, Hvis
en da i tillegg foretar oljeskift slik bilfabrikanten foreskriver, skulle en vare pa
den sikre siden. Tenker en oljegkonomi, er det et verdifullt tips 3 foreta oljeskift
selv, men da bor en ta en prat med Tore Odegaard (Bilutstyr A/S, Drammen) pa forhind,

- om oljepriser!

Den samme Tore Udegaard har forresten et tips til veteranbileiere med nye, moderne
dekk med nylon-cord: La ikke bilen sth for lenge om gangen, Skal den lagres ever
lengre tid, bor den settes pd bukker for a unngd at dekkene f8r en flatklemt sone
der de hviler mot underlaget, Dette gir nemlig ubehagelige kjdreegenskaper senere
nér kjdringen gjenopptas.

F B e R ¥ AR ks ds ke d b FD R
2 48 8 k4 % &5 0N E D L

Redaksjonen takker for tipsene, og nytter hovet til a4 anmode alle
som inneshar tips av ulike slag om & sende disse til avisen. Vi pd
var side lover & formidle dem videre "prompte’.....
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MOTORHUSETS

BILFORRETNING
KIRKEGT. 2 - HONEFOSS

MERKELIG KJ@RETPY

" Pe darlige gkonomiske forhold i Tyskiand i 14920-drene L forbindelse
med de hgye offentlige byrder pd meotorvognene bevirket bl.a. mange
mindre handlende og andre nzringsdrivende ikke hadde rid til hverken
& anskaffe eller drive vanlige laste- eller varebiler., For a imgte-
komme det store behov for motortransport som allikevel var tilstede,
fremstilte den tyske industri en rekke originale varevogner for opp-
til 500 kg last.

Som nedenstdende figur viser ble disse bygget bl.a. med 3 hjul og
fgrersetet bak. Drivverket i denne vogn var 1 cyl. to-taktsmotor
med et slagvolum ner opptil 500 om™. Starting skiedde ved hijelp av
kick som pA en motorsykkel. Den hadde 3 gear forover og revers.

Det opplyses at farten var meget tilfredsstillende, pd de gode tyske
veger kunne hastigheten drives opp til 60 km/t. I forheld til andre
kjgretgyer var driftsomkostningene minimale liksom de var billige i
anskaffelse.

Innsendt av Sigurd Moen




GRENSETREFF 1978
i Dearborn, U.SA

EN REISERAPPORT AV TORE WOLDSTAD

Etter lengre tids overveielse ble beslutningen om § vere med ti] Dearborn fer § feire
A-Fordens 50 ars jubileum tatt senhfstes 1977, og vinter og vAr ble benyttet til forbere-
delser for den lange turen. Dessverre kunne ikke Grete bli med, for det var ikke mulig &
fd overtalt henne til & vare med i fly.

Sondag 18, juni var avreisedagen med fly fra Fornebu. 35 norske var mott fram med stor
skepsis for det store utland, og det viste seq at det var flere som var oppe i [ly for
forste gang. All flyskrekk var over ved mellomlanding pa Reykjavik. Selv de som grat en
skvett ved avgang fra Fornebu hadde alt funnet ut at dette var bare moro. P§ Reykjavik
traff vi de danske og svenske deltagere,

Ca. kl, 03,00 (norsk tid) satte vi vare fdtter pd amerikansk jord, og byen var ingen
‘ringere” enn Chicago. Dette kunne bli spennende, tenkte vi. Etter innkvartering pi ho-
rellet som fortvrig etter norske forhold var darlig (kakkerlakker, mokkete og dirlig luft
nd rommene) ble noen av oss enige om & ta en tur pi byven. Klokka var ca.22 - 23 UsA-tid
og med Halfdan Prosch i spissen gjorde vi oss kjent med gatelivet i nerheten av hotellet,
I gatene var det liten trafikk bde av biler og géende. Noen tagg penger til en kopp kaf-
fe, andre hadde alt funnet seq en benk, kasse eller en krok hvor de skulle tilbringe nat-
ten, Vi titta inn i flere restauranter for & fd en 61, men damene syntes det sd skummelt
ity s& vi havnet ved en pidlsebod.

Etter noen timers sovn motte vi tidlig til frokest pd hotellet. Frokosten ble ganske
anneriedes enn hva som er vanlig i Norge. Etter ko Jangs veggene for & vente pd bordplass
ble vi servert darlig stekt eggerore, sote boller, finhrdd og wienerbrgd, Det viste seg
2tter hvert at beholdningen pa kjokkenet gikk tom, og de siste som skulle spise kom til
tomme fat, og disse gikk pd byen og kjdpte frokost. Maken til skandinavene til & ete
tadde visst hotellpersonalet aldri opplevd for.

Etter kort rundtur pd egenhdnd i byen mandag formiddag kom 2 store busser for & kjore
0ss til Dearborn. Vi [ikk et lite inntrykk av Chicage fra bussvinduene, og stoppet ogsi
ved havna for fotografering.

Bussturen gikk fint pd 6-felts motorvei, med stopp phd kafeer for bespisning underveis.
Tidlig pd kvelden kom vi ti] Congress lnn Motell, Dearborn hvor vi skulle bo en uke, Det-
te hotellet var mye bhedre enn det fdrste, med bl.a. stort svdmmebasscng ute,

Tirsdag var satt av for hesok pa Cadillac-fabrikken. Omvisningen var super, og vi aikk
like ved siden av samlebdndet og kunne beskue mange popujzre 'TUO-modeller. Det tok ca. 3
timer & montere en Cadillac. Ved utgangen var utstilt noen av fabrikkens modeller gjennom
tidene, bl.a, en 19%3-modell, <~ en 1930 V-16 Cabriolet, og den siste cabrioiet laget i
S8, som var en Cadillac Eldorado., Ug da bade aamle og nve skinnende blanke biler var til-
strekkelia qransket, gikk ferden tilbake til hotellet hvor de fleste benyttet det deilige
swiimmebassenaet. Um kvelden ble det arrangert stor middag for skandinaviske deltakere, oqg
vi ble presentert for de lokale arrangdrer for Ford-aktivitetene, som skulle starte tors-
dag 22, juni,

Unsdagmvar til egen disposisjon og noen benyttet anledningen til & leie bil. Helge
-undby, fam, Sand-Ulsen og underteqnede leide bil for 2 dager og var bl.a. en tur gver i
Tanada. Der holdt vi ph 4 mitte bli igjen, for undertegnede forsgkte & vare kartleser,
nen klarte ikke & holde kartet ajour med veien. Heldigvis var fru Sand-tlsen spesialist
i sprak og hun kom svart godt overens med en canadier som viste oss pi rett vei.

( forts, i peste nummer) Tore Woldstad.
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- 0g Sa smalt det....!

At det ikke var bare fryd og glede & kjdre bil pd 30-tallet heller, skulle nedensti=~
enrde (otos dokumentere, Tildragelsen som or avhildet fant sted for 40 &r siden, og
viser en kollisjon pd "Kirkelinna™ i Tranby mellom en Plymouth drosjebil med regie
streringsnummer C-4902 og en Ford V8 privatbil med req.nr. F-2707. Bildene, som

er politiets (lensmannen i Lier) saksdokumenter, viser at veien pé kallisiousste~
det bare var 3,10 m, bred, og det biiv jo i knappestv laget nidr to amerikanske bie
ler skal motes. Derfor gikk det aitsd som det gjorde,

P3 originalbildene fremgér det fordvrig ganske tydelieq at beage hilene kjiurte p#
sommerdekk og uten Kjettinger, noe som forresten var ganske alminnelig pd den ti=
den, lenge [Or moderne "jaleri” som vinterdekk med picaer var patenkt....

i L
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DIESELMOTORENS

POSISJON ER
STERKERE
ENN NOEN SINNE

Mer enn 85 dr siden patent 67207 ble utstedt

Fa& oppfinnelser — om i hele tatt noen — har hatt en sd
vesentlig innflyteise pa utviklingen innenfor kommersiell

transport som dieselmotoren.

I dag, nesten 86 &r etter at Rudolf Diesel spkie og fikk
patent pad sin oppfinnelse, star disselmotoren i en sterkere
posisjon enn noen sinne. Lite tyder pd at den vil & noen
afvarlig konkurrent med det forste. Tvert imot: Motoren
finner stadig nye tilhengere, blant annet blir den i stadig
sterra utstrekning brukt i personbiler,

Rudolf Diesel ble fodl | Paris 18,
mars 1858, I 1870 kom han til
Augsburg, hans fary hjemhy.

Sin tekniske utdannelse fikk han
under Carl von Linde i Munchen,
0g i 1850 var han tiibake i Paris
somn gjef for den franshe avdeling
av Lindes fabrikk for kjeleulstyr.
I 1380 kom han til Berlin -~ stadig
ansatt hos Linde -- og her begynte
hans ecpokegjerende oppfinnelse
omsider 4 ta konkret form. I pe-

rioden 1893 - 1B87 konstrueric og

testet han den ferste motoren i
samarbeide med Maschinenfabrik
Augsburg, en av forleperne til det
som I dag er kjent som M AN,

Patent 67 207

28. februar 14892 hadde han sekt
patent pd sin oppfinnelse. Ktter en
del dislkusjon og flere modifikasjo-
ner ble dette innvilget, og med pa-
tent 67 207 startet oo utvikling
somy etter hvert ble tii noec i ret-
ning av en revolusjon pa omridet
termiske motorer,

Samarbeid

Diesel innsd fort at han ikke
kunne klare & finansiere bygging
av den nye motoren med sine egne
ressurser, Han gilkk  derfor til
Heinrich von BRuz, sjefen for Mas-
chince fnbrik Augsburg, Buz var
en @ datidens ledende forret-
ningsm nn 1 Syd-Tyskland, hard,
systemiaisk o effektiiv,

T furste omgang ville han ikke
ba noe med Diesel 3 gjare, men
det forhindret ikke a! bare noocn
uker sencre hadde ban likevel ot
sep overbevise om ol Diessis opp-
finnelse hadde noe for avg. Der-
med bie det gilt gront Iys for hyg-
gmg 4V on lesimaolor fn av forut-
setningene var at den ned il
minste detalj skulic by Jpes etier
Lresels cpgne tegrunger of anvis-
nnger. En oav disse opprinnchge
tegningene  finnes  {remdeles i
M. A N.-museel i Augsbirg.

Suksess

I angust 1893 var motoren klarv
for den forste virkelige funksjons-
testen. Del ble et triumiens eye-
blikk for Rudolf Diesel. Motoren
tente ved ferste innspreyining.
Ikke bare det; ecffekten var si
voldsom at trykkmaleren som var
montert, ble sprengt. Man hadde
fAlL visshet for at ideen bak den
nye motoren var god nok.

Etter noen méneder med videre
madifikasjoner fikk man i februar
1894 motoren 1il & g4 1 ett minatt,
og fra ni av bie det videre arbeid
med motoren sterkl oppirappet.
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Detie patenthrevet, datert Berlin
3. tebruar 1833 innvarslet en ub
vikling neppe neen den gang
dremie om,

Ferste dieseldrevae lastebil fra M.AN,

Gunstig ferbruk

1 juni 1893 glorde man de forste
dynamorgeler-tostene med diesel-
motoren og fikk del oppsiktsvek:
kende resultat at den bare brukte
halvparten s& mye drivstofl som
glle andre kjente motoriyper ph
denne tiden.

Nye tester fulgte, blant annet
for pdlitelighet med konlinuerlig
kjering av moloren 1 17 dager.

Ny motor

Stadig dreide det seg Hkevel om
den aller forate prototypen av on
helt ny motortype. I lapet av de
kommende drene bygget man det-
for en helt ny motor. I denne eli-
minerte man de mekanjske svak-
hetene den ferste hadde hatt, og
man fikk en motor som béde var
vesentlig sterkere og klart mer
anvendelig enn den opprinnelige.
Dermed hadde Diesel fullfort sin



oppgave som oppfinner. og i juni
1897 foreleste han om den nye mo-
toren p& et VDI-mote i Kassel
(VDI er en tysk ingenlarorganisa.
ajor)

Praktisk bruk )

5. mars 1898 hle vordens forste
indusiri-dieselmotor satt 1 drift
ved en fyratikk-fabrikk | Kempten,
Det dreide seg om en to-aylindret
motor som ga 60 hk ved 180 om-
dreininger | minuttet.

Deretter begynte en akselere
rende utvikling, ledet og aatt vt i
livet av Maschinenfabrik Augs-
burg. Buz angret neppe p4 al han
hedde latt seg overbevise av Ru-
dolf Diesels entusiasme pd dette
tidspunkt.

Diesels suksess ble llkevel pd
mange miter ogsd hans tragedie.
Hans liv ble en endoles rekke av

reiser, foredrag op dishusjoner. -

Rudolf Diesel.

Vevdens [orste dieselmotor, hyg-
get | Augsburg 1 1887, hadde en
effeki pd 20 hk ved 172 emdrelain-
ger | minuttet!

Det var et liv uten fred og ro, uten
hvile, I Amerika, England, Frank-
rike, Ruasland, Italia — hvor han
enn kom var han kjent og reapek-
tert og ble et naturlig midtpunkt i
tekniake kretser,

Beremmelsen ga ham ikke ma-
terlell rikdom, @konamiske tap og
angrep pd hans posisjon som opp-
finner taret hardt pd hans vitall-
tet og ivsvilje. Han dede under-
vels til England, natten mellom
29, og 30. september 1913.

Men hans livaverk lever frem-
deles - 1 dag i en sterkere OR mer
konselidert  posigsion enn noen
gang for. Dieselinotoren har fun-
net anvendelse pA stadig flere om-
rader. Hey arbeidsylelse, sioy
driftssikkerhet og livslengde, for-
uten gunstig foerbruk er dens freme-
ste kjennetegn | dag.

Derfor er del heller ikke rart at
den kanskje mer enn pa noe annet
fell har vaert ef revolusjonerende
element for utviklingen innenfor
transport -- pd skinner, vel og
vanmn.

Den forste M.A.N.-dieselen som
ble montert L en bil, Aret var 1923,
Motoren ga 40 hk ved 809 omdrel-

ninger i minutiet,

I 1926 presenterie M.AN, denne «kjempens pd markedel: Bret var verdens slerkeste diesel-lastebi], med en
168 itk moter og nytlelast 10 tonn,



Forstkandidat Svein Bugge og jeg
fikk hore om denne maskinen som
ingen i Norge kunne bruke og som
skulle sendes til vart naboland. Kan
maskinen brukes i Sverige s4 kan den
sikkert ogsd brukes i Norge, tenkte vi
og reiste inn til hovedstaden. Det
endte med at vi kjopte dozeren for
34.000 kroner og sammen dannet vi
naskinentreprenorfirmaet  Bugge og
Mwehlen. (Firmaet var blant de 14
stifterne av MEF).

Maskinen, som var en 7-tonns
Cleetrac, var hydraulisk med Her-
cules motor. Kjedene var helt spesielle
med en roterende bossing som pid
sykkelkjede. Senere bytter fabrikken
navn til Oliver. Vi fikk sendt den
oppover til Rena, fikk en halvtimes
instruksjon av en Oslo-kar og derved

Maskinhistorie 1 Vestiold:

40 ar gammel Cleetrac-bulldozer
gar fremdeles 1 aktivt gardsarbeid

Norges trolig eldste bulldozer som gar i aktivt arbeid er 4 finne pa Kleppan Gard i Hof i
Vestfold. Det er en 40 ar gammel 7-tonns Cleetrac DD bulldozer som eies av Qystein Kleppan som
til daglig er verksmester i bilfirmaet Norim i Drammen. Ved siden av driver han gardsbruk og
nettopp med tanke pa dette kjopte han for et par ir siden bulldozeren.

Mens Maskinentreprenorenes Forbund i 4r runder de 30 kan Cleetrac-dozeren se tilbake pa 40
ars virke her i landet. Det var i 1938 den ble importert og sto pa brygga i Oslo. Det var med nod og
neppe at importeren B.M. Heede ikke matte sende maskinen videre til Sverige, for her var det
ingen som ville ha den. Detfe fikk to aktive Rena-karer hore om, og derved var maskineventyret
igang. Jens Maehlen sier det slik:

var vi i gang. Resten av opplaringen
skjedde ved 4 "prove seg frem™.

Lang tid med egen drift pa
maskinen fikk vi ikke. Krigen bret ut
og akkurat da stq den til overhaling
inne pd verkstedet hos B.M. Heede.
Den ble beslaglagt av tyskerne og
sendt nordover til @rlandet pa Fosen i
Trondelag. En dag fikk jeg telegram
med beskjed om versigod & mote
frem som maskinfurer. Under hele
krigen hadde jeg ikke lov til 4 forlate
maskinen og dette er trolig arsaken til
at den ennd gir. Det ga meg ogsi en
mulighet til § holde maskinen i stand
og til 4 i den tilbake, etter krigen. Vi
hadde ogsi en annen 5-tonns Cleetrac,
men den ble borte under krigen.

~ Hva besto arbeidsoppgavene i?

Vi bygde skogsbilveier og opsi

Eier Oystein Kleppan med sin 40-ir gamle Cleetrac DD bulldozer,

riksveger.  Cleetracen var en  god
slitemaskin og jeg har hatt mange av
satmume type. Jeg har enda en gammel
stdende pa Rena, en maskin jeg
anskaffet i begynuelsen av 50-darene.
Savidt jeg vet var Bugge og jeg de
forste i landet som hadde bulldozer og
det kom folk Jangvegs fra, for 4 se oss
i virksombhet, Swerlig var det jubel da vi
skjov ned skogen' istedetfor & logge
treerne, sier Mzhlen i telefon fra Ally
hvor han arbeider med bygging av
Hellifjell fjernsynssender.

1 1955 fikk maskinen ny eier. Den
ble innkjopt til Hevik Teglverk i
Drammen og igien kom den til en
maskin- og motorinteressert.

Erling Thorbeck sier det stik:

- Maskinen ble kjopt for vi hadde
behov for a fi utfert planeringsjobber
i teglverket. Det kunne veere planering
av spor for gravemaskinen, spor for
diesellokket, eller vi skulle trekke
frem maskiner eller den gikk som
vanlig dozer.

Etter tiden var’ den en meget
moderne maskin med mekanisk tilt pa
skjeret, som ogsa  kunne svinges
sidevegs. Opp og ned bevegelse pa
skjeret var hydraulisk etter Heil-sy-
stemet. Det lignet mye pd samme
system International hadde med lig-
gende sylindre over beltene. Jeg bygde
imidlertid om maskinen noe. skjeeret
ble satt fast. Navakslene var ogsa noe
svake, de ble gjort {7% tomme storre,
og det bjalp betrakiclig. Motoren
hadde maks 900 omdreininger, mens
ctterkrigsmodellen hadde (300, Ney-
neverdig annen forskjell var det ikke
pi Cleetracen og de nyve Oliver
maskinene.



Hyvorfor  denne  store  maskin:
interessen?

Den ma trolig viere medfodt. Jeg
har alltid hatt ioteresse for maskiner,
tiktignok  oppraneliy  skipsdiesel-
matorer og pi mange mater or det
imerkelig at jeg ikke havnet il sjos.

Det er imidlertid et gammel ordiak
som heter af Uskeuoiaker bl oved din
lest” op idag citer at det er hoyst
usikkert pd  bakgrunn av regulenng
hvordan teglverkets fremtid blir, ar-
beider jeg  wmed traktorgraver  og
rorlegging. Jew hur et naert samarbeid
med entreprenor Tor Jakob Espedal i
Drammen.

Motorinteressen har ogsd resultert i
at jeg er wed i Motarmistonsk Klubb i
Drammen som bha. steller med gamle
biler, Selv har jeg en apen io-seters
29.model Nash, ¢t merke som na
forlengst er gatt ut, men rester finnes i
USA’s 4 storste bilprodusent, det
forholdsvis lille  konsern, American

Motor Corporation (AMC), sier Thor-

beck.

Det var giennom  Motorhistorisk
Klubb at vegen videre for Cleetrac-
dozeten ble staket opp. Klubbkolle-
gaen Oystein Kleppan hadde behov
for en dozer i girdsurbeidet og siden

Jens Meehilen ved siden av Cleetracen, Svein Bugge pa forerplassen.

driften i teplverket wvar liten sto
maskinen der. Den var startkiar og for
[OOO kr. skiftet den eier.

Jeg  bruker maskinen i gards-
driften, il planering,
kanter, I'yHing av giofter, plinering av
veger og 1 vinter pikk den ogsa i
snorydding. Den er mye kraftigere enn
en vanlig landbrukstraktor og belte-
driften gjor den mye bedre il shiki

rydding  av

arberd, forteller Kleppan. 1 to ar har
maskinen gitt, den star under tak og
alt virker som det skal, Det er enni
mye nytte 4 f ut av dozeren, mener
Oystem Kleppan,

Sporsmilel man sé kan stille er:
Finnes det andre slike gamle anlegps-
maskiner som fremdeles er i drift, eller
er det Kleppun som sitler inne med
Norges-rekorden og selve godhbiten?

{Red’s kommentar til ovenstdende artikkel: Bet er selvsagt en 1929 ESSEX Erling

Thorbeck eier, ikke en Nash sum artikkellorfatteren skriver,)

LITT OMRIKTIG TENNPLUGG.

Det er ikke alltid like lett & f§ riktige tennplugger til gammelbilen. Arsa-
ken kan vare sd banal som at pluggene har skiftet navn. Det gjelder . eks.
CUAMPION-plugger til disse bilmerker:

Gml, type Ny type
. hr; nr.
Ford T X-Long i A~ 25
Ford A og B 3 X { C~16=-(
Ford 1932 V8 C~4 P b Ceiib=C
Ford 1933-37 VO 7 UD-16
Star 4 oa 6 cyl. -4 b - Meee
Gverland 4 cyl. X~l.ong | A-25
"~ 6oyl C-4 C-16-C
Chevrolet t.o.m. 1928 [ L c-16-C
" o~ 1929-31 6 cyl. C-7 16
Plymouth t,o.m. 1928 C-4 Cmlt=f
" 1931-42, reguiar topp J-6 J-1l
- " = 1931-42, aluminium topp d=9{1onm) H=10

{(v/Mads Jostad)
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THE LONDON -BRIGHTON RUN

Det sagnomsuste veteranbillopet "London-Brighton” har god klang i motorhistorikernes
trer, og dette Arvisse arrangementet som Veteran Car Club of Great Britain avvikler den
fdrste sondagen i november har lange tradisjoner & ivareta. Det aller fdrste og opprin-
nelige "London~-Brighton Bun" ble kjort en tdkeqrd og regnfy]l sdndag 14. november 1896,
og deltagerne var en hdndfull medlemmer av Harry J. Lawson”s Motor Car Ciub som Onsket
% markere hva de kalte "Emancipation Day” ~frigjoringsdagen- for britiske motorister.
Eiter sterkt og langvarig pitrykk fra motorklubbens medlemmer hadde nemlig myndighetene
endelig gitt etter for presset om & Uke den tipelig lave fartsgrensen fra 4 mph opp til
12 mph, og dette markerte man ved dette 10pet (hvor ifélge de sparsomme referater som

fereligger hastighetene kom opp i hele 20 mph...)

Ruten deltagerne fulgte denne ufyselige novembersgndagen for
§2 ir siden var akkurat den samme som er benyttet ved de senere
London~-Brighten~ldpene.

Sondag 5. november 1978 gikk atter dette arrangementet av
stabelen, denne gang i et uforglemmelig fint hostver. Som delta-
gerlisten pd de folgende sider forteller, var det pameldt hele
297 startnummer, men -egentlig bare 296~ ettersom nr, 13 ikke ek-
sisterer i dette ldpet...

Lille Norge var forresten representert i &r, idet Thorleif
Lindtveit med NIM's 1894 Benz stilte opp som start nr. 2, hvile
ket vil si ldpets nest eldste vogn, Som kjent er det bare vog-
ner eldre enn 1905-modeller som fir delta, s& det var en anse-
elig samling ekte veteraner som deltok i drets 1dp. Lindtveit
har forgvrig ogsd tidiigere deltatt i London-Brighton; - da med
NTM?s 1904 Oldsmobile., 1 3rets lop gikk det ikke s& bra, han
fikk en brastopp for 4 unngd kollisjon med en ambulanse, og det
medforte at et eller annet i gearkassen gikk i stykker, Men &
delta idette storlopet er i seq selv en sd stor opplevelse
at hvilken plassering man f8r er underordnet........

3
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Det er bare biler {ra for 1905 som fir
delta i London-Brighton-lépet.
De nedenstiende bildene er fra et av de

foregdende ldpene.

Den fullstendige startlisten:

Vehicis

Ho.
1884
1 Bem
2 Bans
3 Guadetor

188

A
]
G

Dalakiyi
Laen Bollee
Lutzmann

1897

7
8

1888
g

Daemider
Tannier

Heor
10 Covantry Motatte
11 Pamter
17 RBochaot
14 Stephens

1899
ih

Boeston

6 Henz
17 BHenz
B Benr
9 Banz
20 Bem
21 Clemaont Panhard
27 Decouvilie
33 Do Don Boutnn
24 De Dwn Boutan
25 De Den Bouton
26 internaticna! Bens

7 Panbard-Levassor
28 S

1800
29

Bemg
30 Benz
31 Cremeni Parhard
37 Daimler
i3 Daracg
34 De Dion Bouton
25 De Don Bouton
26 De Gion Bawton
37 Dahon Boulon
18 Ge Dwon Youton
9 D Dion Bouton
A0 (e Dion Bouton
41 Enghsh Mecharie
A7 Gardnar Serpollot Steamer
43 Lacemolnle Steamer
Ad Locomotule Stearner
46 Miwaukes Steamer
a6 Naper
A7 Naw Onlaans
A8 New Crleans
49 New Orleans
Sl Parhard-Levassor
51 Paugent
D7 Peyggeat
53 Piaper
54 Paaper
2% Renauht
1901
56 Album
57 Benr
58 Decarwille
50 lrevawwdi
G0 D D Bouton
6% e i Bouton
62 e Phon Boulon
#3 De D Bouten
&3 e Owe Bouten
65 D Dion Bouinr
Bl D Lo Bagpn
B7 0 D o st 1
HE  Gadwa
89 internatmngt Chargte
T Intermatonst Charetly
IV tterngnengl Chamsdin
3 Lamc st
T4 {annhester
74 Lncomobile Steames
i Pak
Sy Poerpress
I Rerngul
4 Renan't
] :
=1}
e
a2z

1802

1K1
4
s

Alingn
Beke Lhecine
Brasutent

(forts.

h.gp.
1A
8

2%

&g

s

I

]

L g <Kot

P

- AR e P D e

€1

Ermtrang

P G Palymbo

Naorsk Tuknisk Museum
& Bunz Bagiwtey

J R Garety

G von Anflay
artst
B.W Garrent

Mis B Vo
M R. Flather

H ) Opvieg

Chy ol Cavantry Musgum
Qannton Hazdl Fud

4 D A Thomas

" R Loder

J Latter

A E Stradling

B8 Miles

K. Elder

£ Seappet

E.W. N Louwmon

J K. 5 Gumnness

Tyler

o4 Landiass
Ploasants

Welsh tndusitial
& Martimie Museam
B K Goodman
D 4 Nowood
A Jamas
Mts W E. Fickuance
J Mingotia
IR Saiuth
LA G Burchell
L Wilde
Grazebrook
5 L Simon
s G Parkinson

o

r

ZOoIH

£ Dormngton
F Dalip
Migdistan
Hodsdon

4 Maothersele
B Grossmark
G $ Sanders
B F Coltinson
Sir Chive Edwands
R F Mare

¥ H Padanson
B G Nash

J Wilsen

AW Emsan

A Dakess

CFFITTO

D b Gleave

R F Tolst

J M Welch
B Wilkans

A Pownall

R Clapham

R Wilde

QO Bennew
Mis & Large

G P A e
G Black

L ¥ Haywarrd
Groybnar & Aurapants [1d
B3 Moo
P Nodthwond
3 F Spink

WA Westoont
G Paimore Bodlond
P A Brawdt
Mo M Garren
Mertun

Lriard

G Kemsley
4 kst

2 Lynam

G Segwrns
S loyce

(ol R B

Dominygton Fark Racg g
A L Galdsmth
Mrs ® L:ghtfool

side 14)



(forts, fra foreghende side)

Waolricle

Bony

Cubamibne Blecine
D¢ ihon Bowon
De Don Bouirn
Oy Do Boulon
Do Dien Bouton
Delghavr

Denns

Hanrer

tames and Browne
Lotompbie Steamer
Algroades

ML

Mory

dltsmobila
frantiaed-Leviassor
Banhped Levassor
Panhard-Levassor
Banhard-Lavasso
Puanbaed Levassor
Bannard Levayior
Panhard-Levassor
Peugnot

Prugent

Feugont

Peugest

Benault

HRenauit

Agnauit
Scunm
Wolsaley
Wiotgeiey
Yalg

1903

19
120
121
122
123
124
125

126
12)
g
1249
1¢t
1
132
193
134
135
135
137
138
139
140
141
142
143
144
145

Argyll

Cadiltac
Cathilac
Clement
Clemont
Clerpent-Talbot
Davntar

D¢ Dretrich

De Dietrich

De Dior Bouon
D¢ Dian Bouton
Or ion Bouton
De Dion Bauvton
De Dion Bouiea
De Dinn Bouton
De Dign Bouton
Da Dion Bouton
e Dion Bouten
g Dion Bouton
Or Dian Bouton
Dr Dion Bouton
De Uron Boutan
De Digh Bovion
De Dior Bauton
De Dion Bouion
Gearges Richacd
Vilatuor
Glagraio
Gladitor
Hurmba
Humbemite
Hymbereite
Mercrdos
Mercodes
Miniitare Velo
Nopulean
ldsmotnle
Qldsmoinle
Oldsmnkils
tdamohile
Otetsmorla
Hdsmoluln
Oidsmolule
Panhard Lovasscr
Panhard Levausn
Fanhard Lovansor
Fanhand Lavassor
Panhar Levassio
Panbaid Lavassn

Farhand tevarsor
Fanburd-Levansor
Progem
Phagr:x Trane
Phnemz Tanian
Phowms Teman
Pope Tt
LT H
Renanlt
Renaaly
Reonault
Pep Trw ar
Seteleley
Girrotlanti
Stewens DUt yhd
Yim.m;.«_wu

Ty Habri
v‘manu

6%

D e

-y
nNoo

-

e

Entrant

4 5 Cary
A, Hancock

W A Pownali
. (G Tanne:
8 Dapris

P £ Tilhon

C G Goldsmith

R Gates

E R P Hocrman

C J Sinheld

B C. Moure

S ¥ FF Snuth

J Mpriens

L M Browne

E D Thampson

M E A Mapning

H faathyrst

L M Cascants

Mis B Fothennghom
Parker

J Schotigld

T de Vera Green

P H Ponter

4 W Howes

H M Dodge

WA

£ W Spohsst
H G

4

4 G S Sears

Hauonal Matar Puseum

Trust
A Brett
Count Lucio Labia
A Essex
Mrs £ Moore

AP Ringsiord Bannell

5 | Richards

Lord Montagu of Beauliou

D T.F Nauh

P H Turvey

A S Duaming

F W, Harnson
hrsE M Jarvis
R H Taverner

B Norman

s 0 Ripldy

F A iHarvey

R E May

Mmﬁ Maorg
Lord Steathearion
F Watsan
a5 Tummis
J Garrett

L Lestqr

M A Griflin
H

W

s

Cullen

P. Hampion
R A Collings

Miss O H. Packham
Mrs M Clarkn

!“.ZT:E&}E

Fembrokeshire Motor Museum

Mes P densen

L Ziaroy

Mis ¥ Allon

M 3 G Bals

A L Hubbard

£ ¥ Sharman

T S Black

B T jacgues

Mra M Coilings

4 ¥ Bolster

B H Highem

The Royal Automolnin
Chib

4 % Hampton

i 5 tandless

X Boulier

G 51 4 Lk

D H Pittaway

5 M Parkinsun

T Argard

Y F oBmath

£ J Bendslt

i Waners Wasthrook

G £ Dorsngton

R A Shaw

JoH Place

1 Gleawe

H I Lee

W Vaux

A Lucas

The T4

3 Laa

JoW A u’.:m-mm

4 Cussers

O L Sharpe

14 -

No. Vuhicle
18504

191 Aser

192 Autecar

183 Autocar

1894 Uayard

125  Bayaed

195 Cadilac

1897 Cadiiac

198 Celer

189 Century
200 Dapacg
201 Darincqg
202 Darrarg
203  Daracq

204 Darracq
205  De Dion Bauton
206 De Dne Bowton
207 De Dign Sowion
208 De {hon Bouwton
209 Do Dicn Booton
210 e Diea Bouton
411 De Dwn Boulon
712  De Dion Bouton
213 De Dwn Boutn
714 De Dnon Boutan
215 De Dion Bouton
215 De Dien Bowton
217 De Doon Boutan
218 De Dion Bouton
212 De Dior Bouton
220 De Dion Boutan
271 De Dion Bouton
222 De Dwon Bouton
223 De Dion Boutan
224 Dy Dion Bouton
225  FEimore
276 Enghsh Mechane
227 Fard

228 Frankln

229 Gladistor

230 Humber

231 MHupber
232 Humber

233 Humberetts
234 Mumbseieite
235 Humberette
236 Humberetls
237 James and Browne
228 {agonda Trcpr
239  ianchester

240 Lanchester

247 Mercodes

242 Mecedes

243 Mercedos

248 Mercedes

245  Mercedos

746 Mercodes

247 Minervy

248 MMC

249 Mory

250 Oidsmobile
2681 Oldsmobile
252 Oldsmobile
263 Panhard Levassor
254 PaphardiLevassor
255 Panhard-Levassor
256  Peugeot

257 Peugeot

258 Peugeot

253 Pougeat

280 Pougeot

261 Phoemg Tricar
2682 Phoenx Tnmo
263 Pope Tribuns
264 Quadramt Triear
265 Rinaalt

26f  Renault

267  Henault

260 Riay

268%  Hiey

270 Riley

271 Rochet Schoewer
272 Rols-HAnyce
275 Rulls Royee
274 Rover

275 Swddeley

276 Siddoley

277 Siddatey

218 Speedwail

279 Staniny Steamar
2B0 Sun

281 S

282 Star

283 Sucbeam

2684 Swalfy

288 Bwift

286 Tathot

287  Tathm

28R Thomycroft
289 Turper Miese Steamer
280 TurnesMinse Sieamwer
201 Vaoxhalt

292 Vulcan

UL Vuban

)‘Qd Wabigen: p

295 Wuoleeley

256 Wulselny

J20 0 Wnlgeley

[ -
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1420
14,20
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Entesnt

G. F Radelille

"V Yaylor

W R Mckinney

R B Moam

A . van Ackaren

A W Hutt

J. A Hawe

Nottgham indusival
Mussunmy

7 G Coubthartt

R D Geagory

Tidy

H Brgygs
. K Pamrish
- F Willis
N Bsiker
Hogers

© Bartow

fal
ES
g
(-3

G. King
Bentley
Parrist

. Lines

Bardwatl

Hosamworth

. A Grffin

Rydes Richardsan

. Hansor

5.} Shawe

. E. Dentan

. J Lowd

. Fergusson

G Warwiek

. A Armour

M Booth

D Letes

s B. R S Burne

T
H

€

D Sharpe
J

4

W

K Webb
£ Pragtor

- R Southall
A D Warner
£ A Warner
- P Besiqe t
- £ Ruckwarth
M
€
J
E
T

F Harrah

Grant
enploton
Mrs M E A Banheld
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R. Gilburt

. Freakes

L Bennatt

2. Boyme

R. Pulman

Foulkes-Halbard

Howarth

£ Marshat

J. B Baily

P Greenwood

Sharpe

M B Curts

The Automotile
Assaciation

N M € Garrelt

1 £ Buwden

Wb Howe

Coventiy iInduginsl
Musaum

5 inchley

P J Agy

G W B Lacey

T iove dnr

M Snapper

N [ J Bradshaw

(3 A Estler

G U Hazell

R’ Twdie

2 J Goldsmith

P.J Newens

G Edwards

S M Tidy

M) Hawley

G £ Solomoen

R. M Perkins

Airs A Shoosmath

L. Holiand

R. Whitehsad

? -Kendall Tory

. F. Dumbseil

Vanxhail Motars Ll

. A Day

A G A Cole

T £ Rushton

oA G Youny

t M Place

A b Roedselt

MEOPBFEYRPRPOT



AVE

ETTERLYSES:
Til Wanderer 2-dirs cabriclet 1938 dnskes-:
motor, gearkasse, Instrumenter, styresnekke,
rattstamme, ratt og forseter.

Til Buick 1936 dnskes-:
hjulkapsler eg original jekk.

Rolf Viktor Hansen,
3093 HILLESTAD.tif, 033/50 193 - 50 220

TIL SALGS:

VOLVO PV 1959, Selges i den stand den befin-
ner seq i, Kr, 500,-

ONSKES KJOPT;

Eksosanlegg til TERROT motorsykkei, tips og
litteratur.

Tronn Kristensen,

3330 SKOTSELV. tlf. 02/ 835 32 47

Jeg vil kjope:
Kardangklokke til OLDSMOBILE "98" 1954-mod.

K. Sandal. tlf. 034/ 38019 eller
034/ 38 478 (8 - 16)

RTISSEMENTER

ONSKES KJUPT:
Til 1942 NORTON 500 ccm.=:
Motor, gearkasse (evt, bare innmat),
samt originalt speedometer og baklykt.

Asle Wang,
H. Tordsensgt. 6, 3000 DRAMMEN
tif. 03/ 81 80 09,

JEG VIL KJIOPE:

Deler til Willys motorsykler 1940-1950

(red's anm,: skal det vare Villiers?)
Deler til Buick 1930-40 og 1932-57.
Deler til Mercedes=Benz 220 1951 og 1708
1951,

Jan 0. Akerholt,

3094 KLEPPAN.

OPEL "ADMIRAL" 1938/1939 modell, helst
cabriolet, Unskes kjopt. Bilen kan gjer-
ne vere et restaureringsobjekty men den
mid vere 100% komplett og original. Alle
tilbud om en slik Opel er av interesse.

Tore Udegaard,
Huldreveien 19 3200 SANDEFJORD
t1f, 033/ 63 563 e. kl. 16,00

kunne fitt overta? Vi tror det

Redaksjonen er IKKE imponert over medlemmenes bruk av annonse~
SpﬂltEHE.....! Kan det vere rid at alle har det de behtver til
sine kjoretdyer, og heller ikke har noe til avers sam ﬁndxa

ikke....

m@it@?

HISTORIKEREN

FORD-F ORD-F(RD+FORD+ FORD+FORD * FURD+ FURD+ F ORD+ FURD+ F ORD+F URD+ FORD+F ORD+F ORD+ FORD+F ORD=+ ¥

: ; s 5 ey 0
g Vire medlemmer er til enhver tid interessert i 4 kjdpe R
0 deler til Early Ford, Mercury og Lincoln 1932-48 ( 4, D
* 6, 8 og llecyi.) De som mitte ha noe de selv ikke har *
b bruk for, anmodes om & kontakte klubben. F
O U
R henvendelse til R
? EARLY FORD V8 CLUB 2
¥ Postboks 3248, Sagene, OSLO 4. F
g telefonsvarer (02) 16 08 6] g
. eller tif. (02) 55 18 85 ki, 12 - 15, D
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FTELEFON

Fordson Trekmaskme for almindelig Dansport, Trakkapacitet T3 ton. Brendsels
forbiek B Ky pr. fime

cu.wellesen vs
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