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FORIMEARNT AR ORDEY

Tiden gér ,snart er vdren her. Det er atter tid for & starte opp med treff og lap. Mange av oss holder vel
pa med 4 klargjore kjoretoyene vére til sesong start. Jeg vet at mange savner den gamle nordiske
terminlista. Desverre kan jeg ikke fremskaffe den, men jeg har fatt LMK s liste for &r 2000. Den kan
sees lengre inn i bladet. Roy og jeg representerte klubben pa landsmetet i LMK 4 mars. Det var et
mete preget av greie og gjennomarbeidede saker som ble avviklet kontrollert og ryddig.

NB!

Christian trenger folk til virlepet. KAN DU HJELPE TIL DENNE DAGEN ? SA TA KONTAKT

MED CHRISTIAN SNAREST.
Hvordan det er med de andre lopsarrangerene vet jeg ikke pa ndvarende tidspunkt, men de er sikkert

takknemlige for en handstrekning de ogsa.

En stor takk til Reidar Bakke (februar metet)og Bjern Augsjen Johansen (mars motet) for
glimrende underholdning og foredrag. Dette var noe vi alle satte pris pd, noe fremmeote tydelig
reflekterte med over 110 medlemmer pa hvert mete.

NB! SE HER !

(U T FILUKKTTIERR

Det er med stor glede vi na kan invitere dere alle pa
utflukt, ja faktisk tc stykker.

SONDAG 2 MAI.
Vi drar pa tur til Sysle i Modum for & se p4 verdens sterste samling av Tempo mopeder. Her er det

ogsa gamle biler,motorsykler og en masse annet spennende.
Vi kjerer samlet med vére gamle kjeretey med felles avreise fra DRAMMEN TRAVEBANE ki

11.00. (Parkerings plass foran Travekroa) Ta med Picnic kurv og kaffe, fer vi legger veien om
Blafarveverket pa veien hjem med felles rast. PS. De eldste bilene kjorer forst. Kjarerrute deles ut for

avreise.

SONDAG 11 JUNL
Vi arrangerer ogs en litt lengre tur, til traktene mellom Lillestrom og Jessheim. Her skal vi besake

Eigth AmCar Club som har ca 120 gamle biler, av de 8 utdadde amerikanske merkene som Kaise,
Nash, Hudson etc. Turen er lagt opp som en felles tur med gammle kjeretay og vi skal ogsd ha en
felles picknick pa denne turen, vi fir kjopt kaffe og vafler pa klubblokalet nér vi kommer frem. Men vi
tar en samling etter en”lokal utflukt” (Den kan bli riktig sa spennende) Det blir felles avreise fra LIER
KROA (pa Leirstranda)kl 10.00 De eldste bilene kjorer forst. Kjorerute deles ut fore avreise.

FYLL OPP BILENE MED VENNER OG FAMILIE. BLI MED OG 1.AG TO FINE
UTFLUKTER. VELL M@TT ALLE SAMMEN.

MOTOR EXPO

Arets Motor Expo er i ferd med 4 bli et kjempe arrangement. Foruten vér utstilling har ettersperselen
for 4 kunne vare med pé utstilling n praktisk talt tatt av. KNA skal bl. arr. et El-bil rally med
innkomst i Drammen pa lordag i tillegg til NM i Lyd i Bil som trekker enormt med publikum. Vi har
vakt og billettsalg pa lerdag. Vi trenger vakter og frivillige til & hjelpe til. Roy Havslien har ansvaret
med dette, kan du hjelpe til? det er fint! Ta kontakt med Roy pa tIf. 92 8528 22 .

Hilsen Steinar Ludvigsen
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Redakterens.........

Ja, s sitter jeg her og skal skrive "Redakterens”. Etter en lang selvpalagt karantene. En lang
karantene som slett ikke ble lang. I ettertid har jeg irritert meg over at jeg ikke kunne la vare
4 vaere redakter igjen. Attpa til har jeg selv valgt a arrangere et av lepene i inmeveerende ar. N&
skal det ikke svartmales dette med redakteroppgaven, for det er faktisk ganske g@y nir man
kommer i gang. MHK-Drammen har en styrke 1 sitt system med forskjellig redakter fra gang
til gang. Det gir oss et mangfold i stoff og stilarter som er umulig & oppna dersom en og
samme person skulle redigere en hel argang.

I skrivende stund er det holka ute og redakteren er alvorlig veersjuk. Til vanlig er jeg mer glad
i 4 g pa ski enn & skru gammalbil, men versjuka gjer at jeg ikke far gjort noen av delene.
Heldig er den som bor i Tromsg. Der kan de g4 pa ski og fa lyst og overskudd til ogsa & grise i
olje og skitt. Véren kommer med stormskritt om ikke lenge og vare doninger skal atter ut i sol
og regn. Sesongen begynner for oss siste helgen i april med Vérlopet. (Da skal denne redakter
gh Skarverennet pa ski). Etter varlopet er det bare 4 velge og vrake i arrangementer til langt pa

hest. Véart eget arrangement EE

"det spesielle lopel’

gar av stabelen 17. september. Vi hiper dette skal bli en verdig og morsom avslutning pa en
forhdpentlig lang og begivenhetsrik sesong. Midt mellom de to nevnte arrangementer skal
ogsa dieselprotestant og illegal innvandrer til Skoger Per-Erik Carlson arrangere Drammens-
lopet.

Som alle andre redakterer takker jeg inderlig for innsendt materiale og henstiller om & hjelpe
ogsé mine etterfolgere med stoff og annonser.

ASLE

et _ ;
i snesielie lepel %
=

s& kommer arranggren til & opptre bade arrogant og militant. Opplegget krever relativt store
styrker av mannskap. Ut ifra gammel erfaring er “kan-du-veere-sa-snill-&-hjelpe-til”-metoden
Jite tess. Derfor vil vi ga ut og mobilisere mannskaper, dvs at du som ikke skal kjore lopet
skal ha pokker s& god grunn til ikke & kunne hjelpe til som funksjonar. S4 er du arbeidssky er
det et godt tips 4 ikke vise seg ute, samt & si opp telefonen. Leve den norske dugnadsinden!
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SANDPRODUKTER

Vi kan tilby sand til de
fleste formal

SANDBLASING - FUGESAND
STRASAND - FORMSAND
M@RTELSAND - PUSSESAND
FILTERSAND - STAPERGRUS
SINGEL - SUBBUS
PUKK - SEMENT - BETONG

Var erfaring = Deres trygghet
Var kvalitet = En av landets beste

K. BERGERUD EFTF.

SANDFORRETNING - BYGGEARTIKLER
@vre Storgt. 45 - 3018 Drammen

ILUTSTYR ‘s\

L DRAMMEN
BIL- OG TRAILERUTSTYR

Motorolje = Batterier
Hydr. oljer Starter
Hydr. filter Dynamo
Oljefilier Elektrisk
Luftfilter Rekvisita

Iver Holtersgt. 45, 3041 Drammen
TIf. 32 81 22 05 - Fax: 32 81 14 05

Drammen ¢

= Gummlservue as

Tordenskioldsgt. 74, Drammen. TIf. 32 83 36 63

Tirestone

ALT I RUSTSVEISING 0OC SMASKADER

Auto Rep

Rolf Maurseth

Vahibakkemn, 3300 Hoklksumnd
Tf. 32 75 20 20

DEKK - FELGER

e Kontakt oss
- det lenner seg
* Gummi-Mayer
de originale regqummerte

L
Sma annonser - sma priser
‘ J bilringen a/s
Tollbugt. 35, Drammen

TIf. 32 83 18 00
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Noen bilfabrikk i ordets rette forstand har vi aldri hatt i Drammens-omradet. Imidlertid hadde
vi inntil for ca 20 4r siden en hjernestensbedrift p4 Tangen med et ganske utrolig sortiment.
AS Drammens Jernsteberi & Mek. Vearksted — ogsd kalt Drammens sterste bondesmie -
produserte foruten de velkjente ovnene bl.a. kraner, kjoleaggregater, kjellervinduer, ventiler,
gravstedsgjerder, gryter, vaffeljern — og veihevler. Denne produksjonen kan med litt godvilje
betraktes som Drammens egen bilfabrikk. Drammens Jern ble etablert i 1866 og sysselsatte pa
det meste borti 1000 mann i forskjellige avdelinger. Ferste kjente veihavel er fotografert
hesten 1927 og barer navnet DRAFN — i motsetning til modellene fra 1932 og nyere som har
fatt det fonetisk enklere navnet DRAVN. Konstruksjonene av disse hevlene var 100% lokale
med unntak av motorene. Stort sett ble det benyttet Fordson motorer, men senere ogsé noen
motorer fra International, Perkins og Penta. Sammenligner vi bildet av 27-modellen med 28-
modellene pa baksiden ser de like ut, men de &pne snekkedrevene for justering av skjeret er
forandret og kapslet inn. En kan formelig here foreren banne nér han justerer skjaeret ved
hjelp av ratteikene, glipper taket og skreller knokene p4 tannhjulet mens vinden tar tak i
jakkeslaget og bringer det inn i drevet. Et ufulkomment system kan man vel si, sa
innkapslingen var sikkert pd sin plass. Kalesjen var kanskje god mot regn og sol, men uten
vindu i ble denne maskinen fullstendig uoversiktlig med hensyn til hva som foregikk bak.
Ellers ser vi at de kompakte hjulene er tilnzrmet uten menster. Uten bremser — maskinen
hadde faktisk ikke bremser, men et friksjonssystem i en kasse der en forlengelse av
drivakselen endte - og med slike dekker ma man anta at fareren mang en gang fikk det travelt
med 4 sveive ned skjaret for 4 unnga katastrofe. Teff jobb, kald jobb, ukomfortabel jobb, tung
jobb, men morsomt i dag. For evrig hadde disse tidligste maskinene tilnavnet “armbrekkern”
fordi de ved starting hadde en tendens til 4 sl& tilbake med nevnte konsekvens. Det sies at en
overmate sprek kar ved navn Olai Kristensen var den eneste som til enhver til kunne tukte
Fordson-motorenes luner og lure dem i gang. Han hadde slike krefter i armene denne karen at

han @dela sveivene!

Bilde tatt i oktober 1927.
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Bilde tatt i oktober 1932.

Ser vi pa den “vandrende jernbjelken” som 32-modellen minner om ber det vare klart at
konstrukteren neppe fikk noen designpris for denne maskinen. Selve drivverket minner mye
om 27-modellen, men chassiset er totalt annerledes. Maskinen har blitt hgyere og lengre og
har i tillegg til skjeeret ogsa blitt utstyrt med opprivertenner og ekstra skjer for barbering av
broytekanter. Hvordan det massive hoye chassiset pavirker tyngdepunktet skal veere usagt,
men at heyden, den smale sporvidden og de beinharde ”sykkelhjula” gjorde maskinen serlig

stabil betviles.

Veghevelproduksjonen foregikk 1 fileverkstedet pa Steperiet og det ble alltid bygd serier péa
fem og fem maskiner — med unntak av den aller siste som ble bygd alene. I femti-drene var
det stort sett tre mann som var engasjert i havelproduksjonen. To mann utforte den mekaniske

byggingen og en mann virket som rerlegger til hydraulikken.

Bilde tatt i april 1939.
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Fra 1932 til 1939 skjedde det tydelig mye hva utseende angér. Dette er faktisk en
videreutvikling av 27-modellen. Motoren er fortsatt 40hk Fordson og utstyret er fortsatt
mekanisk, men hevelen har fitt montert lufifylte hjul, opprivertenner og ikke minst hytte —
med en vanvittig dedvinkel.

De neste bildene av en szregen modell med hytte som ligner en krysning mellom utedass og
polsebu har ikke forfatteten skjent si mye av. Sannsynligvis er dette en preveklut og
forloperen til “ormen lange” som samtidig gjorde intern nytte for seg til et eller annet? Hytta
med den lave inngangen bak og de svare skjermene kan ikke ha vert serlig hensiktsmessig i
verken grus- eller snghauger. I tillegg gar maskinen pé vanlige lastebildekk og er utstyrt med
stremkontakt for tilhenger! Vi kan skimte en kvart traktor inne i chassiset og ser ogsé at
utstyret fortsatt er mekanisk. P4 bildet tatt bakfra ser vi imidlertid at maskinen er blitt utstyrt
med hydraulisk loft og fjzrende foraksel.
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”Ormen Lange” ble bygd fra 1951 og 8-10 &r framover i et antall av 15-20 stk. Disse ble lagd
i en kort kommune-versjon og en lengre stats-versjon. Grunnen til maskinens oppnavn er
dpenbart. Kjoresaken var lang og sjaforen satt helt bakerst slik at kjering ut i kryss ble svaert
vanskelig. Du var langt uti krysset med fronten for du hadde noe oversikt. Likeledes var det
ikke mulig & se skjeret under arbeid slik at det ble mye kjering pa “feelingen”. Mange av
disse hevlene ble solgt til Oslo Sporveier, Oslo Kommune og Statens Vegvesen. Til &
begynne med var alle hevler gra, etter hvert ble de gule med bld motorkasse. Det var sveert
viktig med renslighet under oljefylling pa hydraulikken pa disse maskinene. Orlite mekk i
olja, og det gikk til h........ umiddelbart. En artig historie fra denne tidens prevekjering er pa
sin plass: Sjefen, Reinholt Karlsson stolte ikke helt pa sine undersotter og ville selv
pravekjere en ny “Ormen Lange” i kommune-versjon for den skulle leveres til kunde samme
ettermiddag. I godt driv inne pa skraptomta ble Karlsson gjort oppmerksom péd at gassen
burde dras opp dersom svingen skulle klares. Imidlertid ble gassen trykket ned med det
resultat at det gikk i veggen sd det dundra. Maskinen ble ikke levert denne ettermiddagen.
Kunden ville vel helst at forakselen skulle sitte pé sin rette plass! Imidlertid fikk gutta pa
golvet heretter et visst pressmiddel pa sin sjef ved & minne ham pé prevekjeringen.

De fleste av disse maskinene hadde ogsd Fordson bensin/parafin-motorer. Disse var leie &
starte, men verre enda var de fa som ble levert med Perkins diesel.

P4 bildet under ser vi en ”Ormen Lange” 1 kort kommune-versjon. Dette var for de veskefylte
dekkenes tid, her er vekten gkt i form av vekter i felgene. Motoren var som nevnt Fordson
eller Perkins, hytta ble bygd i Skoger, mens alt det @vrige si nzr som dekker og pakninger ble

lagd pé Steperiet.
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P4 50-tallet ble det bygd fem havler med betegnelsen IUD6. Dette var hgvler utstyri med
International overakselmotorer pa 40hk og reimdrift. Toppfart 23km/t og 6700kg totalvekt.
Samme hevel ble bygd med Fordson motor og drev. Imidlertid ble kraftoverforingen s&
komplisert og lang at drevsystemet ble skrinlagt og maskinene ble konvertert til reimdrift.
Disse maskinene var ogsé helt lokalt bygd etter tegninger av Reidar Nordsveen.

Siste produserte veghevel var type EH1 avbildet pa forsiden. Denne ble bygd i kun et eneste
eksemplar og var et samarbeidsprosjekt med Svedala i Sverige. Byggedr 1961? Kort sagt ble
dette @gkonomisk sett ikke noe lukrativt prosjekt. Maskinen ble lenge lant ut til Statens
Vegvesen Vestfold og ble til slutt solgt til Reyken eller Sande Kommune???? Den endelige
slutten pa ”bilproduksjon” i Drammen var et faktum. Som et memorandum har vi valgt &
gjengi mesteparten av brosjyren over type EH1. Brosjyren ber gi ettertanke til en svunnen tid
og det faktum at man ikke klarte & selge en eneste hovel av type EHI.

Takk til Tangen og Askollen Historielag for lan av bilder, og takk til Gunnar Halvorsen,

Svelvik for opplysninger fra hans tid som veihavelbygger.
ASLE

10 a3
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Varlepet ar 2000

Lordag 29. april
Motorhistorisk klnbb - Brammen inviterer til drets virmenstring

som vil ha start og innkomst hos 'E:Em ﬂﬂm pa Assiden i Drammen

Apent for alle kjeretay eldre enn 30 &r.
Kjeretoyene ma vare 1 forskriftsmessig stand og se representative ut.
Kjeretey med proveskilt godtas ikke.

Fremmete fra kl. 1000 med start kl. 1100.
Det oppfordres til & mete i tilnarmet tidsmessige kler.

Loypetrasé deles ut ved start.
Det blir poster underveis med div. teoretiske/praktiske oppgaver.
Egne barneoppgaver med premie til alle deltagere.

For lopet vil det bli mulighet til &4 beskue hverandres biler, og ta en prat.
Etter lopet vil det bli arrangert GRILLING.

Premiering: Plakett til alle kjeretoy som fullferer lopet og premier til de beste.
Premieutdeling snarest mulig etter at siste deltager er kommet 1 mal.
Det konkurreres 1 kun en klasse.

Startkontingent kr. 150,- betales inn pa bankgirokonto nr. 2200.07.28865.
Innmelding sendes innen 19. april til lepskomiteen ved:
Chr. Christensen

c::,_"'r: Gudolf Blakstadsvei 30 BERGHE'M
Im. 1392 VETTRE AUTO-SALG DRAMMEN AS

Vi trenger en del medarbeidere, s& meld deg til tjeneste.
Ta kontakt med lapsleder Christensen pa tlf.: 66 78 35 97
eller pa E-mail: nnchris@online.no

- .
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Oppriveren er hydraulisk regulerbar og ut-
fert i V.{orm med 3 utskiftbare rivertinner.

Grusstrengutjevneren cr hydraulisk regu-
ierbar i hoyden og dessuten forsynt med
hydraulisk sideforskyvning.

Sneplogen er av type spissplog
og har en arbeidsbredde pa ca.

2500 mm.

il

Buldoserbladet kan leveres vribart
hvorved glidevinkelen kan varieres
30" til heyre eller venstre.

13



14

SMotorhistorikeren

2000 |

Hastigheter (km/time):

Glag 1000 1500 1700 s 1000 1500 1700
omdr./min. | omdr./min. | omdr./min. omdr./min. | omdr./min. | omdr./min.
1 2,6 39 4.4 v 79 11,8 13,4
II 44 6,6 7.5 v 10,1 15,2 17,2
11 6,0 9,0 10,2 VI 18,0 27,0 30,6
Revers [ 3,6 54 6,1 Revers 1 88 13,2 149
Hovedmdl m. m.: Gearkasse:
Akselavstand  ........iiiiieiiie ca. mm 5000 3 gear forover samt revers. Disse fordobles ved over-
Akselavstand for tandemdrivhjul.... » » 1340 gear.
Sporvidde, lik foran og bak........ » » 1808 Samtlige gear unntagen 1. og revers har spiralskirne
Sterste lengde .................... » » 7000 tannhjul i stadig inngrep. Vekslingen skjer med for-
Starste bredde........ovviiiii e » » 2190 skyvbare hylser.
Sterste heyde ........oooiiiiinent » » 2935 Kraftoverforingen mellom motor og gearkasse skjer
Svingradius, indre ..........0..... » » 5500 ved en rikelig dimensjonert kileremdrift.
Svingradius, ytre ......o0iiieas » » 8500
Loftchoyde pa bladet fra bakken.... » » 500 Differential:
Minste klaring over bakken........ » oo 320 Drivaggregatet er forsynt med differential som, ved be-
Loftehastighet pa bladet ved 1500 hov, kan lises slik at begge siders drivhjul sammen-
omdr./min. pi motoren .......... » m/fs 0,075 kobles. Lasingen skjer med en pedal i fererhuset.
Vekter m. m. (uten ekstrautstyr): Hjul: _
Totalvekt oo i svpoemes s ca. kg 7235 Gummidimensjon, lik foran og bak, 12,00 x 247/8 lag.
Derav pa forhjul ............. ..., » » 2020 Slangeventiler for luft og vaske.
Derav pa bakhjul ...t » » 5215 Lose felger 8.00 T x 24™.
Sterste hevelskjzrbelastning Forhjulene er fra forerhuset stillbare til en sidehelning
(med lsftede forhjul) » » 3607 av maksimalt 15° til hver side.
Sterste hevelskjartrykk Bremser:
(med loftede forhjul) » kg/em 11,9 g
Skjerbelastning i forhold til total- . Fotbremsen, som er hydraulisk og dobbeltsylindret,
vekten s oian ey o arerseas 5 » % 49,9 virker pi de 2 forreste bakhjulene. Bremsetrominel
Hevelskjerbelastning ved 500 kg 16”7 x 57,
BEYEBEEYRIE o oo 0 vt momcassincsionne » kg 2700 Héndbremsen som er mekanisk, virker pa differential-
Hovelskjertrykk ved 500 kg styre- akselen.
o R . T » kg/em 9,0 Bremselengde 5—7 m fra en hastighet av maks. 30 km/
Skjerbelastning i forhold til total- time ved bruk av bare fotbrems.
vekten ved 500 kg styretrykk .... » % 37,3 Styring:
Motor: Den trapesgjengede snekkeskruen padvirker en terning
Penta 6-syl. dieselmotor, type D 47 med direkte inn- SO™ overferer bevegelsen til styresegmentet. King-
sproytning. boltene er lagret i rullelagre. Lett justering og lett

Sylindervolum 4,7 1.

Effekt ved 1700 omdr./min og kontinuerlig drift: 60 hk.
Maksimal effekt ved samme omdreiningstall: 66 hk.
Motorens omdreiningstall regulerbart fra tomgang til
1700 omdr./min.

Maksimalt dreiemoment 28 kgm ved 1700 omdr./min.
Kompresjonsforhold 17 : 1.

Mann-Hummel luftfilter med syklonrenser.
Sentrifugalregulator og motor-timeteller.

Kobling:
14" selvjusterende dobbelt-lamellkobling med koblings-
brems som pdvirkes av koblingspedalen.

Tandemdrift:
Fabrikat Svedala, type 5032, med kjedeoverfering.

mangvrering.

Rammen:

Forreste del av rammen bestir av universaljern som
er sammensveiset til kasseprofil, og under fsrerhus og
motor benyttes U-stil.

Rammen er foran sammensveiset med det stilstepte
forstykket.

Fri heyde mellom bakken og rammens underkant ved
svingbordet ca. 1600 mm.

Drivaggregatet har trepunktsopphengning i rammen.
Forstykket er forsynt med frontmontert festeplate for
arbeidsredskap som bulldoserblad og “sneplog.

Trekkstang:

Denne er lagret med kuleledd i forstykket og utfert av
kraftig, sammensveiset kasseprofil.

o=y
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Svinghord:

Det stilstepte svingbord har en diameter pd ca. 1300 mm,
Vribart 180° i begge retninger.

Sikret mot overbelastning.

Hovelblad:

Lenpde icus on s susmmsosmms asesmn mm 3020
Heyde med skjer oooovvvvvinvnnnnn. veer w600
Tykkelse . oooiriiiiiii i » 15
Hevelskjzr:

Plant, utannet ............... . mm 200 x 10 x 3020
Plant, tannet ................ » 200 x 10 x 3020

Buet, tannet (isriverskjer) .... » 170 x 10 x 3020

Hovelbladets bevegelser:

Skjervinkel, maks. ... e, 105¢
» 1111 1 P g 35°
Loftehoyde ..........ccoiiiiaiiiines ca. mm 500
Ved maks. sideforskyvning er bladets
ytterkant utenfor hjulene .......... » » 2000
Vertikalstilling til begge sider ........ » co®

Fererhus:

Forerhuset er av stdl og innvendig isolert med kork-
gummiplater. Gulvet er dekket med riflet gummimatte
pid masonitunderlag. Huset er lagret pi rammen med

Vinduer av

vibrasjons- og lydisolerende gummifester.
herdet maskinglass. Sete og ryggste har skumgummi-
stopping med kunstlertrekk og er stillbare sdvel i heyden
som i lengderetningen. Av hensyn til utsynet er ferer-
huset forsynt med vinduspussere pd frontvindu, side-
vinduer og bakvindu. De delte, lashare svingderene pa
begge sider tillater en bekvem inn- og utstigning. Blink-
lys samt varme- og defrosteranlegg er standardutstyr.

Elektriske apparater og instrumenter:

Startmotor 4 hk, 12 volt ...t 1 stk.
Generator 300 watt, 12 volt .............00 1 »
Batteri 12 volt, 133 amperetimer .............. 1 »
Lyskastere, oran, .. oo somoses s s 2 »
» for belysning av skjeret .......... 2 »
» Bak oo s srneni sasamen o avees 1 »
Baklvkter med stopplyvs ... 2 »
Forerhusbelysning (taklys) .................... I »
Instrumentbelysning ................. oo I »
Varmeapparat m. defroster .................. 1 o»
Blinklys ........... A S s G 2 =
M iSPUSSEEE; . wossmmmmmin s s sy 6 »
Signalhorn ... . i 1 »
Fotvender for hoy- og lavlys ................ 1 »
Koblingsskap .iveivivivivssaavomesvirs s 1 »
Oljetrykkmaler’ «.ovmmevmmmpmim s » 1 »
Kjolevannstermometer ..........ccvvvnnnunens 1 »
Amperemeter ...ttt 1
Virsellamper sesrvsms o e aaers somshns - 3 -

EKSTRAUTSTYR

Oppriver:

Oppriveren er montert bak hevelen og er hydraulisk
regulerbar fra forersetet med samme reguleringsanord-
ning som for grusstrengutjevneren. Den er utfort i
V-form og har 3 lett innstill- utskiftbare rivertinner.

Grusstrengutfevner:

Utjevneren er montert bak hevelen og er forsynt med
hydraulisk heyderegulering og hydraulisk sideforskyv-
ning, regulerbar fra forersetet.

Trykkstengene &r stillbare for grovinnstilling. Hele
grusstrengutjevneren er fjeerbelastet. Bladet er festet
til en svingkrans hvorved den enskede glidevinkel lett
kan innstilles.

Bulldoserblad:
Lengde ...vvviiiiiiiniiiiiiiiiinniinannns mm 2440
Heyde ........ VLA 5 BTG I GiRemEe » 1000

Hydraulisk regulerbart fra forersetet. Bladet kan ogsa
leveres vribart hvorved glidevinkelen kan varieres opp
til 30° til heyre eller venstre.

Sneplog:
Denne er av typen spissplog med ca. 2500 mm arbeids-
bredde, hydraulisk left- og senkbar fra ferersetet.

Servostyring:

Ved spesielt vanskelige arbeidsforhold kan hevelen
med fordel forsynes med hydraulisk hjelpestyring. Denne
er slik konstruert at foreren bare gir styreimpulsen med
rattet mens selve styrearbeidet utfares hydraulisk. Om
det hydrauliske system skulle svikte, kan hevelen pa
vanlig mite styres rent mekanisk.

Ovenstdende data og opplysninger er ikke bindende og
rett til forandringer i konstruksjonen forbeholdes.

JRAMMENSJERN-

STBBERI & MEK.VARKSTED

POSTBOKS

17, DRAMMEN
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YAMAHA

Omtrekking av biler,
mobler og batputer.

&/ Spes. veteranbiler
Panorama Musikk
Drammen A/S Drammen
Tollbugl. 29, Drammen - TIf. 32 89 52 70 S alm akerverkSt e d
SPESIALFORRETNING | BLASEINSTRUMENTER OG UTSTYR Thor Vlker
* Nir dat gleider *- for skoler, korps, * Service og rep., Svelvikveien 270, 3037 Drammen
instrumenter, utstyr og orkestre og samt noter m.v. .
rekvisita. enkeltutovere TIf. 32 8181 31 - Priv. 32 81 7709
Kan du skaffe annonser som enskes trykket i
MOTORHISTORIKEREN? REKVISITAPRISER MHK
Takomiektmed: Vognmerke for bil 200 kr.
Slipsnél 20 kr.
Jan Roger Sand Olsen ;
Melienhofveien 15, 3055 KROKSTADELVA Klistremerke 1 stk. 10kr.
TIf,: 32 87 85 76 Khst‘rcmerker 3 stk. 25kr.
T-skjorte MHK 35kr. oS
Helarsannonser 2000: Jakkemerke 26 kr. >
Helside kr. 1800,- Vimpel 40 kr.
Halvside “ 1200,- Jubileumsbok 15 &r 40 kr.
Kvartside “ 600, Vimpel m/stang 90 kr.
1/8 side “ 300,-
Annonseinnrykk pr. utgivelse etter avtale. Prisen gjelder sé langt lageret rekker.
Styret.
Trykt i sort/hvit.
Motorhistorisk klubb - Drammen
*  Etérs medlemskap i Motorhistorisk klubb - Drammen koster RABATTAVTALER
for 2000 kr. 200,- ;
*  Du far mulighet til 4 delta i treff og veteranbillep i inn- og FIRMA RABATT
utland. Grenland Auto Etter avtale
*  Faste medlemsmeter den farste mandagen i hver méned, med Brems & Clutchservice 20% pa alle lagervarer
unntak av juli og august. Matene begynner kl. 19.00. .
PROFF Rekvisita 20 %
*  Matene holdes i lokalene til Assiden Kirke pi Assiden i Rammeverksted Bu, St. Senter ~ 30%
Drammen. >
NOR AUTOLAKK AS 5% pa engrospriser
* Medlemskap i Motorhistorisk klubb - Drammen gir deg Nedre Farmen 27,

automatisk drsabonnement pd MOTORHISTORIKEREN
som utkommer februar, april, juni, september og desember,

*  Du fir ogsd mulighet til & tegne svaert gunstig forsikring pa
kjsretay som er mer enn 30 &r gammelt.

HVIS DETTE HORES INTERESSANT UT, KONTAKT:

MOTORHISTORISK KLUBB
- DRAMMEN

Postboks 2193 Stremse

3003 Drammen

3024 DRAMMEN

Bergerud Eftf. 10% pa alle varer
Haraldsen Farvehandel 15% pa lakk, 10%

andre varer
Drammen Supply 20%

Listen oppdateres fortlepende.

16
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Drammenslgpet
Lordag 3. juni 2000:

Lopet vil 1 ar gé gjennom de vakre Eikerbygdene
med mél pd Solbergfestivalen,
hvor de bl.a. skal ha gardsmarked
med handverkere, kuer, griser osv.

Funksjonerer og folk med gode ideer til et slikt lap
bes ringe Per-Erik Carlson pa
tlf. 32 88 11 19 (sene kvelder).

Pimelding innen 15. mai.

Send bankgiro med startkontingent kr. 150 til

Motorhistorisk Klubbs kto.nr. 2200.07.28865.
Husk navn, bilmerke og drsmodell pa giroen.

Fremmaete klokken 1000, start klokken 1100.

Startsted meddeles senere.
Egne klasser for nyttekjeretoy og MC!

17



Den beste plass i verden
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er bak rattet 1 en Ford

Pd de [elgende sider presenleres el
atvalg av de mes! populere modellene
blant de ca. 700 forskjellige Ford-bilene.

Som auloriser! Ford-forhandier gir vi
— og kan vi gi — saklige rdd ved valg
av ny vogn, rdd som ogsd er [il kundens
beste med tanke pd salg eller innbylling
om kor!l eller lang lid.

aug&a verdens mest fascinerende vogn

Komfortabel rommelig ‘4-seler. Stor sikkerhel wved kraftige
bremser, sikkerhetlsrall og sikkerhels-derlds. Enesldende lell
a kjore. Stort ruleareal. Vekt 737 kg. Kraftig spesialgaranter!
toppventilmotor 41 HK. Sylindervotum 997 cem. Kompr. 8,9 : 1.
Rensinforbruk 0,6 liler pd 10 km. & gir + reverse. Fart 125 km.ft.

Thames Trader

4 og 6 syl. BENSIN og DIESEL

oi - t
Som Ford-eier er De sikrel den beste DEN SEIRER OVERALT — OG TILFREDSSTILLER DE FLESTE

service og hurtigste dele-levering over

hele verden, Kjep og kjer FORD. STERKERE SJASSIS - RIKTIG VEKTFORDELING - BEDRE UTSYN
STORRE LASTEPLASS - KORT SVING - STANDARDISERTE MOTORER

Taunus Minibuss

DEN OVERLEGNE SMABUSS

TAUNUS MINIBUSS

8—11-seler personvogn. Som skolebuss 14-seler.
56 HK % syl. foppvenlilmotor. 1498 ccm. 4,30 m, lang,
1,74 m. bred, 1,965 m. hoy. & + 1 gir. 2., 3. og 4. gir
synkronisert. 0,85 liter bensin pr. 10 km. Kraflig

varme- og [riskluffanlegg.

TAUNUS MINIBUSS (ovenfor) og COUNTRY SEDAN
er ideelle vogner for drosjesjdforer pd landsbygden.

4-cdlors G-scler se-
dan. 60 HK % syl.
toppv.-molor 1703
cem, 4,33 m. lang.
1,70 m. bred, 1,50
m. hey. 3 + 1 gir.
Akselavs!. 2,65 m.
1115 kg.

CONSUL Mark II
Den sluker kilomelerene, men nipper til bensinen!

Ved sykelransport kan bakselene pd el pyeblikk 5 - - . .
trekkes ul giennom den store bakdoren. Ingen andre En deilig familievogn som ulmerker seg i alle billop.

vogner kan by pasieniene den heye komfori.

Stillegdende 6 syl. - 86 HK toppventilmolor med
storl kraftoverskudd.

TAUNUS leveres ogsd som ambulansevogn med syke- Consul og Zephyr leveres ogsd som cabriolet { lekre
barer og spesialulstyr for sykelransport over lengere farver. Air Condition varmeanlegg med defroster er
slrekninger. Og som brannveogn cg begravelsesvogn. standard utsiyr.

«aZ
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Taunus 17M og 12M-Super

60 HK 4 syl. Lp.-
molor 1488 cem.
4,06 m. lang, 1,57
m. bred, 1,52 m.
hey. Akselavsiand
2,49 m. 3 eller 4
gir + reverse.

895 kg. 5-seler.

67 HK 4 syl, Lv.-
molor 1698 ccm.
4,38 m. lang, 1,67
m. bred, 1,465 m.
hay. Akselavstand
2,604 m. 3 eller 4
gir, alle er spn-
krontserte,
970—1050 kg.

TAUNUS 1TM

Varmeanlegg, elektr. ur og sigartenner er standard

ulstyr. S-seler 2-ders og #-ders sedan og de luxe.

TAUNUS 17M COMBI

— ET FANTASTISK ALL ROUND KIGRET@Y -——
SOM FAMILIEBIL FOR FEM, SOM CAMPING-
VOGN, REISENDEBIL OG VAREVOGN.,

Det er flere hundre amerikanske FORD
lastebiler & velge mellom.

FORD er verdens mest solgte av de store
lastebiler, den er bygget for tungtransport.

Amerikanslc 750
kg, varevogn, Ca,
3 kbm. varerom.
i spl. toppoentil-
2 molor med kraff-
overskudd. En re-
presentaliv vogn.

Tysk 1000 kilox
rarepogn. 60 K,
4 syl fopppenltil-
molor. 1198 cem.
4,30 .m, lany, 1.74
m. bred, 1,965 m.
hoy. Innv. vare-
rom 2,72 m.» 1,60
m.xX 1335 m. 4 +
1 gir, Hijul 6,70 x
15. Hepy bakdei.
Ekstra stdedor,

Ny kraftig tysk Ford lastebil

Engelsk FORD
‘parenogn, 36 HK.
& syl motor, 1172
cem, 3,45 m. lung,
153 m. bred, 1,52
m. hoy, Storl ra-
rerom, 1.6 kbm.
3 + 1 gir. Varie-
app. m) defrosier.

THAMES ANGLIA 250 kg, og
THAMES PREFECT 350 kg.

Den nye engelske THAMES 800

Leveres bide som 860 kg varceogn, som pick-up,
som sjussis med og nulen forerhis og som smdbuss.
60 K TOPPVENTILMOTOR SIKRER STILLE
GANG OG HURTIG FRAMDRIFT. LAVT BENSIN-
FORBRUK, STORE BAKDARER, EKSTRA SIDEDOR.

~Overraskende lave priser -

125 HK
V6 FORD DIESEL

o b b

FORD-fabrikken i Keln bygger stadig starre og krafligere lastebilsjassis med
rommelige og moderne fore-hus.

G700 med en kapasitet pd 5 tonn og Fords nye lolaks V6 dieselmotor hevder
seg som en virkelig okonomisk vogn blant lungveklerne. 154" og 172" hjulavst.

Her er Taunus 17 M som varebil !

Formgivning og kjore-egenskaper i elileklasse. All del som har
gjort personbilen til den store suksess, er fort videre i Taunus
17 M varebil. All gdr som en lek [or dens overlegne 67 HK molor.
Akselerasjon i smrklasse, selv med full last, Effektiv og presen-
fabel firmabil om dugen, — sirilende privatbil om kvelden.

Varerommels lengde 1800 inm., bredde 1135 mm. og hayde
850 mm. Baksele kan letl installeres i varerommel.

19
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SEUVRIL ) BILSHADE (S

TIf. 32 83 22 00 Kreftingsgt. 46 - 3045 Drammen Telefax 32 89 31 31

g .
NG .
DRETTING . - A7
BIOPPREL Alg

E sENTNH’i‘F‘ BILS K/

Du finner alltid interessant
veteranstoff i Norsk Motorveteran!

7, Ti

Norsk Motorveteran er et frittstiende og
uavhengig tidsskrift, som henvender seg til 3
alle som liker & lese om bil og MC fra 20- til v o
70 tallet. Vi utgir 10 nummer i aret spekket

med masse interessant lesestoff.

VESTLANDSTREFF
CHEVROLET L CAMINO.

Norsk Motorveteran gir deg:

e ¢t innholdsrikt bruktmarked for bil
og MC, hvor du averterer gratis.

* inngdende informasjon om hva som
skjer i veteran-Norge.

12 kroner avslag pr. nummer som
abonnent.

* mange gode artikler om alt som rorer
seg i miljoet.

Norsk Motorveteran koster kun kr. 350.- pr ér! [ ) ==

= 1968 TATRA
Vit

| m]ﬂm GRATIS bruktmarked-
i annonserfor alle!
Veteran bil- og MC bladet for folk flest!
Ring inn din bestilling ni.

Telefon: 66 91 06 56 Fax: 66 91 06 57

b Y 1914 TRIUMPH N
| DET GAMLE ALBUM | 5
JAWA-TREFF S
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Medlemsmsote 7 februar.

Formannen ensket hele ca. 110 M.H.K medlemmer velkommen til februarmetet. Arsak her var nok
foredragsholder Reidar Bakke ifra Norsk Motorveteran, som skulle vise lysbilder ifra Herseyi U S A.
Her hadde styret sendt ut et lite forhindmelding p& hvem som kom som foredragsholdere til februar
Og marsmetet.(Reidar Bakke, Bjern Ausjen Johannessen ) Dette da i form av et lite postkort, dette er
nok en god ide og fortsette med nér vi skal ha besek av en eller annen foredragsholder.

Formannen informerte om et meget, meget vellykket og koselig Juletrefest, som ble arrangert sendag 9.
januar . Det ble en overrekkelse av en god 4rgang altervin til festkomiteen, for et kjempefint
arrangement til festkomiteen, nemlig Berit Thorbeck og Tore Woldstad.

Jan Roger Sande Olsen informerte om busstur til en marknad. Hernig ble ikke noe av p.g.a.
ferjeforbindele, og liten interesse fra andre klubber. Jan Roger har booket en 17 seters buss il @rebro i
Sverige 19 februar. Her ble det fort fullt. Under metet var det bare 5 plasser igjen.

Det ble diskutert om muligheten for 4 starte med biler yngre enn 30 r under vére arrangementer. Det
var bade noen for og imot, men etter stemningen 4 bedemme ble det mulighet for biler yngre enn 30 4r &
starte i Varlepet. ( Bilene mé vere eldre enn 21 4r),

ExpoMotor 2000. Her gikk det en henstilling til frivillige vakter og billetterer under utstillingen 20 — 21
mai. 3 mann meldte seg. Er det flere villige, henvendelse sekretzr Tom Bryhn.

Formannen ensket Reidar Bakke hjertelig velkommen.
Bakke viste frem en del bilder fra Hersey i USA. Dette var en enorm marknad til sammenligning er

Ekeberg 20 ganger sterre.
Marknaden varer en uke i begynnelsen av oktober. Det var forresten lite motorsykler ( noe japansk ).

Erman pé jakt etter bil s& er Crysler fra 40 — 70 tallet billig. Smabiler fra Japan og England var det
meget heye priser pi. Ellers er marknaden som alle andre.
Viste ogsé en del bilder fra utenforliggende bilkirkegarder. Her var det enorme stabler av mange ulike

slag og rstall, men mest fra 60-70 tallet.
Kaffe og kaker. (Lite kaker, da 110 mennesker dukket opp).
Loddsalg.

Formannen overrakte foredragsholder for kvelden, Reidar Bakke en god &rgangsvin og takket for
fremvisningen og foredraget.

Kjop og salg.
Maetet hevet k1. 21.45,

Drammen, 07 februar 2000.

Sekreter, Tom Bryhn.

Kasserer’n minner om.........

betalt. De som ikke har betalt innen 1.april vil bli streket som medlemmer og vil felgelig heller

“as

at medlemskontingenten forfalt til betaling 1. mars. Det er mange som fortsatt ikke har

ikke motta neste nummer av Motorhistorikeren.
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AR

Automobilbrander.

Bilbrand kan opsta:
1) enten p& grunn av at maskineriet ikke fungerer riktig eller
2) pid grunn av at det elektriske anlegg er i ustand.

Den sist nevnte arsak kan ogsh fremkalle brand i en bil som
stér ubenyttet.

I nmrverende fremstilling er det gatt ut fra at man har det
kjennskap til bilmotoren m. v. som [orlanges ved fererpreven.
I fig. 1 er skjematisk vist en firetakts forbrenningsmotor:

1 takt. Innsugning, stempelbevegelse nedover, innsugningsven-

tilen I Apen.

2 takt. Kompressjon, stempelbevegelse opover, begge ventiler
lukket.

3 takt. Arbeidsslag, stempelbevegelse nedover, begge ventiler
lukket.

4 takt. Ekshaustslag, stempelbevegelse opover, ekshaustven-
tilen E 4pen,

I forbrenningsrummet er temperaturen under innsugning ca.
125° C., den stiger under kompressjonsslaget til ea. 300° C., under
forbrenningen gir den op til ea. 1600° C. og synker derefter inntil
den nir ekshaustventilen dpner er ca. 350° C.

Man vil forstd at det alltid under motorens gang er tilstede
en mulighet for at den brennende ekshaustrest i cylinderen kan
komme til 4 tende den bremnbare ladning i innsugningskamret,
forgreningsraret og forgaseren, i det sieblikk innsugningsventilen
apner. Dette finner bl. a. sted nar forgaseren pi grunn av for
mager blanding chosters eller wpytters, Blandingens magerhet
bevirker nemlig ot forbrenningen foregdr swmrlig langsomt, si
ekshaustresten fremdeles stdr og brenner pa toppen nar inn-
sugningen begynner. Sewrlig nir forgaseren er innstillet pi for
fet blanding er imidlertid fare for antendelse tilstede. idet den
storre bensinmengde da gjer at den ellers relativt ufarlige for-
gasercksplosjon kan gi en s sterk ophetning at brand opstér.

Skulde en innsugningsventil ha thengt sig ops s& den ikke
lukker, er selveagt faren for antendelse som foran beskrevet ennu
starre.

En vanlig utforelse av venlilanordningen er vist i fig. 2. Kam-
men pa registerakslen skyver statstykket og ventilen opover.
mens lukningen nedover besprges av ventilfjmren. Mellem stet-
stykket og ventilens stamme er det et luftgap ps.0,] til 0,2 mm.,
forat opvarmningen ikke skal bevirke at ventilen blir for lang,
sa platen ikke gir helt ned pa ventilsetet.

Man finner frem innsugningsventilene ved & folge forgrenings-
roret fra forgaseren. Som regel slutter reret inn til motoren mellem
to ventiler, som da begge er innsugningsventiler. P4 samme mate
finner man ekshaustventilene ved 4 g4 ut fra ekshaustroret.
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Fig 1. Fig. 2.

Man mi vare opmerksom pi at den bepsinmengde som er
tilstede i forgaseren er tilstrekkelig til & innlede en kraftig bil-
brand. Skulde varmen fordrsake at vakuumtanken sprenges, vil
en relativt meget stor bensinmengde komme i brand og en
slukning uten spesielle njelpemidler vare vanskelig & gjennem-
fare.

Ved alle systemer for tilfering av bensin — ved naturlig fall,
vakuumtank eller mekanisk drevet pumpe — vil en Jekasje i for-
gaserens flotter-ventil kunne vere skjebnesvanger, blandingen vil
bli for fet og bensin vil flomme over i forgaseren.

Nar det ken vare tale om [orgaserbrand, ber det si neie som
mulig {astlegges, hvorvidt forgaseren har vert riktig innstillet.
Synlig merk farvet ekshaust og kraftige knall fra ekshaustrer og
lvddemper er karakteristiske tegn pi for fet blanding. Drypp
av bensin fra forgaseren er ogsi av betydning. At forgaserbrand
s& hyppig optrer ved startning av kold motor, kommer av over-
dreven bruk av struperen — dessuten vil en ventil lettere henge
sig op nar motoren er kold,

Det ma ogsd ved forgaserbrand undersekes hvorvidt motorens
ventiler har fungert normalt. En ventil kan bli staende apen
pA grunn av:

1) skjevhet i ventilens stamme,

2) slapp eller brukket ventilfjer,

3) stiv olje nir motoren er kold,

4) at oljen ndr motoren blir for varni sbekers omkring ekshaust-
ventilstammen.

En almindelig oversikt over ventilenes tilstand vil man f& ved
A trekke motoren rundt med handsveiven. Hvis det ikke er kom.
pressjon pA en eller flere av cylindrene — bortsett fra dérlig
kompressjon pa grunn av slitt cylinderforing og utelte ventiler —
er det mest sannsynlig at nogen av ventilene ikke lukker. En
neiere undersekelse ma da gd ut pd & konstatere, hvorvidt de
ghr lett i foringene og hvorvidt alle ventilfjmrer er hele og til-
strekkelig sttamme., Er man i tvil om ventilfjerenes tilstand,
ber det sammenlignes med spenningen i en originalfjer.

Ved undersekelsen md man vere serlig opmerksom pid hvor-
vidt ventilenes lukning er hindret ved nogen ekstra anord-
ning.

Som tidligers nevnt har ekshausten, idet den gir inn i eks-
haustreret en temperatur pa ca. 350° C. Forbrenningen vil dess-
uten ofte ikke vere avsluttet idet forbrenningsgasene forlater
eylinderen, s& det ogsé kan veere flamme i ekshaustroret. Dette
vil man se er festet til motoren med flenser og pinneskruer samé
tettet ved hjelp av en asbestpakning. Er nu forbindelsen efter-
hvert blitt lesere og pakningen defekt, er det fare for at flamme
og varme fra ekshausten kan komme i forbindelse med og an-
tende brennbart stoff i nwrheten.

Det er derfor ved efterforskningen pakrevet & fastlegge, hvor-
vidt ekshaustraret er helt og hvorvidt det har vart ordentlig
festet til motoren med ssbestpakning i tilfredsstillende stand.
Det bemerkes at pa enkelte biltyper er ekshaustroret plasert
sadan at det treffes av bensindrypp fra forgaseren. Dette er
selvsagt en meget brandfarlig mite & ordne sig pi.

En helt unormal opvarmning av ekshaustledningen vil man
{a hvis motoren kjeres med altfor lav tending d. v. s. hvis den
tender altfor sent, Dette kan inntreffe nar et slitt registertann-
hjul hopper over en eller flere tenner, eller nir en slakk og slitt
registerkjede gjer et tilsvarende hopp, men det kan ogsi tenkes
at tendingen med hensikt er satt ekstra lavt for & fremkalle en
antendelse. Har man gronn til & ants at tendingen har vert
for lav, ber man helst med bistand av en kyndig mekaniker
undersake tendingsreguleringen, og hvis denne er ekstraordinert
lav, gh igjennem registret og andre overferingsorganer.

Fig. 3 viser skjematisk batteritending for en firecylindret motor.
De haispente stremstet opstdr i sekundzrviklingen, 8, i induk-
sjonsapparatet {«coilens) hver gang et hjerne av denne roterende,
firkantede knasterskive apner kontaktbryteren F. Man kontrol-
lerer tendingsreguleringen ved 4 stille den pa laveste — seneste —
tending og underseke hvorvidt kontaktbryteren dpner akkurat
idet et av stemplene er pa topp.

Som bekjent tender ikke motorens cylindre i rekkefelgen 1—2—3
osv. (forreste cylinder har nr. 1 og si talirekken fortlepende bak-
over). Man finner tendingsrekkefelgen nar den ikke pid forbind
er kjent pa flere mater. Man kan I. eks. sveive motoren rundt
og merke sig i hvilken rekkefelge innsugningsventilene apner,
Vanlig tendingsrekkefelge er for firecylindret motor; 1—2—4—3
og 1—3—4—2 og for sekseylindret motor 1—4—2—6—3—5 og
1—5—3—6—2—4. Kablene fra fordelerskiven mé vare koblet
i riktig tendingsrekkefslge. En feilaktig tilkobling kan bevirke
en tending mens innsugningsventilen er 4pen og dermed en kraf-
tig forgaserbrand.
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Fig. 3.

I det som vi kaller det elektriske anlegg pi bilen vil darlig
utforelse eller skjedeslos behandling og vedlikehold ofte frem.
kalle brand. Det vil vere til stor hjelp for den som skal efter-
forske i bilbrandsaker, at han er godt kjent med det elektriske
ledningsnett i en bil. En normal utferelse av dette er vist fig, 4.
Utgangspunktet er det elektriske akFumulatorbatteri. Alle led-
ninger ferer gjennem amperemetret undtagen startemotorens
ledning som forer en s& stor stremstyrke at et for det pvrige
anlegg hensiktsmessig amperemeter ikke vilde tile den. Pa
noget eldre vogner er alle ledninger som gér gjennem ampere-
metret forsynt med sikringer (en eller flere). Motorens og vog-
nens jernmasse danner tilbakeforing til batteriet gjennem dettes
jordledning.
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Nar det elektriske anlegg er helt i orden, vil amperemetret
vise enten:

Ladning (charge), den ladestrsm som batteriel mottar,
eller

Utladning (discharge), den siremstyrke som batteriet leverer
ph nettet.

Nar vognen kjeres med god fart og ingen lys er tendt, ber
amperemetret nlt efter vognens bruk vise ladming fra 10—16
ampere (for 8 volts anlegg).

Nar.motoren ikke er i gang og lys eller andre stromforbrulere
ikke er satt pa, skal amperemetret st4 pi null.

Kobles batteriets jordledning fra og er motoren ikke i gang,
er hele nettet uten spenning. Nér jordledningen er frakoblet,
ma motoren jkke settes i gang. (Dette kan skje nir motoren

Chevro/et

/929 - 30

q el

Lehstarter v
X

Fig. 4.

har heispent magnet cller hvis vognen har batteritending, muligens
ved 4 auer motoren i gang med stor fart.)

Som bekjent md en elektrisk ledning av et bestemt tverrsnitt
ikke belastes med stromstyrke over en viss grense. Opvarmmingen
blir ellers for stor og en antendelse av isoleringen og nerliggende
brennbare stoffer kan inntreffe.

En forminskelse av ledningstverrsnittet kan finne sted ndr
1. eks. en del av triadene er brukket av i en ledning som er sam-
mensatt av flere trdder. Darlig tilskrudde kontakter og slurvet
tildannede — ikke loddede — ledningsender kan ogsd bevirke
ekstra motstand og farlig opvarmning.

Isolasjonen ombkring ledningstriden kan edclegges, enten ved
at den slites mot skarpe kanter (fares gjennem et hull i en tynn
plate uten gjennemfaringsmuffe), eller den kan opleses ved a
utsettes for drypp av bensin eller smerolje. Endelig kan
isolasjonen terke, sprekke, osv. hvis ledningen blir for varm
1. eks. ved & veere anbragt for ner motoren. Nir isolagjonen er
noget beskadiget, vil det kunne inntreffe en overledning, d, v. s.
en strom av enten konstant eller ogsi varierende styrke lekker
gjennem den defekte isolasjon ut i jernmassen og tilbake til
batteriet.

Alle de foran nevnte feil kan vere arsak til «belastningsop-
varmnings og det er ikke noget til hinder for at denne kan frem-
bringe si hai temperatur at en antendelse finner sted, selvom
sikringer skulde veere innskudst i ledningen.

Er isolasjonen helt borte si den blanke ledning kommer i be-
rering med jernmassen, inntrer en kortslutning, Hvis da ikke
en sikring smelter av eller stramkretsen ps annen mate brytes,
stiger stremstyrken og temperaturen voldsomt og en antendelse
ken finne sted. Kortslutninger i selvstarterkretsen er bade de’
hyppigste og de farligste i retning av 4 fremkalle brand.

Det bemerkes at et flakkende urolig lys pa vognen kan vere
tegn pd en eller annen feil i ledningsnettet i form av darlig kon-
takt eller defekt isolasjon. Det kan imidlertid omsd skrive sig
fra darlig tilslutning av herstene til kommutatoren pA gene-
ratoren,

Er det grunn til & anta at en bilbrand er opstatt fra det elek-
triske anlegg ber man se 4 f& klarhet over fslgende:
1) Var det nogen uregelmessighet ved lyset og det gvrige elek-
triske anlegg i tiden n®rmest for branden?
2) Tendte motoren jevnt og sikkert p2 alle cylindre?
3) Stod amperetmetret pi 0 nar alle stremforbrukere var slitt av?
4} Var batteriet tilbeielig til 4 utlades uten at dette var for-
voldt ved reguler sterk pakjenning?
Var det sikringer i nettet? Var disse efter branden hele, av-
smeltet eller erstattet med staltrad eller lignende?
Var kablene til tendpluggene riktig tilkoblet?

bl

6

Fra "Handbok i brandefterforsking” 1934.
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Normann Bilverksted Bremse- og
Clutchservice

Fridgeir og Geir Normann

Rep. av alle typer kjaretayer. Spesialverksted for bremser
Spes.: Mazda - Audi - VW 3 3 E .
4 og clutch til bil og industri
St ien 7 nedre - 3023 Drammen ;
b gt gt m Hotvetalléen 3A - 3018 Drammen

TIf.: 32 82 18 01 - Mobil: 94 46 21 15 - 94 20 64 57

TIf. 32 83 87 65

Veteranbil-/MC-batterier Ove’s Rammeverksted AS
i sort hardgummi. Buskerud Storsenter Krokstadelva

Gunstige priser!
N4 ogsé avdeling i Lierbyen

Har nd ogsd TIf. 32 85 69 61

mange fine

dekaler til . . &
motorsykler. Alt innen innramming

Alle medlemmer fir 30% rabatt
ved fremvisning av medlemskort

TIf. 33 08 21 10 - 33 04 95 40

o

GEITHUS TEXACOSTASJON

3360 GEITHUS
TELEFON 32 78 03 30
TELEFAX 32 78 11 69

Redd lakken p4 bilen din? Prev var berstelese vaskeautomat.

Gratis oljeskift - betal kun for oljen. Gode tilbud pa dekk.

Sandblasing & lakkering

Jon Andreassen

Biler, motorsykler
&
landbruksredskap etc.

Ti£. 33 057040-33 0584 40 - Mobil: 928 25 820
Vikevelien 47, 3090 Hof
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LMK-KLUBBENES ARRANGEMENTSKALENDER 2000
Ajour pr. 16. februar 2000

LOPSARRANGEMENTER / TREFF
Apenl for alle LMK-tilsiuttede medlemmer, samt medlemmer i andre internasjonale kiubber LMK samarbeider med.

Alie kjeretayklasser hvis ikke annet er spesifisert. Der tIf. ikke er oppfert vises lil klubbadresse.

April

28 VARM@NSTRINGEN NVK
Henv. tif. 22 95 04 60, faks 22 85 09 60.

29 VARLGPET MHKD

30 GREGER STRGMS MINNELSP Mastemyr, Kodak EFVSB
Henv. Per G. Tharaldsen tif. p. 32 80 98 70.

Mai

07 FOLLO RUNDT NVMC - Oslo
Henv. Stein Fossheim tIf. p. 64 87 43 51.

14 VARMOGNSTRING @vrevoll Galoppbane Sportsvogner  NSK

19-21 STHATREFFEN NVMC - Vater/Elverum
Henv. Birger Berntsen tif. p. 62 41 85 89.

26-28 OLJESKVETTEN MOTORSYKKEL TREFF NVMC - Ser-Rogaland
Henv. Ingvar Espedal tif. p. 51 62 57 26.

27 MESSINGTRIPPEN Danmark NVK
Henv. tif. 22 95 04 60, faks 22 95 09 60.

27 FLAKLYPA GRAND PRIX 2000 Lom Kjeretay 31 ar og eldre JVK
Henv. Jan Randen tif, 61 21 43 88 / 94 37 07 24. Pamelding innen 1. mai.

27 RINGERIKSTRIPPEN Henefoss Kjoretoy 30 ar og eldre MKRO
Henv. Nils Flattum tif. 32 15 94 64, Dag Snekkvik tIf. 90 08 52 99, Pamelding innen 1. mai

27-28 VOSSARUDL'N 2000 Stalheim KHKV
Henv. Stig Kére Tra tif. 56 51 85 77 etter kl. 16.00. Pamelding innen 31. mars.

Juni

01 GRENLANDRALLY 2000 GVK
Henv. Thor Erik Thorsteinsen tif. 35 50 05 84,

01-04 VETERANBUSSTREFF Alesund RHF

02-04 VARSKJELVEN NVMC - Sunnmere
Henv. Asbjern Eide tif. p. 70 27 61 89.

02-04 TRONDHEIM RUNDT NVMC - Trondheim
Henv. Arvid Solem tif. p. 72 83 55 91.

03 @STFOLDL@PET 2000 Sarpsborg BVK
Henv. Arnfinn Hansen tif. 69 39 11 84 eller Lyder Buflod tif. 69 15 37 01.

03 TOTENL@ZPET 2000 Kapp TGK

03 DRAMMENSL@PET MHKD

09-12 LANDSTREFF / JUBILEUMSTREFF Austbygd, Tinn i Telemark NVPVK

09-11 HARSTADTREFFET NVMC - Harstad
Henv. Sverre Bergli tif. p. 77 07 08 76.

10-12 PINSETREFF Seijord VVWK
Henv. tif. 33 19 96 65.

1 VALDRESL@PET 2000 Fagernes Kjaretoy eldre enn 30 ar VvV

15-18 OPELTREFF Grindafjord Naturcamping Rogaland OR
Henv. Bjern Ragnar Stava tif. 98 43 54 04,

16-18 INTERNATIONAL Z1 OWNER CLUB RALLY Blaker, Akershus  Z900-Z1000 Z10C
Henv. @ivind Homb tif. 63 82 87 07 / 90 17 12 95.

16-18 STJERNEL@PET 2000 Gaustadblikk, Rjukan MBKN
Henv. faks 51 53 25 40

17 DAMELGPET NVK
Henv. tif. 22 95 04 60, faks 22 95 09 60.

17 VETERANDAG 2000 Kongsten, Fredrikstad BVK
Henv. Fred Wiggo Stene tIf. 69 28 57 00.

17 FIRDAL@PET 2000 Ferde SVK
Henv. Kare Hegseth tif. 57 82 20 46. .

18 RUNDEL@PET Ulsteinvik SSMK
Henv. Julie Christina Fredrikson tif. 70 18 37 97 / 90 69 77 24 eller faks 70 09 38 47

23-25 MARMORTREFFET NVMC - Indre Salten
Henv. Steinar Stenersen tif. p. 75 64 35 45.

30-02  SKJERGARDSTREFFET NVMC - Vestfold

Henv. Heidi Kolstad tif. p. 33 32 53 61.
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HOMK
TF
VTMK

NVMC
LSVK

NVMC - Gjevik
NVMC - Rana
NVMC - Senjen

NVMC - Romsdalsh.

NVMC - Elverum / Valer MC

LVK
NVMC - Romerike

NVMC - Fosen
RGK

LSVK

NAS

NVK

EFV8
NVK

NVMC - Sunnhordaland

MHKD

NVK

NVMC - avd. motorsport

01 MUSEUMSL@PET 2000 Horten Bilmuseum
Henv. Ingar Sommerstad tif. 33 05 26 65
01 VOGNMANNEN Magnor Nyttekjasretay 30 ar og eldre
Henv. Per-Erik Carlson tIf. 32 88 11 18. Pamelding innen 1. juni
08 SJPZORMLAPET 2000 Seljord
Henv. e-post: reskoghe@online.no.
10-23 OSLO/BERGEN - NORDKAPP Pamelding innen 15. mars
22 GLADLAPET Stavern
Henv. Statoil Stavern, tif. 33 16 58 60 eller Per Vidar Amundsen tif. 33 18 71 49,
August
04-06 NIKKEL OG CARBID MC tom 1940
Henv. Bjern Austad Hvaleby tif. p. 61 33 08 29,
04-06 POLARSIRKELTREFFET
Henv. Geir Age Myrvang, Attringsveien 3, 8616 Basmoen.
11-13 MALSELVTREFFET
Henv. Dag M. Hellemo Ringvn. 17, 9340 Brestadbotn.
11-13  TREFFET VART
Henv. Kurt Dale tif. p. 71 26 24 24.
11-13 GLOMMALGPET
Henv. Per Kolbjern Bronken tif. p. 62 41 81 01.
12-13 NORGESL@PET 2000 Lillehammer
18-20 S@RUMSAND RUNDT
Henv. Rolf Krogfoss tIf. p. 63 87 21 00.
18-20 FOSENL@PET
Henv. John Olav Gangstad tif. p. 74 85 91 16.
19 ROMERIKSL@BPET Hersjsen Camping
Henv. Rita Fjeld Hovden, tif. 63 96 02 82.
20 GREVLINGL@PET
Henv. Reidar Henriksen tif. p. 33 45 51 18.
25-27 CAMPING OG SKJITPRAT-TREFFET  Skjomen, Narvik Alle typer kj.tey
Henv. Berge Klingan tif. 76 95 62 72 eller e-post: nas@Imk.no
26 HADELAND RUNDT
Henv. tif. 22 95 04 60, faks 22 95 09 60.
27 FORD V-8 L@PET Lillehammer
27 SANDVIGEN-SUNDVOLDEN
Henv. tif, 22 95 04 60, faks 22 95 09 60,
September ’
13-15 VESTKYSTTREFFET
Henv. Vidar Dybvik tif. p. 53 41 21 72,
17 DET SPESIELLE LOPET Et annerledes veterankjoretoeylep
Oktober
14 HOSTLOP
Henv. tif. 22 95 05 60, faks 22 95 09 60
28 NOVEMBERLGPET Veteran enduro
Henv. Lars Bergskaug tlf. p. 63 83 71 62
Februar (01}
24.25 PRIMUSTREFFET Ulvsvag, Hamarey MC og apne kj.tey NAS

Henv. Svein Perander tif. 76 84 59 95,

SVENSKE ARRANGEMENTER

Juli

15-16 KRAMFORS ADALSRALLYT 2000 Norriands Motorhistoriker
Henv. Johnny tif +46 61 21 03 38, Gunnar tif. +46 70 69 97 617, e-post: gunnar.edholm@xrxgsn.com

DANSKE ARRANGEMENTER

Juni )

09-12 STYREKEPR@VEN Silkeborg, Jylland Kj.tey tom 1925 Dansk Veteranbil Klub

Henv. tif. +45 75 65 78 36, faks +45 75 65 78n46, e-post: poulsuhr@post.tele.dk. Pam. innen 27/3.00

=
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MARKEDER

April

29 VARMARKED Rade BVK
Henv. Lyder Buflod tif. 69 15 37 01

30 DELMARKED Kodal VVWK
Henv. Brattas tif. 33 11 08 18

Mai

06 VARMARKED EKEBERG Ekeberg Camping Oslo NVK
Henv. tif. 22 95 04 60, faks 22 95 09 60.

27 ROMERIKSMARKEDET Kulmoen Travbane, Vormsund. RGK
Henv. Jan Tensberg tif. 63 95 30 80.

27 DELE-BRUKT-LOPPEMARKED Dyrskuplassen Seljord VTMK
Henv. e-post: post@dyrskun.no

Juni

03 DELEMARKED Gjeteryggen (Skien Lufthavn) GVK
Henv. Per Horst tIf. 35 52 58 21, Stein Haugseter tif. 35 50 21 45,

September

09 H@STMARKED EKEBERG Ekeberg Camping Oslo NVK

ANDRE ARRANGEMENTER (lkke LMK-arrangementer)

Juli

01-02 VETERNDAGENE Magnor
Henv. Jan Rudberg tIf. 62 83 56 73/ 91 36 27 28

Januar (01)

01 VARM@NSTRING

ARRANG@RKLUBBER

EFV8 Early Ford V8 Club - Norway

GVK Grenland Veteranvogn Klubb

HOVK  Horten og omegn Motorhistorisk Klubb

JVK Jotunheimen Veterankjereteyklubb

KHKV  Keyretoy Historisk Klubb Voss

LSVK Larvik-Sandefjord Veteranvognkiubb

LVK Lillehammer Veteranvogn Klubb

MBKN  Mercedes-Benz Klubben Norge

MHKD  Motorhistorisk Klubb - Drammen

MKRO  Motorhistorisk Kiubb Ringerike og Omegn

NAS Narvik Automobilselskap

NSK Norsk Sportsvogn Klubb

NVMC  Norsk Veteran Motorsykkel Club

NVK Norsk Veteranvagn Klubb

NVPVK - Norsk Volvo PV Klubb

oP Opelregisteret

RGK Romerike Gammelbil Klubb

RHF Rutebilhistorisk Forening

SVK Sunnfjord Veteranvogn Klubb

SSMK  Sere Sunnmere Motorhistoriske Kiubb

TGK Toten Gammelbilklubb

TF Transporthistorisk Forening

Vv Valdres Veteranvogners Venner

VTMK  Vest-Telemark Motorhistoriske Kiubb

VVWK  Veteran VW Kiubben

Z10C Z1 Owners Club Norway

BVK @stfold Veteranvogn Klubb

Henv. tif. 22 95 04 60, faks 22 85 09 60.

Universitetsplassen Oslo

Lions Club Eidskog

«Helarsklubben»

Boks 3253 Bjelsen, 0406 Oslio

Boks 92, 3701 Skien

Kirkebakken 1C, 3184 Horten

v/ Jan Randen, Bismo, 2690 Skjak
Boks 408, 5701 Voss

Boks 2139, 3255 Larvik

Boks 1106 Skurva, 2601 Lillehammer
Boks 170, 4065 Stavanger

Boks 2193 Stremse, 3003 Drammen
Boks 1019 Flattum, 3503 Henefoss
Boks 468, 8506 Narvik

Boks 13 Sentrum, 0101 Oslo

Boks 594 Sentrum, 0106 Oslo

Boks 5379 Majorstuen, 0304 Oslo
Boks 299, 3051 Mjendalen

Boks 29 Haugenstua, 0915 Osio

v/ Rita Fjeld Hovden, Dokken, 2080 Eidsvoll
Boks 36, 6971 Sande i Sunnfjord
Boks 376, 6801 Ferde

Boks 117, 6069 Hareid

Boks 109, 2851 Lena

Boks 1340, 3001 Drammen

Boks 133, 2901 Fagernes

Boks 106, 3835 Seljord .
Resslyngveien 23, 3030 Drammen
Boks 97 Veitvet, 0518 Oslo

Boks 47, 1740 Borgenhaugen
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Her er noen gode nyheter!

Nytt fra EU
Var EU-Iobbyist Bob Tomlins har sendt oss en rapport om siste nytt fra EU. Rapporten er
gjengitt under.

EU-parlamentet hadde mete 3. februar for annen gangs hering om End-of-Life-direktivet, og
gjorde viktige vedtak som endringsforslag til direktivet.

Det vesentlige har veert 4 fa fastslitt at gamle motorkjoretoy ikke er & anse som
avfall/seppel slik det er defmert i ridsdirektiv 741442/EEC.

Historiske kjeretey og kjeretsy av verdi for samlere er ikke dekket av definisjonen pa
aviall etter dette direktivet, og rammes derfor ikke av dette direktivet. (Endring #3 til
hering #9)

I endring #7 til artikkel 3(1) stir det at "cherished vehicle" (et kjeretey som noen er glad i og
tar vare pa) betyr hvilket som helst historisk keretay eller kjgretay som er av verdi for samlere
som er oppbevart/ivaretatt pa skikkelig vis og pa miljemessig trygg/forsvarlig méte, enten klar
til bruk eller demontert og i deler.

Endringsforslag #9 til ~el 3(1) slo fast at "Kjerctoy bestemt for muséer eller som kalles
"chen'shed" (vi kan vel kanskje bruke uttrykket bevaringsverdige) ikke skal rammesldekkes av
End-of-Life-direktivet.

Disse endringsforslagene og defini 'onene i dem ble vedtatt med absolutt flertall (over i 13 Si
stemmer).

Det er fortsatt uklarheter i forbindelse med et litt merkelig endringsforslag (#35) fremlagt av
fru Thomas-Mauro som ensket 'a definere betydningen av "reservedelen og komponenter for
restaurering eller vedlikehold av bevaringsverdige kjoretey". Bade definisjonen som ble
foreslatt og grunnen til at forslaget ble frenunet synes uklare, og Bob Tomlins vil komme
tilbake til saken i en senere rapport. Det er ogsa uklart om forslaget ble vedtatt eller avvist. Det
er viktig 'a minne om at disse vedtakene ble gjort under en hering i parlamentet

(2. hering). Endelig vedtak fattes i EU's ministerrdd, og man ma fortsatt presse pa her. IHVO-

_ organisasjoner i EU-medlemsland mé preve & informere og pavirke sine EU-kontakter pé

nasjonalt niva.

Fer behandlingen i EU-parlamentet hadde ITHVO's formann Horst Briining sendt ut personlige
brev til samtlige parlamentsmedlemmer (over 600).

Som Bob Tomlins sier i sin rapport, var denne dagen i Strassbourg en meget bra dag, og
forelepig berettiger den alt det harde arbeidet som IHVO har utfert i lopet av de siste 18

manedene.
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ALSVOGN 4

TURBILSERVICE

. . . et komplett valg

Tif. 944 48 800
TIf. 920 81 806
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MINI TEST
Del 1.

Prolus™

Et nytt produkt pa markedet som i felge markedsferingen skat-sette ned friksonen pi alle bevegelige deler og ske
effekten pa motoren. Jeg ma innremme at jeg ikke har for mye il overs for slike "super produkter”, men skit au!
Jeg bestemte meg for 4 teste ut produktet s& godt som mulig. For jeg skulle teste ut produktet justerte jeg opp
motoren s& noye jeg klarte. Jeg malte gjennomsnittet pa smakjering som jeg stort sett driver med, pé en tank. Jeg
kjerte 29,8 mil pa en tank pa 40 liter bensin. Et ganske heyt forbruk, men normalt, tatt bruken av bilen i
betrakning Jeg kjopte si ny halvsyntetisk olje og byttet oljefilter og tilsatte jeg flaskens innhold pd

90 ml, rerte dette godt ut i ca 1/2liter med olje og helte hele sulamitten p& motoren. N4 var det bare 4 kjore og se
om det ga noe resultat.

Flasken inneholder 90 ml FIAT TC-motor: Mye hester og heyt RPM, men
Prisen er ca 150 kr med et alt for heyt bensinforbruk.

Luftfilter og plugger métte ogsd bytes. Det var ogsé viktig og kjere en
tur for 4 f tilsetningen til 4 spre seg i motoren. Produsenten hevder at
en behandling varer i ca 24000 km. Produktet skal, etter

" informasjonen behandle motoren din innvendig og er ikke et
tilsetningsstoff for 4 bedre olje-kvaliteten. Det blir skal bli intressant
og se om jeg kan mile noen forskjell. Bilen bruker ca 0,5 liter olje pa
300 mil, noe jeg anser som normalt pd en Fiat.

Filter, plugger, olje fra Biltema.
(Oljen er tappet av Mobil)

Del 2
N4 har jeg kjert ca 100 mil siden jeg behandlet motoren med Pro Lub, det er med noe undring jeg har konstantert

at bensinforbruket har godt ned. Fer behandlingen med Pro Lub brukte jeg 130 liter bensin p& 100 mil mot nd
100 liter altsa en besparelse pa 30 liter eller ca 300kr.

Jeg har kjert pa samme méte og bruker bilen pi samme mate som for. Siden forandringen er si markant har jeg
bestemt meg for at jeg ogs4 de neste 100 mila mé fere samme statestikk og € om det er forandringer. Bilen
hadde ogs4 i samme periode ikke brukt olje, noe som var for meg overaskende. Tatt i betrakning at FIAT 132
GLS er en forholdsvis stor og tung bil med en passe ”vass” motor, er en liter pé mila glimrende. Jeg har lite
erfaring med langturer si dette har jeg ingen mélinger pd. S lang er i hvertfall jeg ganske fornayd.
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TRE UKER SENERE. ) . .
N4 jeg skriver videre pa denne “testen” kan jeg bare
konstantere at de virkningene jeg ferst la merke til
vedvarer, motoren gar faktisk letter,virker smidigre og er
lettstartet ogsa nar det er kaldt.
Jeg skal ikke pastd at dette er et vidunder middel , men at
det kan se ut som om det gir en viss effekt som reklamen
e phstér.

-"*  Hvis du prever dette selv, kan du jo finne ut om det
| stemmer eller ikke, men jeg er i hvertfall
ikke redd for & bruke dette igjen.
Jeg har snart kjert 350 mil uten 4 métte etterfylle olje, det
er en forbedring med 0,5 liter fra tidligre. Det er helt
klart en realitet. Jeg akter & preve Pro Lub pé en av de
andre bilene mine etter hvert , for 4 se om resultatet der
blir det samme.

Steinar Ludvigsen
Lykkelig bilist!

DIV. FIAT DELER TIL SALGS:
1 stk Motor til Regata 100 S (1600 tc, 105 hk)
1 stk Girkasse ----//---=---

1 stk kompl. eksosanlegg ----- /-~ Totalt kr 3000,-
4 stk Melber aluminiumsfelger m/ 175/70-13

Pirelli, innpress 30mm kr 3000,-
1 stk Sollex forgassersett til 130 Ritmo Abarth

komplett m/innsug og filterboks kr 1500,-
1 stk Girkasse 130 Ritmo Abarth kr 2000,-

1 stk Kompl. tenningsanlegg Marelli til 130 Abarth kr 800,-
1 stk Motor Fiat 125 A (1600 tc,90 hk) Motor har gatt
50000 km etter full overhaling. Kan preves i bil. kr 4000,-

TIf: 32 27 31 65 eller 90 92 48 04

FIAT MULTIPLAN DELER FRA 1957-60 GNSKES KJGPT:
Alt av karosserideler av interesse .
Derer / pyntelister/ blinklysglass front og inntrerier etc.

TIf: 32 87 94 27 eller e-mail : s-ludv{@donline no

1972 FIAT 850 SPORT CUPE. ORGINAL L@PSBIL TIL SALGS:
Bilen er rustsveiset og det meste er overhalt /EU godkjent uten annm.
Bayle/1000metere/rally stoler/ Halda trippmaster/OMP eksos annlegg
Sandblast og lakert. Toff bil!!!

Selges for kr 30000,-

TIf: 32 87 94 27 eller e-mail : s-ludv@online.no

e o
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Selges: 1966 Ford Zodiac 3.0 V6

Original urestaurert stand. 134000 km

Kr. 25000,-

Kj@pes: Dashbord-omramminger og panserfigur
til 1939 Chrysler Saratoga.

Kjepes: Motor til 50ccm Yamaha moped m/
kardangdrift.

Henv. Asle Wang, tIf. 32830112 eller 92287950

Selges: 1939 Mercedes-Benz 230 Cabriolet
God stand, nyboret motor, ny kalesje mm.
Original skinntrekk. Interessant historie.
Henv. Thorolf B. Andersen, tIf. 32822267

Selges: 1932 Opel 18N,

4-ders sedan. Komplett rest.objekt.

Kr. 15.000,-

Henv. Kjell Frode Hansen, tlf. 33388124

Selges: 1971 Ford 17M, 4-ders

Fint objekt.
Henv. Birger Brenn, Gol, tIf. 32074674

Selges: 1956 Rover 75

Pen bil 1 OK stand. Mye nytt.
TIf. 32871463 eller 90063681
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Postadresse:

POSTBOKS 259
3550 GOL

Telf.

Mezte den 7 Nov.

Moztez van 1illyst pd Solstad Hotell,Men den van det opptatit

54 vd samlet 0ss pd skolen hvor Oyvind en vakimesten. og det en
vel mulig at vl fontsetter med moiene den.Kaffe og haken bfe
skagfet tilvedie av Thon Brdten og Jyvind,sdvidt feq fonsto

Frammetei van bhra, feg telte Zif 17,

Ofe Szensgdnd hadde {dti en muntlig fonespsnsel {ra Radmannen £
Gof vedrn. grisehussaken. Det Laten tif at Gof kommune selv hax
bruk forn grnisehuset Zif kommunalt fLager,og tilbyr denforn kLubben
den nedlagte vegstasfonen istedet. Et tilbud som falt i smak hos
fornsamlingen. Grisehusutvalget gikk L oppdrag og anrbeide videnre
med saken

Jeg lhans dye) Zok opp en Eite hyggelig sak,nembig tyveri av
veterandelen. 1 Lopet auv sommenen han det vert " gfesten” L
verksledgarasjen og forsynt seg med folgende: Bryterknotten og
nokkel fra HD 1926, 1 vacumtank £if Budicken (Fabrikkny), ez
pfuggdeksel  til  Buick 1926, fongassen EiL  samme o9
oliepumpedelen 0gsd TiL samme

Hyllen som dette L& 4 dnneholdt en god del annet,sd det ex
tydelig at gjesitene var seg bevist hva de tok.Vacumtanken var som
sagt fabrikkny, og jeg vif vel trno det bane finnes en s8ik 4
Pstlandsomnddet, sd ven pd vakt.

Andre pd motetf kunne fontelle om defen som en bliitt bonte £
sommen.blandi annet en 29 Nash som stdn pd en Ldve har mistei
parklykiene Jan Enik Finnerud en bLitt §raszjdlet motonsykkeldelen
£iL en vendd av 15000 kx

En folge av dette md bli at vi md bL{ mene fonsiktige med &
omtale £ neferaten hva den enkelte han.

HANS @YE
3540 NESBYEN
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2000 |

Det er med de aller starste
forventninger ExpaTeam A/S
i samarbeide med:

e US. Car-Club of Buskerud

® Motorhistorisk Klubb
Drammen

= Drammen Go-kart Senter

® Fort Knox og «Lyd i Bil»

* Bilbladet «Drive»

e Trio Motor AS

inviterer utstillere og publikum
til Buskeruds starste bilutstil-
ling/ treff i Bilbyen Drammen.

Motor Expo’ 2000 vil dekke
falgende:

e Veteranbiler

® Amcar -utstilling

© |@pshiler

* MC- manstring

e Go-cart

e Lyd i Bil

¢ Bil og bilutstyr

* Motorsykler og utstyr

Vart hdp er at vi ogsa kan vise
noe av det nyeste pa markedet
av nye biler!

VELKOMMEN TIL

Arets bil- og MC
utstilling
i Drammenshallen
20, - 21, mai

Her finner du:
Buskeruds stgrste Am Car-
og Veteranbilutstilling.

: - Stort NM-treff med

“lyd i Bil”, samt mange av
arets modeller av
motorsykder.

Motor Expo 2000 vil ogsé
vaere et «forum» for:
Bilutstyr  Dekk e Felger ¢
Styling » Kommunikasjon
® Lyd og lydutstyr
e Sikkerhetsutstyr
* Kjgreskoler
e forsikring
. * Finansiering

Drammenshallen
med sine 5000 m?
utstillingsareal kan fort vise
seg 4 bli fulltegnet.
Vaer derfor tidlig ute med
din plassbestilling.

Husk!!! Plassene blir
fordelt etter prinsippet
“Farst til mella..”
Ta kontakt med:

»
BP0 TEAM
Beddingen 26 - o250 Oslo
Telefon: 22 83 27 20 - Fax: 22 83 29 89
Mobil: 90 99 5018

E - mail: expo.team@os.telia.no
Web-adr .; www.expoleam.no

Drammen Kommunale trikk fotografert pA Merket en gang i 40-4rene.
Trikken er egenprodusert av «Trikken A/S» tidlig i 1929. Motorene var av fabrikatet AEG.
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MOBBING OSV

Redaktoren har et fantastisk reisemal for ferien 2000. Tipset er spesielt egnet for diesel-
protestant Carlson, prevehopper Kjemperud, bussgrossist Karlsen, eks bilberger Skau m.1l.

av denne kategori individer. Herrer som har en viss forkjerlighet for digre ting. Redaktoren
var forrige sommer en tur i Las Vegas. Gamblerbyen i USA som bla. har et bilmuseum over
mange tusen kvadratmeter. Dette museet gadd jeg for evrig ikke besoke selv om jeg gikk
forbi. Imidlertid var det i denne dobbeltmoralens og djevelskapens hjemsteds omegn en
utrolig masse rustfrie gamle lastebiler og busser. S mange at det ble ikke moro & se pd dem i
det hele tatt. Men for nevnte herrer vil jeg tro dette ville ha virkning som store doser Viagra.
God tur gutter — og pass dere for kjeltringene. De sé ikke nidige ut.

Hr. Kvalseth, mureren med egen sedbukk vurderer tydeligvis & g& over i transportnzringen.
Det begynner & bli en anselig mengde utkjerte varevogner hos herren. For utenforstdende kan
det virke som han har en viss forkjerlighet for engelske vogner av typen som slett ikke lar seg
bevege for egen maskin. For evrig har han ogsi kjept seg en aldeles nydelig Cadillac fra
1934? Denne har nok kostet mer enn vi andre fikk i restskatt til sammen.

Apropos skatt. En av Modums store ytere av slikt har gjort noe vi andre dremmer om. Han
satt like godt opp et nybygg pa dreye hundre kvadratmeter for & huse sine vogner og sykler.
Hvem det er? Det ter jeg ikke si!

Sa litt mobbing av egen person: Jeg har vart sa heldig 4 arve en bil fra en onkel som kjepte
seg ny riskoker. Jeg arvet en 1977 Mercedes Benz 230 1 en utsgkt tilstand. Sénn bil synes
stadig flere at skulle fi delta i vare lap. Det hadde veart flaut det! Tilskuerne vare hadde ikke
vinket til denne bilen, men kanskje en fyllik eller ti hadde vinket i hdp om & fa drosje. Om
noen r derimot — da skal dere f se den.

Redakteren av neste nummer, Erik Holde skal snart f3 ferdig sin 1929 Nash. Den skulle ha
veert ferdig noen ar na. Hva driver du med? Nar vi er inne pé redakterer si finnes det en som
er enda verre stilt. Ivar Engerud skriver artikler i alt fra Classic Motor til Tranby
menighetsblad. Men gjore ferdig sin 19357 Singer, nei det greier han ikke.

Nér vi er inne pd menighetsblader og kjerker og den slags, sa er superkverulant Frode Holm
og redakteren skjent enige om at makan til stusselig matelokale vi har na har vi aldri hatt.
Kulturkollisjon blir det ogsi nir urenslige herrer med primitivt sprak entrer geistlighetens
fristat. Hvordan i all verden greide styret indireckte & fA Assiden Menighetsrad delaktig i

medvirkning til 4ndelig forfall?
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recaor for nese M) TORHISTORIKEREN

er: Erik Holde
Eikholtveien 7 B
3031 DRAMMEN
TIf.: 32 88 31 15
Send inn stoff fer 15. mai 2000




