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forsle &rgang,
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@ivind Langeland var den som dro det hele
igang og som gjorde et enestdende arbeid de
forste drene.

Han er da ogsd, som fortjent, zresmedlem
i dag.

Motorhistorikeren utkommer med fem
nummer i fret,

Redaktgrer i denne perioden er:

— Asle Wang

- Jan Haakon Shetelig

— Christian Christensen

- Knut Bjgrhuus

- Kjell @degérd
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Formannen har ordet:

Formann Per-Erik Carlson mener vi ma vise oss [frem!

REKRUTTERINGEN TIL
KLUBBEN

Det er mange saker som kan tas frem og
diskuteres pa nytt, selvom sakene ble beherig
diskutert for ti ar siden. Dette skyldes at det
stadig skjer forandringer som pavirker
tidligere forutsetninger.

Jeg har hverken folt meg utrygg utenders, ecller
merket noen kritisk pagang pa telefonen etter mitt
siste innlegg i Motorhistorikeren om 30-arsregelen.
Jeg hadde hapet & fa 1 gang en diskusjon, men den har
uteblitt forelopig. Det skvldes kanskje at de fleste av
medlemmene har kjeretoy som er "gamle nok", og at
de derfor ikke behover a bry seg.

Noen av de jeg har snakket med om saken, mener at
en frysing av regelen 1 for eksempel ti ar, vil fore til
manglende rekruttering. Med andre ord nar vi, som er
medlemmer i dag, sitter pa "heimen", er det ikke bare
slutt for Motorhistorisk Klubb-Drammen, men med
veteranbithobbyen 1 hele Norge. For at veteranbil-
klubbene skal besta, ma det veere et visst tilsig av nye
medlemmer.

A verve yngre mennesker til var hobby er vanskelig.
Unggutten vil heller skru pa en bruksbil som Ascona
B med breifelger og 19S-motor, enn en trett Austin,

makan til den fattern hadde da gutten var sneip. Vi
ma likevel serge for & vekke ungdommens interesse
for var edle hobby, slik at de vet hva de vil den dagen
de far rad til 4 kjope en ekstra bil. Vi kan vise var
motorhistoriske interesse ved a synes 1 trafikken. Vi
kan ogsa fortelle ungdommen hva vi driver med,
enten pa skolene eller andre steder der de har sitt
tilhold.

Den 25. april var vi invitert av amcarklubben i
Modum til 4 delta pa swap-meet pa Spareland. Det
motte bare en handfull av vire medlemmer, mens
amcarfolka, ikke bare fra Modum, hadde skjent at det
var bade nyttig og moro a ta ut bilen eller HD'n. Kan
det komme av at de er yngre enn oss”?

Den 12. mai om kvelden var det arrangert "apen dag”
hos vére naboer 1 Ungdommens Hus. Fra var klubb
var det bare gamle stottespiilere som stilte med biler
for 4 skaffe PR til var bevegelse og til klubben.

Etter den svake oppslutningen fra var side om disse
arrangementene, mistenker jeg at folk ikke wvil ta ut
klenodiene sine. Da stiller jeg spersmdlet: @nsker vi
ikke flere medlemmer i den eksklusive klubb?

Dersom vare medlemmer ikke vil ta ut bilene sine -
bortsett fra for a kjeore et par-tre lep om sommeren -
har vi liten mulighet til & eksponere var hobby. Er det
forresten noen hobby & ha en gammel bil stiende i
garasjen? Er ikke vitsen & kunne bruke gammel'n nar
en skal ut pd noe goy om sommeren? Skal vi spare
bilen til de som blir sittende igjen med arva? Det er
ikke sikkert arvingene setter like stor pris pa doningen
som vi gjor, men heller vil selge den. Dette betyr at vi
md bruke bilen mens vi kan glede oss over den. Er
bilen utslitt samtidig med deg, ma du vare fomaeyd!
Poenget mitt er ikke & kritisere, men at vi ma markere
oss mer | trafikkbildet enn hva tilfellet er 1 dag. Det er
fa av bilene vare som er dirckte sinker i trafikken. Vi
blir godt mottatt av andre bilister, enten de kjerer
Ascona-B eller Sumaztoya DX.

Jeg onsker alle en riktig god sommer, enten dere
kjerer gammel bil eller motorsykkel. I tillegg ensker
jeg at dere viser frem kjoretoyet. Skyv det 1 hvertfall
ut av garasjen av og til, sd de som kjerer forbi blir en

opplevelse rikere!

Redaktgr for neste
Motorhistoriker er:
Kjell @degérd
Loesmowvn. 50
3300 HOKKSUND
TIf. 32 75 35 83

Per-Erik Carlson

SEND INN STOFF
FOR 18. AUGUST. 3
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Sjaferen: Hva syns du om disse smabilene?
Passasjeren:Passer ypperlig som askebeger!

En av mange Austin 7 vitser.

"Redaktgren" har ordet

Siden jeg tidligere har vart en av dem som har etterlyst mer om tekniske emner i
motorhistorikeren, s har jeg prevd 4 fi med noe i dette nummeret. Om det er relevant stoff far
andre avgjere, men jeg har i alle fall pravd & fa med noe.

Jeg syns at de forgiende redakterene har gjort en bra jobb, men nér det gjelder forsidebildet s&
syns jeg at det nd er pa tide med bilde av noe produsert i var egen verdensdel!!!!

Derfor like godt 2 stk. med en gang, og det var da naturlig & velge biler som gér under
betegnelsen "sportsbiler" , vi har jo endel slike i klubben.

Ellers har jeg prevd 4 fi med litt om den utviklingen som foregér nér det gjelder mulighetene
til & kjere vare biler pa annet enn blybensin. Dette er en utvikling som har kommet i gang pa
grunn av EFs krav til avgass fra biler, og det har vist seg fullt mulig & etterkomme de strenge
krav som stilles. En annen ting er hva dette vil koste den enkelte.

Det har vert interessant & prave seg som redakter, takk til forrige redakter for hjelp.

Formann Per Erik er redd for at det ikke skal bli noen reaksjon pa hans utspill om 30 éars
regelen i forrige nummer. Jeg tror ikke at han skal vare redd for det, ikke mindre enn 3
inserater om dette emnet kommer i dette nr.av avisen, og jeg har hert mange og noksé
entydige meninger om dette. Jeg sparker herved ballen videre og takker for meg.

4 i 7
\_%z( l. "",'_'t-(/‘/“ 5 .

Austin 7, 1932. Fotografert pA Beaulieu ved Austin 7rallt 1 éde red. og bl.a.
Martin Fella har samme under restaurering.
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MEDLEMSM@TE 1.4. 93.

Formannen gnsket velkommen til mgtet hvor ca. 70 medlemmer hadde mgtt frem.
Av disse var 4 nye.

Det ble lest brev fra et medlem som gnsker rgykeforbud pé& klubbkveldene.
Dette har vert oppe i styremgte, og styret mente at dette ikke kunne gjen-
nomfgres. Rgykerne ble derfor oppfordret til & sette seg nermest lufte-
anlegget, og regyke minst mulig.

Det ble lest opp nytt fra LMK.

Tur til Le¢fberg, Karlstad i Sverige vil bli arrangert. Pdmeldingsliste ble
sendt rundt.

ACDC Modum skal arrangere Swap Meet pd Spareland. Medlemmene ble oppkordret
til 2 mgte opp.

Teknisk komite minnet pd Varsjekken 11. mai.

Ungdommens Motorsenter skal arrangere "Apen dag" 12. mai. MHK skal stille
ut 2-3 biler.

Byen V&r Drammen arrangerer Barnefestival. Var klubb er blitt spurt om
noen kan stille med veteranbiler for & kjgre en runde med barna.

S& var det tid for kaffepause med loddsalg og loddtrekning.

Tore Qfdegaard fortalte 1itt om Teknisk Historiske Samlinger.

Tor-Stein Hella holdt foredrag og viste lysbilder om klargjering av

bilen f@gr sesongen. Dette varte 40 minutter.

Tilslutt var det medlemmenes 10- minutter. Mgtet ble hevet k1. 22.15.

Sekr.
MEDLEMSMOTE 6.5.93

Formannen gnsket velkommen til mptet. Av ca. 60 fremmgtte var 1 ny.

Det ble spurt om noen var interessert i & reise til Danmark i forbindelse
med vennskaosklubbens jubileum. Det var ganske mange interesserte, sa

det vil bli reservert en del plasser pd bdaten.

Formannen spurte etter noen som kunne tenke seg & stille ut bilen sin

p& Ungdommens Motorsenter's "Apen Dag". 3 biler kommer.

Tore @degaard orienterte om Barnefestivalen. MHK skal stille opp pé
international dag 7. juni. Det ble spurt etter noen som kan komme med
veteranbil og kjgre en runde med barna.

Tore fdegaard informerte samtidig om Union-prosjektet.

Formannen fortalle fra LMK-mgtet.

Lgpsformann Arild Dorholt informerte om lgpene og etterlyste postmann-
skaper.

Det var tid for kaffepause med loddsalg.

Formannen fortalte om den nye ordningen med oblater for betalt arsavgift.
Det kom et forslag om & ha uformelle mgter pd Hokksund B3dt & Camping

hver onsdag. Det ble medlemmenes 10-minutter og loddtrekning.

Mptet ble hevet kl. 21.25.
Sekr
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fMlotorhistorisk Klubb ~Brammen

POSTBOKS 2193, (STR@MS@) 3003 DRAMMEN

STIFTET
18. OKT. 1972 Bankgirokonto 2200 07 28865

Dato: 21/5-1993.

Til Drammen Teknisk Historiske Samlinger
v/styreformann Helge Otto Mathisen.

Motorhistorisk Klubb-Drammen har som formal & skape et milje
for bevaring av motorkjereteyer som er eller kan bli av
teknisk/historisk karakter.

MHK-Drammen har siden starten i 1972 hatt en god utvikling
og fanget opp og gitt tilbud til de som har interesse for
gamle biler og motorsykkler.

Planene med et kultursenter i de gamle fabrikklokalene i
Unionsentret pa Grenland gir oss en enestiende anledning til
& vise fram hva vi holder pa med og samtidig komme i en aktiv
atmosfzre for restaurering.

Klubben har ve=rt meget forsiktige og har hol?t sine mater i
leide lokaler i ungdommens hus i Colletsg*. Malet for klubben
er et sted hvor vi kan ha viare mgter, utstilling av kjere-
toyer, restaureringslokale og et sted som vi kan mates ogsa
utenom moetekveldene.

Samtidig som vi far vare egene lokaler, ser vi ogsd muligheten
i samarbeide med de ovrige virksomhetene som er beregnet i
lokalene & lage et aktivt sted som vil bli en nasjonal att-
raksjon savel kulturelt som turistmessig.

Klubben er klar over sitt ansvar ved driften av den motor-
historiske utstillingen.

Vi ser fram til et godt samarbeide.

Formann: @gstfgpm nn:
. et é@u. e & f%}f/

Per-Erik Carlson. Tore Ydgzaard.
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Sak 11/93  Prospekt for virksomheten pa Grgnland

I sak 2/93 vedtok styret 4 prioritere arbeidet med 4 etablere samlingene i UNIONs
lokaler pd Grgnland sammen med busshistorisk forening og motorhistorisk klubb.
P4 styremgte 15. mars ble det orientert nzrmere om planene og den sammenheng
de historiske samlingene md inngd i hvis vi skal makte & realisere planene i
samarbeid mellom det offentlige, organisasjonene og private interessenter.

Planene ble forste gang presentert for ordfgrer Turid Wickstrand Iversen og
plansjef Even Rudbero fredag 5. mars. Til stede for gvrig styreformann Hel ge Otto
Mathisen og elendomsdlrel\tgr Roar Schinnes, Union. Planene ble godt mottatt og
lovt frernlaot for plan- og gkonomiutvalget tirsdag 16. mars. Dette ble ¢ gjort som en
muntlig orientering og deretter oversendt kulturetaten til hering. Det har siden vert
flere samtaler og meter mellom partene og det vedlagte prospekt er overlevert
kommunen. Ogsa reiselivssjef Roald Karoliussen har gitt uttrykk for gnske om
etablering av en tung attraksjon pa Gregnland i "Kulturaksen".

Drammen kommune er inne i en omfattende snuoperasjon bl. a. som fglge av
anstrengt gkonomi, der skatteinntektene svikter dramatisk. Kommunestyret vedtok
tirsdag 27 april Strategiplanen, som gir grunnlag for en mer utadvendt og
naringsorientert kommunepolitikk, der et av mélene er nye virksombheter i
Drammen. Strategiplanen er fulgt opp i langtidsbudsjettet som nylig'er vedtatt, der
kommunen avsetter mindre ressurser til kommunal service for 8 frigjgre midler for
verdiskapende tiltak.

Utviklingen av Grgnland er en tung sak som m4 sees i sammenheng med bl. a.
lesteatret Ungdommens Ku!turhus Vannmiljgsenter, gangbro mm. Var sak ma
sees i denne sam_rnenhenoen for & lykkes ikke bare i etableringen, men ogsa i
driften. I dette har bade kommunen stiftelsen og Union felles ansvar. Styret vil bli
nzrmere orientert om fremdriften i metet. Vedlag gte prospekt tas til orientering.
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The Magazine

Malaysia and Singapore Vintage Car Register

PP No. 4/8/92
MITA(P) 132/11/91 SEPTEMBER / OCTOBER 1992

Perry Neo's splendid 1913 Chalmers at the "Heritage Drive"” organised by the

Automobile Association of Singapore as part of the National Day Celebrations.
Photo: IN.B.C.

FOUﬂd‘ed n Ma!.acca 3, g Patron His Roval Highness The Sulian of Kedah.
year nineteen fifty-five

For & illustrere at var hobby er internasjonal i ordets rette betydning tar jeg med forsiden
til klubbavisen til Malaysia og Singapore vintage bil register.

Dette er en meget aktiv og gammel klubb (grunnlagt 1955, altsi 17 &r fer MHK).
Bilparken er allsidig, men som naturlig er med Singapores sterke forbindelser til England,
sd er ogsd majoriteten engelske biler, i motsetning til MHK, som har svaert mange
"amerikanere".

Kanskje vi skulle f4 oss en hoy beskytter vi ogsa!! - konferer Singaporeklubbens
beskytter: Hans Kongelige Hayhet Sultanen av Kedah.
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MRATHIS
FREMSRRITTENES BIL!

Stilfuld elegance og uisekt smag, lil seerdeles rimelige priser.

AUSTIN SEVENSTD
Hva med mulighetene til 4 kjore vare gamle biler med bensin med
andre tilsettinger enn bly?

Etter at et kjent oljeselskap her i landet har begynt 4 markedsfere bensin med en organisk
kaliumforbindelse, kan det vare av interesse 4 se hvilke erfaringer man har med dette i
andre land.

Osterike har i flere &r brukt denne erstatningen for blyforbindelser, man har kjert langvarige
tester pd motorer uten & finne noen unormal slitasje pa eksosventilsetene.

Fra 1. februar er det forgvrig ikke tillatt hverken & innfere eller bruke blybensin der, s&
man synes a vere sikre i sin sak.

Denne bensinen kan ogsa brukes pé biler med katalysator uten & skade denne.

Dette skulle bety at vi uten fare skulle kunne bruke denne bensinen pa vare gamle biler,
men det finnes ogsa andre muligheter.

Man kan sette inn andre ventilseter som erstatning for de gamle, eller frese spor og sette
det inn p& motorer der man ikke har hatt annet enn stepejern fra for.

Til endel biler kan man ni fa kjept byttetopper som kan kjeres pa blyfri bensin.

I Tyskland er det stadig flere gamle biler som blir bygd om til & g med katalysator og
med lambdasonde, og de greier ndvarende og fremtidig strengere krav med glans.

Noen blir faktisk typegodkjent av det tyske TUV.

Alle maa se

MOON

Slitasje pa eksosventilsete kan unngas
ved bruk av metallholdige additiver.

@

1,2
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August 1939, Filefjell med Fanar&ken.
Stor Hansa kabriolet.

1936 Austin Ruby, Bagn ca. 1950
10
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HVORLEDES MALES DREIEMOMENT T (Nm eller kpm), EFFEKT P (kW
eller Hk), SPESIFIKT BRENSELSFORBRUK b (g/kWh eller g/Hkh)

PA EN FORBRENNINGSMOTOR ?

HVORDAN KAN MAN UT FRA MALTE VERDIER REGNE UT VERDIER FOR TEGNING

AV KURVER 7

Det finnes flere mater & male en motors effekt pa, for eksempel
med pendelgeneratorer, hvirvelstrdmsbrems eller vannbrems som
kanskje er det wvanligste.

En vannbrems er i prinsippet & sammenlikne med en dreiemoment-
omformer lik de man finner i biler med automatgear.

To skovlehjul er montert med skovlene mot hverandre ( se fig.).
Den ene skovlen er festet til motorens utgaende aksel, den andre
til et deksel med egen opplagring. Dette dekslet er i solid stdpt
aluminiumslegering og omslutter begge skovlens,.

Det er tilslutninger for wvann inn og ut pa dekslet.

Nar det kjoéres vann gjennom slik at skoviene er helt omsluttet av
vann, vil den roterende skovien fra motoren overfdére kraft til
den faste skovlen. Denne kraften vil si registreres av f.eks. en
trykkgiver i en bestemt avstand fra akselens senterlinje, og vi
har kraft x arm (N x m)=Nm = Dreiemoment.

Denne verdien settes s4 inn i en formel spesiell for hver type
vannbrems sammen med turtallet, og vi far ut effekt som svar.
Hvis vi samtidig maler eksakt brennstofforbruk, f.eks. ved hijelp
av tidtagning for en tank plassert pa en néyaktig vekt, sa& kan vi
regne ut det spesifikke brennstofforbruket og tegne sakalte
kotekart ( se fig.).

Jeg skal vise dette ved eksempel fra maling pa en 1340 cm:
forgassermotor (totrinnsforgasser).

Fecr a fa fram verdier scm kan brukes til & lage de aktuelle
kurvene ma det tas svert mange maiinger. Dette er en tidkrevende
;obb, i det man foruten malinger pa fulilast ved mange turtall
ogsd m& ta malinger pa mange dellaster.
Ved f.eks. turtall 4000 o/min tar man derfor en maling ved fullt
gasspadrag, hvoretter man redusersr gasspadraget og belastningen
med bremsen med f.eks. 5 Nm dreiemoment av gangen nesten til
motoren gar ubelastet. Pa denne maten kan man fa - avhengig av
det aktuelle turtall - kanskje 10 forskjellige malinger for hvert
turtall.
Ved 4000 o/min vil man med den aktuelle motoren ved fullast kunne
lese av et dreiemoment pa bremsen pa 94 Nm.
Denne verdien settes inn i formelen: P T x n/9550 , som gir

P 94 x 4000/9550 = 38,5 Kw

For a regne ut effektivt middeltrykk bruker man formelen:
T % 4w
P g & SESEE=ms der T=dreiemoment, i=antall sylindre,

i %=
Ixv Ve=gslagvolum pr.sviinder.

Dette gir ved samme betingelser (4000 o/min) p-.:.=8.8 Bar trykk.

11



Oﬂ/ﬂéygj/hj av mafafﬂm‘(ﬂﬂfg.

Aotorhistorikeren |

Det spesifikke brennstoff-forbruket, d.v.s. forbrukt brennstoff
pr. Kw og pr.time, kort g/Kwh kan regnes ut med félgende formel,
forutsatt at man har malt forbruket over en viss tid.

mengde brennstoff i g/time
B S Semm s e s oz S80 o R

avgitt effekt i Kw

Det er da ogsd relativt enkelt & regne ut den effektive
virkningsgraden , det vil =i hvor effektivt motoren utnytter det
brennstoffet den far.

Denne virkningsgraden oppgis ofts i % og betegnes med den gresks
bokstaven/“ ( f1 ). Man regner den a%t ved 3 d=ie avgitt effek+ i
Kw med produktet av spesifikt brennstofif-forbruk multiplisert med
brennstoffets brennverdi.

P
/AL: ———————— For 4000 c/mia er /Q.: 253% 1 wart tilfelle,
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TABELL FOR UTREGNETE VERDIER.
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Alle data er tatt opp p4 maskinlaboratoriet, Oslo Ingenigrhegskole.
Motoren er en "japs"- Honda motor med 3 ventiler og toportsforgasser.

‘F Oslo Ingenierhegskole, O.I.H. er forevrig 120 ar i 4r, og i September méned vil jubileet
bli feiret pd forskjellig vis, som det semmer seg landets eldste ing. hegskole.
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En Austin 7, 750 ccm racingbil fra slutten av 30 tallet, som pd en mate markerer slutten
pd utviklingen av Austins racerbiler. Bilen er designet av Murray Jamieson og er en Twin
Cam utgave som i 1936 med Roots kompresser gav 90 hk/8000 o/min fra 744ccm
sylindervolum. Toppfarten var rundt 200 km/time.

13




14

Motorhigtorikeren

20. April 1945.

Dette bildet har sin egen historie. Det er offentliggjort for farste gang og er tatt med som et
apropos til en periode som er nesten som et tomt hull nar det gjelder var hobby - bortsett fra
militerkjeretayer.

Bildet er tatt i hemmelighet under trusselen om at "skutt blir den som.... . :

Det viser feiring med parade pa Bragernes torg 1 april 1945 av Adolf der "Fiihrers"
fodselsdag. Han var jo &rsaken til at vi har "forkrigs"- og "etterkrigs" modeller.

Jeg var sdpass gammel den gang at jeg husker "begivenheten", som ikke var uten "gledelige"
innslag for oss. Det var varmt til april & vre, soldatene var i vinteruniformer, og

jeg husker at vi klappet forsiktig hver gang en soldat stupte i brosteinen.

CENTRALGARAGEN 4,
Autorisert&%forhandler

ﬁ]i‘;;\igili 7 DRAMMEN Trelefon 1449

Reparationsverksted

S b Ladestation
.-..:,. -(-,:g'é\(;{.\q ‘{sn‘
R Bensinstation

Aapent hele dognel.

i 74T 53,, -

Lager av

Goodyear

og

Firestone Gummi

ReKkvisita

KOMPLET LAGER AV FORD RESERVEDELE
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LITT HISTORIE OM AMILCARBILENE.
Fransk bilfabrikk 1920-30. Totalt produserte 4 syl.typer ca.15200.

Startet pa restene av Le Z&bre fabrikken, finansieringen kom fra to herrer som het Emil
Akar og Joseph Lamy, henholdsvis President og Salgsdirektor.

Flesteparten av bilene var toseter lette sportsbiler, men ca.5000 av den totale
produksjonen var fireseters biler.

Fabrikken 14 i Paris, og fra starten av baserte fabrikken sin produksjon pa 4-syl. motorer
pa 900ccm, som senere ble forsterret ved & bore opp til sterre sylinderdiameter.

En viktig del av grunnlaget for merkets eksistens var lgpskjoring, der de kunne vise til
endel suksess.

Den bilen min far eide var trolig en type CGSs eller CGS, muligens en racingutgave og
med sterre motor enn den vanlige utgaven. Det er nemlig visse forskjeller pa karosseriet
som jeg ikke helt har greid & finne ut av, men i det store og hele er den lik den typen
CGS som er vist her med nr. PH2046.

Det har vert litt vanskelig & finne ut hvor lenge merket eksisterte, men i 1929 eller 1930
var det slutt pd produksjonen av 4 syl. utgavene, da kom en moderne 6-syl. med to
overliggende kamaksler og eventuelt med kompressor i produksjon.

Det var lisensproduksjon i Italia under navnet Amilcar Italiano og i Tyskland av Ehrhardt
Automobilwerke AG med navnet Pluto. Amilcar ble ogsi lagd i @sterike og ble der kalt

Grofri.

Telefon 32 83 4508

Postgiro 5523345
M nTnRSYRK n WW% Bankgiro 6138.05.06784
NN

Motorsykler - Verksted - Deler - Utstyr - Service

@vre Bikervei 6 - 3048 Drammen
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|

© JAMES LEECH

THE 1927 AMILCAR
CGSS (Grand Sport
Surbaissé)., Owner:
Desmond  Peacock,
Esquire.
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Innlegg til MOTORHISTORIKEREN NR.3.

Etter 2 Aars medlemskap i MHK-Drammen vil jeg for ferste gang
gripe til ordet i klubbens blad.

Jeg meldte meg inn i klubben da jeg i min uvitenhet trodde at
bilhistorie var en kontinuerlig prosess, som med tid og stunder
ogsd ville fange opp mine biler.

Som bilinteressert historielazrer i ungdomsskolen var det litt av
et "sjokk" & se at formannen har funnet pd & "fryse" bilhistorien
i det herrens ar 1963.

Hvorfor ikke 19457

Da var jo bilen allerede over 50 &r gammel, og det meste pa den
var funnet opp.

Da jeg vokste opp i 50-60 &rene er det disse bilene som i feorste
omgang fasinerer meg. Det er en del av var "nzre" historie som
er i ferd med & ga tapt.

Som "motorhistoriker" burde da formannen vare den fgrste som
skjonte dette og ikke komme med slike uttalelser som i nr.2. Han
burde heller oppmuntret oss som "gidder" & ta vare pa rasket fra
50-60 og 70 ara.

Det er biler som vAre barnebarn kommer til & se pd med like stor
nysgjerrighet som vi gjer med messingbilene. Historien ruller
ubgnnherlig videre.

I folge formannen skal vi f& lov til & ta vare pa -63 modellene
og nyere, men vi skal ikke ha noen importlette etter 30 ar,
fritak for &rsavgift, gunstig forsikring eller gamle skilt.

( Alle biler registrert fer 1/4-1971 ber Kkunne fa igjen sine
originale skilt den dagen de fyller 30 &r. Det er historisk
korrekt.).

Jeg tenker 10 &r fram i tiden. En av mine "historielese japser"
er da 36 &r. Vil det vare en vanlig bruksbil? Selv i 1997 vil den
vere en kuriositet p& veien. Et synlig bevis pd japanernes inntog
i norsk bilhistorie.

Med hensyn til historielgshet anbefaler jeg beretningen om
Hondafabrikken og grunnleggeren Soichiro Honda. En spennende og
interessant historie sper du meg.

Bilhistorie er mere enn USA fra 1900 og et stykke oppover.

Som "derresker" i MHK-Drammen kan jeg fortelle at familien i
tillegg til historielgse japser av merkene Honda og PMC ogsa har
sans for 50-tallets to-taktere.

Ftter "salven" fra formannen vurderer jeg sterkt & melde meg ut
av klubben.Hvis hans artikkel er representativ for klubbens
medlemmer skjenner jeg jo at jeg med mine "sare" interesser ikke
har noe & gjere der i fremtiden.

Da vil jeg isdfall si: Hvis slike som meg og likesinnede skal
bort sa la oss ihvertfall f& bedrive vAr hobby pd like vilkar som
dere med de riktige "fine" og "gamle" bilene.

Kort sagt la oss f& beholde de i innlegget forannevnte "goder".
Det jeg ikke helt skjenner er da det hjertesukket pd s.21 i samme
nr. om forgubbing i foreningen! Formannens innlegg er etter min
mening et gedigent forsek pa&d & fa igang en gallopperende
forgubbing i klubben. I felge CLASSIC MOTOR driver 80% av de
motorhistoriske personer i Sverige med biler fra etter 1950.
Oom 25 &r vil kanskje teknisk museum vare det eneste sted hvor du
kan treffe et klubbmedlem. Der vil de sitte og mimre sammen med
sine 70 til 100 ar gamle kjeredoninger.
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]

Min historielg¢se japaner vil ha passert 50 ar og vare en " fin
gammel bil". Den vil aldri bli en veteran. Det er jeg enig i, men

en "fin gammel bil" vil det vazre.

Historien har nemlig en egen evne til a bevege seg fremover. Den
kan ikke stoppes med et vedtak i MHK-Drammen.

Det som skijer i dag er historie i morgen.

Hilsen Svein E. Finnerud, Sysle. Vikersund.
Red's bemerknlng. Jeg er enig med artikkelens forfatter pa det

essensielle i hans artikkel. Historiens gang stopper ikke-ei

heller né&r det gjelder biler.
Det jeg er redd for er at det stopper av seg selv ved rundt 1990

modeller. All elektronikken og styringssystemene i dagens moderne

biler vil kanskje sette en effektiv bom.
Det oppfordres herved til debatt om et for oss alvorlig emne.

Litt for de sma "gra".
Hvor mange ventiler har motoren i en Bugatti EB110?
Hvor stor overflate har innmaten i en katalysator?

Hvilke metaller er viktige i en katalysator og i hvilke mengder finnes de?

Svar finner du pads. 25

Essex Super Six

model 1928,

et et

=

Overlegen Irekkraflt  Lydloslgaaende
Flexibel molor. [Elegante, komlor-
lable karosserier. Behbagelig fjrering.
Detle er ling som serkjender «Essex»

Priser:
5 sezler aapen
Phaeton kr. 590000 §
2-dors
Coach » (000,00
4-deors
Sedan : (600,00

Forlanyg
demonstration!

Kolberg, Caspary & Co.

Raadhusgt. 26. Telefon Centralbord 23 §91.
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Til Motorhistorikeren v/formannen.

De tankene som fremkommer i siste "Formannen har ordet" fikk meg til & reagere
kraftig, og jeg ensker & gi hr.Carlson noen tilbakemeldinger pa utspillet.

Bil- og MC-entusiaster i landet vart har gjennom et snaut tidr levd med den flytende 30-
arsregelen, og de store fordelene denne inneberer.

S4 kommer altsd formannen inn i bildet og hevder at det er pa tide & revurdere ordningen
og siledes stikke kjepper i hjulene for en stadig sterre gruppe entusiaster.

Bil/MC interesserte med interessefelt i en litt annen tidsepoke enn formannens. Forstar
ikke hr.Carlson at motorhistorikk er et dynamisk fenomen, en historie i kontinuerlig
bevegelse? Hvorfor skjere over ved 19637

Hva skiller en 1964 modell markant fra fjorirets modell? Skal vi métte risikere at biler
fra sent 60-tall skal friste en usikker skjebne etter 4 ha blitt pensjonert som bruksbil?

Det foresvever meg at eiere av Ford M., MGB, Gammel-Saab m.fl. neppe er videre
begeistret over forslaget. En dag vil vi muligens oppleve at 30-arsregelen forsvinner, men
jeg syns at det er meget betenkelig dersom det er folk fra det motorhistoriske miljeet som
paskynder at det skjer.

Er formannen av den oppfatning at vi risikerer & bli oversvommet av 30 ar gamle
bruksbiler? Uten at jeg kjenner tallet eksakt, vil jeg anta at levetiden pé biler 1 Norge pr.
dato er et sted mellom 15 og 17 &r, dvs. en bil som er i kontinuerlig bruk frem til
skroting. Det er ytterst fA biler som er i stand til 4 tile jevnlig bruk i 30 &r eller mer.

En stadig mer stresset trafikkrytme, mer salting m.m tzrer hardt pa bilparken.
Deletilgangen vil etterhvert ogsa bli et problem dersom bilen brukes mye. Endelig mé det
sies at det faktisk har skjedd endel med bilene de siste 30 ar nar det gjelder
kjoreegenskaper, serviceintervaller, driftssikkerhet, bensinforbruk o.s.v.. Av disse
grunner finner jeg det lite sannsynlig at det vil gd mange eldre biler i vanlig trafikk. En
ting som har slitt meg er folgende: Kjor en lengre tur i estlandsomradet, det vare seg
sommer eller vinter. Du risikerer i lepet av en hel dag at du ikke mater &n eneste bil som
er 20-30 ar gammel. Skulle det mot formodning dukke opp en -66 modell i denne floraen
av biler, synes jeg at denne representerer en liten fargeklatt blandt alle de nye, og eieren
av bilen har sikkert slitt endel med & holde den rullende, og risikerer kanskje ikke & fa
bilen edelagt ved aggresiv kjering.

Var det noen som nevnte ordet "forgubbing"? Det kan ikke uten videre forventes at
dagens 18-20 aringer skal fatte interesse for biler fra 20-tallet. Men hvis disse yngre
entusiaster kommer inn under samme tak som de som steller med forkrigs kjoretay, kan
dette kanskje fore til en toveis pavirkning.

Dersom vi 1 &r 2000 far oppleve & se kjeretay fra 1920 til -70 side om side i MHK's
arrangement vil dette etter mitt syn bidra til & belyse en helhetlig utvikling teknisk og
estetisk. Er det s& at formannen mener at en 67-modell Cortina vil virke uheldig inn pa
eksponeringen av egen bil?

Formannen trekker inn Volvo 140-serien som et eksempel pa en bil som passer darlig inn
1 MHK's milje. Nettopp 140-serien var i en arrekke en bestselger p& det norske markedet,
og var sdledes en av de bilmodeller som satte preg pa bilparken i 70-arene. Denne
bilmodellen har derfor etter min mening et stort motorhistorisk potensiale. For det er vel
naturlig at bilhistoriske evenement ber inneholde et tverrsnitt av kjoretoyparken opp
gjennom historien? Volvo 140 har vist seg & vere en meget seiglivet bil, men en kan vel
ikke bruke det som et argument mot bilen, dvs. at sdpass mange fortsatt er rullende.
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Slik jeg ser det, er motorentusiaster som steller med e?dre kjeretay én stor nforsamhng
med sterkt beslektede interesser, det vare seg om doningen er ;%0 elle}‘ 80 ar. o
Derfor ber det herske en &pen og tolerant stemning innad 1 miljeet, slik at ﬂrj:st mulig far
mulighet til & dyrke sin hobby pd gunstige betingelsgr. Det eneste som kan gi grunnlag:
for & stille spersmal hvorvidt kjeretoyet skal favnes inn und'er 30-arsregelen er etter min
mening nyttekjoretay, spesielt lastebiler etter 1945. Disse bilene er, dersorn en ser bort
fra selve fererhuset, til forveksling lik dagens lastebiler. Dessuten. er Fle sd uhgrtn
praktiske, og frister til frakt av bdde ved og boss. Derfor er en slik bil n;rmgstoa betrakte
som en ren bruksgjenstand, og ber betale full érsavgifF og ikke ha anledning til & benytte
gammel type skilter. (Dette siste var ikke altfor alvorlig ment).

Med hilsen

Kjell Thon, Vikersund.

8, [ (8
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; Verdens hurtigste
' Ml00kubcm-vogn
\\ r s \ Lo

TURIST-
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SPORTS-

VOGNER
leveres Ira
lager.

AMHEAR

har iaar vundet 7 Ilste og 3 2den-
premier | K. N A's og N. M. K.'s
orienlerings- bakke- og hastighelslep.

AMHECAR:

holiler verdensrelord i hastighel i
1100 ce kiassen med 197,422 Km. pr.
time og lok i Grand Prix paa Brook-
lands 1ste, 2den oa 3dje pr. Vinderens
#lennemsnisfart var 116,83 km, pr. time

AMICAR

lukket touringmodel erohiret Isie
pr. i el store internationale lande-
veislep til Monte Carlo, i konrkur
rance mel verdens fornemste merker.

7

AMILCAR

LEIF MATHIRSEN R HESSELBRRA-NF\ KN
AKERSGATEN 7 TELELFON 21 07.
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Kjor inn i
fremtiden..

Den nye Volvo 144. Med linesser som gjor kjeringen sikker,
behagelig . .. og okenomisk, En Volvo, En sober kvalitetsbii §5
med avansert leknikk, En rasjonell bil for den modernc lids 5
Krav. Passe slor. Bekvem og romslig. Smidig i tralikken, §¥
Med den okonomiske og gjennomprovede B18-molor (85 A
eller 115 HK). Med elfeklivt varme- og Iriskluflsystem. Sik
kert 2-krels bremsesysiem. Forsicklasses utsikL, Enesta

ende veigrep, Den nye Volvo 144, Deres sikre valg ul forde] Ry
for en fornuflig bil, Langl inn i fremlden. Se den hos Deres

Valvo-lothandier. VOLVO 144

med den
nve Volvo

<.
T~y

Som et apropos til bildet

av fars Amilcar p4 et annet
sted 1 avisen, tar jeg med
denne annonsen fra Norsk
Motorblad 1927. Kanskje jeg
blir trodd par jeg forteller

at vi var oppe i den
"svimlende” fart av 135 km/t
pa grusveien over Steinsletta
p& Ringerike i 1946.

BEXNZIN . SMOREQILJER
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Til redakteren av MOTORHISTORIKEREN

Herr Redakter.

T nr 2/93 av Deres blad tar formannen for seg de flytende grenser og tar til
orde for en frysning av disse grenser. Som han selv er inne pa er dette et
gufs i fra fortiden, tenk om de som i sin tid var imot A-Forder og andre
"moderne" biler hadde fatt det som de ville. Ville vi idag da hatt det store

spenn av gamle biler som vi idag ser pa vare treff,

Etter & ha deltat i vir bevegelse noen ar har jeg oppdaget at de fleste av oss
ikke er smrlig opptatte av & samle pa kjeoretey serlig eldre enn oss selv, Er
vi selv forkrigs sa har vi gjerne valgt et feorkrigs kjeretey, ihvertfall som -
forste objekt. Det kan ha noe med at en ensker & omgi seg med gode minner fra
oppveksten. Den foreslatte frysning av grensen for vart interessefelt vil
avskjere de som kommer etter oss fra & delta med et kjeretey som er naturlig

for dem og vi vil fort f& en ekende forgubbing av var hobby.

Tiltak nettopp mot forgubbing etterlyses pa et annet sted i bladet og da er
formannen pa ville veier med sitt forslag. Men forslaget vil skape diskusjon
og det trenger vi ogsd i var bevegelse, men som formann i LMK vil jeg klart ta

avtand fra hans syn i dette spersmal.

For & klargjere begrepene litt sa er ''30-ars regelﬁ%n” et norsk fenomen som

stort sett har med skatter og avgifter 4 gjere. Det internationale FIVA

arbeid og ogsd var egen LMK forsikringsordning arbeidet med kjeretsy som er

21 4r og eldere. Dette nettopp for at biler og motorsykler som har passert 20 ar
skal fa sjansen til & bli tatt vare pA og ikke havne i industriens nye frag-.

menteringsanlegg som gjenvinningob jekt.

Ordningen med de gamle skilt eller,kjennemerker som det heter i departementet,
vil automatisk ta slutt i &r 2001. Dette fordi de nye skilt bhle innfart i 1971
og vi vil derfor ikke lenger ha noen historisk begrunnelse for a fa gamle

k jennemerker pa kjeretey nyere enn 1971.

. 9 5 5
La oss derfor holde var bevélse samlet ved & la ungdommen ta vare pa de "yngere"

kjeretey, dagens japseprodukter vil ogsa bli historiske bare vi tar vare pa noen

av de underveils. (
: o 4
J\AN%W § 21
Hilsen  Sven E. Bjerntud , formann i LMK
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MINNEORD

GUNNAR JORGENSEN
Nordjydsk Vintage Motor Klub - Danmark

Sa kom den triste melding til vir klubb at var kjere venn Gunnar
Jorgensen har gitt bratt bort. Han dade 30. april d.4. og gravlagt 4. mai
pé Voer Kirkegéard-Flauenskjold.
Han hadde blitt 70 4r i september.
J Vi ganske fa i var klubb som ble kjent med Gunnar vil alltid huske ham
P o som en enestdende mann, gjestfri - godt humer - real, ja kort sagt alle de
‘g 5 j goder som et menneske kan ha.

~ Hvordan ble vi kjent med Gunnar.
Jo, tilfeldighetene er mange, Gunnar fikk i 1941 en norsk brevvenninne nemlig Fru Ingerid Engerud (mor til
var ikke ukjenie Ivar) og dette brev-vennskapet har pagatt da i 52 ar, dette vennskapet har da naturligvis
utviklet seg til et godt livsvarig forhold mellom begge familier. Gunnar hadde tidlig interesse for gamle
kjoretoy og var aktivt med i deres nystartede klubb, var klubb var ganske ung, men kort fortalt ble dette vAr
forste og eneste vennskapsklubb over landesgrensene.
Mange i var klubb har da naturligvis knyttet mange vennskapsband over landesgrensene, og dette er vel
Gunnar's @ere.
Har mange ganger tenkt pa var ferste tur til Danmarksklubben i ret 1977.
Alle vire deltagere ca. 20 i alt ble invitert (il Gunnar og hans kone Ebba som gjester under oppholdet,
De hadde god plass, men ingen krok var ledig for s4 mange. Vi hadde faktisk full pensjon med alt av god mat -
drikke - overnatting og hyggelig samvaer.
Gunnar var dengang bestyrer av en butikk med kjedenavnet Brugsen, dette 4r som arranger av lepet i deres
klubb. Virt vertskap matte [orlate hele huset til oss da de hadde mye 4 gjore med lopet.
Husker da godt at vi kunne ga i hans butikk og ta med de ting vi ensket, og gjere opp med ham etter endt dag.
Vi fikk ogsd beskjed om 4 ldse alle derer, eller pase at alt var forsvarlig lukket nir vi reiste til start. Dette var
en stor tillit til s mange ukjente som var der,
Jeg vil med disse ord fa lyse fred over hans minne og bortgang.

For Motorhistorisk Klubb Drammen

() el
7

PS.
Har mottatt fra Fru Engerud en hilsning fra Ebba Jergensen til var klubb, og alle kjente om en hjertelig takk
for den oppmerksomhet som ble vist pA hans bére.

RABATTAVTALER

G

CHRISTOFFERSEN BEKKEN A.S
clutch brems
T 22716070 Fax 22374384 Fossveien 24, 0551 Oslo 5

[} FADUM

‘A MASKINFORRETNING A/S

(.5 Granfand Uute

Talf 3282 1665 Buskerudvelan 27 - 3074 Drommen
Bildeler og Rekvisita

En gros En detaiy
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Ved framvisning av kvittert medlemskort fir du rabatt hos ovenfornevnte firmacr.
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Mlotorhistorikeren — |

LMK-forsikrin
{ UNT Storebrans Norges eneste

- best og rimeligst skreddersydde
forsikring for
veterankjgretgyer

LMK og UNI Storebrand har i samarbeid
utviklet forsikringsordninger som dekker alt
fra deler og "vrak" til ferdigrestaurerte

! kjsretgyer. Sammenlign gjerne med andre
tilbud - s4 ser du at ingen slar klubbenes egen
forsikring, pa pris eller fordeler.

LME/UNI forsikringen gir dessuten et
verdifullt gkonomisk bidrag til Veteran-
hobbyen. Jo flere forsikringer som tegnes,
dessto stgrre uttelling for oss alle.

. Som veteranforsikringskunde far du i tillegg
| bonus pd ALLE dine private skade-
| forsikringer.

- Ngl ikke lenger -
| kontakt forsikrings-
representanten i din Landsforbunder av

~ klubb - idag! Mororhistoriske Kjererayklubber

KRGDERLOGPET 1993

0OBS! NY DATO OB S!
Bankgirokonto 2200 07 28865

Krpderlgpet 1993 er blitt flyttet til helgen 27/8-29/8 p.g.a
passmangel pa campingplassen.

Vi har na reservert alle hytten pd Slevika Camping for denne
helgen. Hyttene er reservert frem til 1. august, sa alle som
skal overnatte md selv bestille hytte for 1. august.

Prisen for hyttene er fra 160,- - 200,- og stor hytte (plass for
flere) kr. 400,-. Telefon: OLF-H4F43I9 .

Lo rdaz
Lepet gar'kl. 11.00 fra Slevika. Startkontingent kr. 100, -.
Pamelding for 14. august til:

Erik Holde
Eikholtveien 7 B,
3031 Drammen, telf.: 03 88 31 15.

Drammen, 16. mai 1993
26



Motorhigtorikeren

INVITATION

TIL

NVMK 30 ARS
JUBILAUMSLOB
LORDAG D. 14. AUG 93

Nermere opplysninger og pimelding innen St.Hans til:

Per Erik Carlsen, TIf. 03831026.

I NLEDNING AF KLUBBENS 30 ARS JUBILAUM AFHOLDES DER

JUis [LAUMSLEE

LBR DAG d 14 AUG 93

LPBET K@RES EFTER FOLGENDE PROGRAM:

0900 - 1000
1000 - 1200
120 - 1300
1300 - 1500

VI MODES PA AALBORG VADELOBSBANE KL 0900
HVOR DER ER MORGEMKAFFE TIL XL 1000
TILK@RSEL TIL VADELOBSBANEN FRA
ANNEBERGVEJ.

FORSTE ETAPE AF LBBET K@RES.

PAUSE, FROKOST

ANDEN ETAPE AF L{BET KBRES.

TIDEN FRA KL 1000 - 1500 ER CA TIDER GG
DER K@PRES EFTER KLUBBENS REGLER.

VED ANKOMST TIL MAL DER ER VADDEL@BSBANEN ER DER MULIGHED FOR
AT KPBE KAFFE PA EGEN REGNING.

0

1900 mgdes vi atter til en festmiddag pd vaddelpbsbanens
restaurant, hvor der endvidere er underholdning og
dans til hen pd de smd timer. Alle medlemmer kan
naturligvis deltage selvom man ikke har deltaget i
dagens 1gb. For dem der ikke gnsker at kgre hjem, kan
der bestilles overnatning pd det nye vandrehjem.
Cvernatningen skal i selv sgrge for og kan bestilles
pd t1f. 98 11 60 44 ved bestilling opgiv at i del-
tager med NVMK sd spares der 22 kr.

TILMELDING: Kun gyldig hvis startgebyr er vedlagt og modtaget
SENEST D 1 JULI 1993

Tilmeldingen sendes til:

K E NIELSEN
SKODSBORGVEJ 90
9270  KLARUP

TILMELDING JUBILAUMSLOBET 14 AUG

NAVN

ADRESSE

TLF

Vi kommer Voksne & kr 50.00 ialt
B@RN UNDER 12 AR GRATIS
KERET@J: MODEL ARG

KLiF

TILMELDING TIL FESTMIDDAG (betaling vedlzgges)
NAVN

ADR. TLF

VI KOMMER VOKSNE & 249.00 kr JALT

BORN & 50.00 kr _ IALT

Sendes til samme adr. som ovenstdende og til samme tid

myvh
TUR OG FESTUDVALGET



WANG, ASLE
GAMLEBAKKEN 28

304& DRAMMEN

BLAD | ABONNEMENT
Returadresse:

Motorhistorsk klubbk - Drammen

Postboks 2193 Stromso

3003 DRAMMEN

Htlo

HVIS

torhigtorigk klubb - Brammen

Ett &rs medlemsskap i Motorhistorisk Klubb — Drammen
koster for 1993 kr 150,-.

Du fa&r mulighet til & della i treff og veteranbillap
i inn— og utland.

Faste medlemsmeter den farste torsdagen i hver méned,
med unntak av juli og august. Metene starter kl 1900.
Matene holdes i Ungdommens Motarsenter, under motor—
veibrua pa Stremse.

Medlemskap i Motorhistorisk Klubb ~ Drammen. eller
Hallingdal Veteranvognklubb gir deg automatisk
drsabonnement p& MOTORHISTORIKEREN.

Du far ogs& mulighet til & tegne sveert gunstig forsikring
pa kieretey som er mer enn 30 &r aammelt.

DETTE H@RES INTERESSANT UT, KONTAKT:

MOTORHISTORISK KLUBB
Postboks 2193 Stremse
3003 DRAMMEN

UTKOMMER FEBRUAR, APRIL, JUNI, SEPTEMBER OG DESEMBER.



