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BILAG

Det medfolger et bilag til MOTORHISTORIKEREN denne gang, skaffet til medlemmenes
nytte og eventuellt hygge av Mads Jostad. -Bilaget er et 18-siders skrift om bat=-
terier, og inneholder mye nyttig stoff bdde for de med gamle og nyere kjdretdyer.
Om man ser bort fra "reklamepreget" -selv om det ikke er noen grunn til det- s3
er det sikkert lerdom & hente gjennom opplysningene, som generellt gjelder for de
fleste fabrikater av bilbatterier,

[ ] L]
- a a ' Et motorhistorisk fdlelsessjokk midt under ens tilmalte
J ’ J ®*® lunsjpause pd jobben. Man blar likegyldig i dagens nummer av
"Aftenposten" fredag 23. februar, og skvetter plutselig til
ved nedenfor gjengitte annonse. D e t hadde man ikke trodd: -at Wesse] vil selge
Mercedes’en! T noen &r var han red’'s arbeidsgiver, og senere ble han "gammelbilmann"
(formedelst sterk pivirkning av Oivind Viker,som ogsd har vert ansatt i firmaet),
Bilen ble for ca. fem &r siden funnet i "Nationalbrakka" p& Brakergya, og kjopt for
Wessel's reqning for en relativt ringe e
sum (ihvertfall i forhold til kjdperens
¢konomi)., Oivind Viker og undertegnede
bestrget transporten til Wessels verk-
sted og garasje, hvor profesjonelle me-
kanikere tok seqg av grovarbeidet. Og
Wessel selv var i fyr og flamme, som om
en quttedrom endelig var oppfylt.

g nd skal den altsd selges.... Til ' ST DR

hvilken pris vites ikke, og hvem som MERCEDES -BENZ 230, 1938-MODELL
t4r tilslaget er ogsd et &pent spors- Fulioverhalt og kjarbar, Peter Wessel, Posthoks 1196, 3001 Drommen.
mil. Matte den fi det bral  (U.L.) Wileont 02/ 97 B0 peve 93784 07 47,

"FORSIDEN ' --

RBuick-bildet p& forsiden av dette nummer er ment som et a propos ti]l artikkel-
serien om Buick, som vi bringer 2, del av inne i bladet. Bilen vi har avbildet
vil mange kjenne igjen som Tore Odegaard’s eksepsjonelt fine 1932 Victoria Con-
tible, som kun ble produsert i 366 eksemplarer og hvorav det idag kun eksiste=
rer 3 igjen i verdeny - 2 i USA samt Tore's eksemplar. Speedometeret har ennd
ikke rundet 90 000 km., og det er ikke si overvettes mye for en Buick....
Bildet, som er tatt av red. under L1ERDALEN RUNDT i 1977, er ikke tidligere
offentliggjort (og foreligger altsd i kun ett originaleksemplar....!l) Les
forivrig serien om Buick gjennom 75 Ar, som Tore Odegaard har oversatt-nettopp
for MOTORNISTORIKEREN's lesere.
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STYREMBTET 22. JANUAR

Tore Woldstad var vert for styret denne kvelden. Foruten et fulltallig styre,
kom ogsd Kai Marthinsen fra lopskomiteen og orienterte om den forestdende sesongs

evenemanger.

MEDLEMSMATET 6. FEBRUAR

Han skulle préve et nytt opplegg for mdtene denne gangen, formannen. For at de som
har lang vei hjem, eller onsker & g hjem tidligere enn andre, skal f& med seq det
"offisielle", skulle det kjores etter en ny timeplan. Mgtet starter kl. halv &tte pre-
sis og sluttes offisielt kl. ni, Utover dette kan medlemmene sitte og prate til bort-
imot elleve,

Formannen onsket dame og herrer vel mgtt litt etter det oppsatte skjema, men vi
g8r jo ikke etter klokka nir det gjelder den store hobbyen. Det ble ganske fullt i
mitelokalet etter hvert, og ved halv dtte-tida talte jeg ikke mindre enn 99 tilstede-
verende, Av disse var det bare fire som ikke hadde vart her tidligere.

Det opplyses fra kassereren at det enda er noen som ikke har betalt leien for opp~
laget sitt ph ldven, si for sin egen "sjelefreds" skyld burde de ordne dette umiddel-
bart,

Rett etter medlemmenes ti minutter, delte Halfdan Prosch ut tre restaureringspla-
ketter pid vegne av NVK. De som fikk disse var: Hans Oye for sin Essex, Jan Sandhelt
for sin 1927 Chevrolet og Finn Torgersen for sin Locomsbile. Et hyggelig innslag om
jeg s4 md si det selv, hm......

Rolf Viktor hilste godt nyttdr fra Per Bakke som for tiden tjenestegjor i FN/Liba-
non. Et brev som var ment til Arsfesten, men som ikke kom frem til da.

Auksjon i kveld ogs&. En avishaug gikk for 110 kromer og en annen for 75,~.

S4% var Halfdan frampi igjen. Na med en film han tok opp 1 Amerika i anledning
Fords 75-4rd jubileum. En artig film med bide lyd, A-Forder og fine farger,

Ved ti-tiden, -godt og vel opplegget-, var det takk for i dag og vel hjem.
FINN,
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FRITZ NEUMEYER og
ZUNDAPP - werke  (2)

OVERSATT OG TILRETTELAGT AV PER LZKEN

Arene 1925-30 skulle vise
seq & bli noen av de mest pro-
duktive &r hos Zindapp. I slut-
ten av 1925 kom en ny modell pd
markedet. Den avldste alle tid=-
ligere modeller og innebar der=-
for en veldig rasjonalisering
av fabrikasjonen, EM 249/250
ble predusert i meget stort an-
tally allerede i juni 1927 for-
Jot Zlindapp nr. 25 000 fabrik-
ken,

EM 249/250 gikk uforandret i
hele 3 8r, noe som var svart u-
vanlig hos Zindapp. Det md imid-
lertid tas som et bevis pa at
Neumeyer hadde gjort seg nye
tanker om fabrikasjonsmetoder.

Alle tidligere erfaringer
ble lagt ned i denne modellen, Maskinen hadde kjededrift fra motor til en tregears-
kasse og videre:til bakhjul.Den hadde "volumintse" ballon-dekk og innvendige trommel-
bremser pd begge hjul, noe som er en selviclge idag, men som var noe helt nytt i 1925,

I 1928 kom modellen med en noe kraftigere motor pd 6,5 HK, og samtidig kom ogsd en
annen ny modell pd markedet, Z 200. Den vesentligste &rsaken til at Neumeyer satset pé
en ny modell var at sykler under 200 cm3 da ble skattefrie i Tyskland.

Z 200 bragte ogsd noe nytt inn
i Zlindapp’s historie i og med at
det var den fdrste modellen som
kunne leveres i forskjellige ut=-
gaver etter kjdperens dnsker.

Den billigste Z 200, med gam~-
meldags "tank i ramma" sees pd
bildet til venstre. Denne sykke=-
len kunne kjopes for hare 710
Reichsmark.

Til hByre ser vi avbildet den
"finere" og "mer moderne" utgave
av Z 200. Prisen var 920 Reichs-
mark utstyrt med "sadeltank, fot-
brett og lysutstyr. Disse syklene
var dessuten de fdrste Zindapp’er
med lettmetallstempler.

Etter 4 ha blitt produsert i
et antall av totalt 28 000 ble
den gamle EM 250/300 til slutt
avlgst av Z 300. I 1928 bragte
denne modellen noe helt nytt inn




-

motorsykkelproduksjoneny anvendelse
v profilstil til rammekenstruksjonen,
som vi ser var ikke bare ramma, men
xgs& forgaffelen laget av profilstél.
(lgsé denne sykkelen kunne leveres
forskjellige utgaver, etter kjGpers
ingke.

P4 ny skulle produksjonstallet hos 7 v /g
‘iindapp vise seq & nd uwanede hoyder. P S
jare i april 1929 ble det bygget over / 95 4

(%4

DGO maskiner og Neumeyer ble nddt [/
.il & utvide. P& rekordtid ble nye / 5#
fabrikker bygget bl.a. 1 Niirnberg,og \ !
. alle avdelinger ble det nyeste i : ;&
naskiner og produksjonsmetoder tatt i i

wruk. Selv to-farvet vant nd innpass. \>\

I juli 1929 ble s& Neumeyer's
.dnn Hans Friedrich Neumeyer ansatt

som dircksjonsassistent i firmaet.
ikkurat dette tidspunktet skulle imidlertid vise seg & vare svart uheldig valgt. En

:tor tilbakegang for det etterhvert sd enorme firmaet startet, Salgstallene falt enormt-,
¢ juli ble 3000 maskiner bygget, i desember bare 300. Og slik sd det ogsh ut til & fort-
sette: 1 1930 ble 12 000 sykler solgt, i 1931 bare 5000. 1932 skulle heller ikke vise

seg & bli bedre tross stor innsats fra firmaets side, 0ogsd p4 aksjemarkedet.

Som vi skjonner:~ verdenskrisen var kommet til Tyskland - og satte allerede dype spor
stier seq. Arbeidslgsheten steg hurtig, allerede i 1930 fantes 4,5 millioner arbeidsldse.
Jesten alt av firmaer brot sammen - banker, industribedrifter, hdndverksforetag. Bare de
11ler "sunneste" bedrifter skulle vise seg 4 overleve - og, utrolig nok, Zindapp var
olandt disse. :

Nge av &rsaken til dette m& ha vert at Neumeyer valgte & satse pd nye modeller, og
ikke minst videreutvikle de eksisterende. ‘

I 1930 kom en lang rekke nye modeller, Den fdrste som ble presentert var den sdkalte

lekord-modellen.

s

.

lekord’en var den forste Ziindapp med svinghjulsmagnet. Senere -i 1931~ kom den ogsd
sed hatteri-tenningsanleqqg, men allikevel horte merkelig nok ikke lysutstyret med til

standarsutrustningen.
Tekniske data om Zindapps modeller 1925-31 pd neste side.

{Artikkelen fortsetter i neste nummer.)
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forelopig terminliste “79

MAT ‘

6. Follo Rundt (Norsk Veteran Motorsykkel Club)

12.  Virsjekk. (Norsk A Modell Klubb)

13. Lop, Haugesund (Haugaland Veteranvogn K1lubb)

20, Drammenslopet (Moterhistorisk Klubb - Drammen)
24-26. Lép, Trondheim, (Norsk Veteran Motorsykkel Club)

26,  Ldp, Haugesund/Bryne. (llaugaland Veteranvogn K1ubb)
96. Ostfoldldpet. (Kjoretdyhistorisk Klubb, Ostfold)

JUNIT

3. Turldp. (Tréndelag Veteranvogn Klubb)
B-10. Landstreff. (American Car Club, Norway)
9. Loppemarked. (Norsk Veteranvogn Klubb)
10, Messingtrippen. (Norsk Veteranvogn Klubb)
14~17. Utstilling, Hamar. (American Car Club,Norway)
15-17. Grensetreff, (Norsk A Modell Klubb).
16. Chevrolet=-1dp. (Chevrolet=-klubben)
17.  Sérumsand Rundt. (Norsk Veteran Motorsykkel Club)
22-24, Turldp. (Barly Ford VB Club)

24, Midtsommerlop. (Norsk Veteranvogn Klubb)
29-30, Rena-ldpet. (Norsk Veteranvogn Klubb)

30.  Skogsldpet. (Norsk Veteran Motorsykkel Club)

AUGUST
12 (eiler 19.) Drammensfjorden Rundt. (Motorhistorisk Klubb-Drammen)
18-19. Lillenammer=-lgpet. (Lillehammer Veteranvogn Klubb)
25, Lip. (Haugaland Veteranvogn Klubb)
26, V-B/Romerike, (Early Ford V8 Club)
26, Rebusldp. (Norsk Veteranvegn Klubb)

SEPTEMBER

2.  Sandvigen-Sundvolden. (Norsk Veteranvogn K1lubb)
16.  Lip. (Norsk Veteranvogn Klubb)

(Listen er levert red. 1 notats ferm av Per Ldken)

N [:T—j:] (r~“~\ ] r“J Nok en gang gjentar vi var banale oppfordrihg

til mediemmene om & forsyne redaksjonen med
;] :] stoff. Tidligere var vi i en viss utstrekning
selvberget hva stoff angdr, men situasjonen har

endret seg endel, sd behovet for stadige til-

/ J /L] L

ner vi oss nd blandt de stirre "sroffbrukerne”. ... .t

Men-: vi md ha stoffet tidligere!

forseler av stoff er nd dket. Ja, faktisk reg-

Det nytter ikke & komme med tekst/bildestoff i
slutten av maneden og regne med & f3d det inn i forstkommende avis. For annonser har vi
satt "deadline™ til den 15.de 1 hver méned, men annet stoff m & vi ha tidligere. Vi
kan nemlig ikke sitte "med hendene i fanget" hele den forste halvparten av méneden, og
s& f& alt arbeidet i den siste tiden for motet; avisarbeidet m & fordeles over hele

manedsperioden, om vi i det hele tatt skal makte denne oppgaven! Skjdnner....,?
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OVERSATT AY TORE BDEGAARD, SANDEFJORD

Bet fdrste eifisielie billdp som ble av~
viklet p& Indianapolis Motor Speedwny,
bie vunnet av en Buick 1 1909, Ved utgan-
gen av dette Aret kKuune man lese fglgende
annonse f{or Buick: "I lupet av sesongen
1909 har Buick-biler vunnel 146 {drsie-
piasser « mer enn “0% av alle ldp de bar
deltatt & .,.."7

Salget av Buicek gikk stadig cppever
yiennom "the roaring iweaties", det nidde
sin topp 1 1927 med over 225.000 seligte
hiter. 53 kom dep store depresjonen § (9
29, og salgstallet fra 1927 skulle ikke
bli forbigaty fer i 19H). Ved & vore en
e produsent av finere og dyrere biler, ble
Buick hardere rammet av depresjonen emn noen av sine konkurrenter, I 1933 hle det ke
orodusert mer ean knappe 40.00G biler. Men ved & se tilbake p& sine 30 f¥rste dr, 5§
fuick neen overraskende ting, I Texas var en 1906 Buick fremdeles i daglig bruk. En
i.os Angeles-familie hadde hittil eid over 60 Buick'er. Mer enn 47% av alle Ruick'ene
som yar produsert var fremdeies i bruk.

Undersskel ser viste at en 191d-model] Buick hadde géitt over 500 000 miles, og en an-
nen hadde service~kostnader pd 0,10 cent pr. mile. Dette bekreftet mer enn tydelig at
"Bulek gives more and better miles™., 25.000 mennesker arbeidet hos Biuck i 1933, men
med sine lave salgstall (like lave som i ¥913) var det ingen tid for neen felring av
30 ars jubileet. Hiosten 1933 fikk Buick en ny lederj - Harlow H. Curiige,

Cyrtice, -39 v gammel-, var direktdr i AC-tennplugg Division, da han bie spurt av
General Motors om han kunne bringe Buick tlilbake til densg tidligere storhetstid. En su~
persalgsmann som Curtice, pd mange miter lik Duranty brakie kratt og fart tilbake tii
HBuick. I 1934 ble Buick Special lansert. Det var en model] som ga eksepsionell vielse
t1l tross for sin lave pris. Produksjonen okte det dret til 78,757 biler.

Det neste Curtice gjorde, var & be
siefsdesigneren til General Molors,
Larley Earl, 3 tegne en Bulck som

han sely ville iike & eia. Barl ak~
septerte utfordringen, pg resultatel
bie 1936-linjen, som i tilleqg til

4¢ store Bulck-navnene: Specialy Cen-
tury, Super og Limited ogsd fikk
Rosdmaster. 1936~-modellene ble solgl
i nesten 200 000 enheter, Neste dris-
tige skritt Curtice tok kom i 1938

dz Buick introduserte spiralfjering,
ey halvautomatisk gearkasse, flere
hestekrefter og en majestetisk ny i




Bildet over viser Arne Chr, Karlsens nyde-
lige 1935 Convertible, med detaljfoto av
radiatorfiguren dverst til_hdyre.

Rildet til noyre viser en kanadiskprodusert
1927, tilh, Per "Buick" Johansen, Borre.

R .

design, som uttrykie perfekt hans
lidenskap for lange og brede panse-
ra. Stigbrettene forsvant i 1939,

.

(forts., i neste or,

Buickene nedenfor er kjente for de
fleste MHK-medlemmer. Foran en 1935
tilh. Per Gran-Henriksen, ved siden
av ser vi Leif Hoel's 1938-modell,og
ved dennes side Roif Viktor Hansens
1936=-modell.

(alle fotos v/0.Langeland)
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~0g sa smalt det!

Tirsdag 27. april! 1948 ble Bjarne Fossen fra Gulskogen "uvenner” med signalmasten ved
"Tanqehsporet's“ planovergang i Konnerudgaten i Orammen., I alle fall etterp?, da ly-
den av krasjet og sinaglende glass hadde forstummet, og hans 2 &r gamle Morris Ten sto

med skrukkete skjerm og muligens andre mekaniske lesjoner etter motet. Arsaken
denne bedrovelige tildragelsen kjenner vi ikke,

til

men virkningene av den kan vi slutte

0ss til av bildet som er tatt i bakgfirden pd Ridstua senere. Deg er nok en gang Arild
Karlsen som har vaert i arkivet og snoket, og gjenkaller vonde minner for den tidens

hilister....

Fortsatt tunge
motorsykler
pa norske veier

(Trine Hay) Stikk i strid
nted Vegdirektoratels for-
slag  har Samferdselsde-
partementet ikke foretait
noen forandringer i motar-
sykkelforskriftene. I Vep-
direkioratet er man over-
rasket over at de gamie
regler er 1 behold, uten
noen som helst forandring,
mens  brukerorganisasjo-
ner og importsrer av mo-
torsykier Aftenposien hur
kontakiet, gir witrykk for
stor thiredshet med depar
tementets avgjarelse.

Mar departementet ikke har
foretatt noen forandringer, skyl-
dis del at det fremlagte forslag
var sAvidt drastisk al vi engker 3
legge del frem for Stortinget, ster
statusekrelior Annfinn Lund |
Samferdselsdepartementet Ul Af-
tenposten. Statssekreferen hiper
al eventueile forandringer kan
fremleggoes for Stortingel | virse-
sjonen | forbindelse med en tra-
fikksikkerhetsmelding,

Land mener at Siortinget ogsd
bar drefie hvordan oppleeringen
ay molorsyklister bar organise-
reg. Han legger hellor ikke skjul
pd st wolstanden rot Vegdirek-
toratets forslag fra motororgani-
sasjouer oy politiske ungdomsor-
gitigasioner hor gisrt fnntrykk,

og at disse har vert meget opp-
tatt av opplering fremfor forbud.
Departementets avigjorslse be-
tyr at gieldende Inndeling av mo-
torsykkel | gruppene moped, lett
motorsykkel og tung motorsyk-
kel og de ndvmrende tekniske
krav il disse kjorctayer hehol-
des. ‘
Vegdirckloratets forsiag gikk
viderc ut pA at man far fylte 18 Ar
hare kunne kjore mopeder, at mo-

pedeue skulle ha en maksimal
ydelse pd 1,36 hk og en toighw
stighet p& 40 km/t, Som 18-Aring
gkulie man kunne kjere motor-
sykkel pd 100 kublkkcentlineter
frem til fyite 20 dr, eller { minst
to fr for man fikk kjore sykler pA
metlom 100 og 400 kubikk.

Vi var klar over at vl frem-
met ol forholdavis restriktivt for.
slag med tanke pd & {4 ned ulyk-
kes-tallene, men var samtidig
klar over ai det 14 en begrenset
pevinst { dette. Vi var derfor ikke
overraskel over at forslaget tkke
gikk lgjennom, men hadde som
angi regnet med visse endringer.
Vigettor nd var It til styrket opp-
toering av motorayklister. Htiil
har denne utvilsnmi veert for dar-
Hg, mener konsulont Boreh | Vag-
diraktoratet, ‘

De nye forskriftene, som gjel-
der fra 1. april idr, innebarer at
ogsd motorsyklister og bilforere
ferst fdr et midlertidig farerkort
som gjelder for to Ar. I Jopet av
det andre Arct kreves det bevis
for gjennomfert efterutdannelss,
for varig fererkort kan utstedes,

Ols Daldsen, som er styremed-
lemm | Norsk Motercykelunion,
sjer til Aftenposten at de er avart
fornoyd med departementets av-
gjerclse, og uttrykker tiifredshet
med at departementet nd gdr inn
for bedre oppliering.

Pa importerhold uttrykkes det
bide overraskelse og glede over
departementets avgorelse; Nor-
ges eneste produsent av mopeder,
Jonas @glasnd A/8 mener at den
ndvicrende ydelse pd mopeder
medd 2,6 hk og toppfart p4 50 km/t
et den beste, og er tolgellg for-
noyd med vedtaket. Flere impor-
teror regner med al salget pi
motorsykler nd vil ta seg opp, og
at mange har ventet med 4 kiepe
for & se hva slags bestemmelger
aam eventuedt ville komme.



STARTER’N

VED PER GRAN-HENRIKSEN

Startmotorens oppgave er & omvandle elektrisk energi til mekanisk enerqgi.
fign er en elektrisk motor som i prinsippet arbeider pd samme mite som f.eks. en stovsuger,
men det finnes en stor forskjell, Starteren er bare beregnet for kortvarig drift, og ar-
beider egentlig kraftig overbelastet. Det er 3rsaken til at den oppndr stor effekt tross
gine smd dimensjoner. P& grunn av den kraftige strimstyrke som starteren forbruker utvik=
ies det varme i startmotorens viklinger. Om starteren far arbeide for lenge om gangen ut-
en opphold, kan den sterke varmeutviklingen gjore alvorlige skader pa viklingene.
Prinsippskisse av Starteren er en serie motor, d.v.s. at magnetviklingene (fe]=-
er seriemotor. tet) er seriekoblet med rotorviklingene (ankerviklingene)

o

For at sd kraftig strom som mulig skal kunne passere er start-

motofens viklinger gjort av grov koppertréd; og ofte i sdkalt
- bandprofil. Prinsipp av feltvikling i

en 4-polet starter,

De fleste startere i mellomklassen har ofte 4
poler og 4 burster hvorav 2 er jordet.

Med hensyn til den kraftige strdm som passerer
gjennom startmotoren nir den er i bruk, innehol-
der bdrstene forholdsvis store mengder kopper

eller bronse.
Startmotorens effekt i hk eller kw bestemmes av den kraft som skal til for & dreie

motoren rundt med sd stor hastighet at den starter, Dreiemomentet fremkommer av fdlgende:
- sylinderboring /slaglengde, antall sylindre, kompressjonsforhold, oljens viskositet
{(tregt flytende).

For at bensinluftblandingen skal kunne tilfdres sylindrene og for at den skal antennes
forlanges det et visst omdreinfngstall ved igangsetting av motoren, I forgassermotorar, og
da serlig de med stigeforgasser, md luftstrommen gjennom forgasseren vare tilstrekkelig
sterk for at bensin skal suges inn og forstoves, og for at den skal antennes m3 en til~
strekkelig kraftig gnist sl& over mellom tennpluggens elektroder. Dieselmotorer md ha et
sd hoyt omdreiningstall at det innsprdytede brennstoff blir tilstrekkelig finfordelt oq
kompressjonstemperaturen tilstrekkelig hidy til & kunne antenne drivstoffet. De laveste
omdreiningstall ved start er for 4-taktsmotorer 60-80 o/min, for 2-takts motorer 150~
200 o/min og for dieselmeotorer 100-130 o/min., Det utslagsgivende for startmotorens ef-
fext er den spenning som blir tilfdrt. For startmotorer opp til 2 HK brukes 6 eller 12 V
spenning, for startmotorer opp til 4 HK brukes 12 V, og for startmotorer fra 4 til 15 HK
brukes 24 V batterispenning. Startmotorens stromforbruk er avhengig av batteriets kapasi-
iet, For vanlige forgassermeotorer er startstrdmmen 150-300 A og krever et batteri med en
kapasitet pd ca., 60-100 Ah(amperetimer).S5tdrre dieselmotorer har startere som forbruker
fra 500 til 1000 A og krever batterier med kapasitet Opp til ea. 200 Ah.,

(forts.)
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DEN 3. RAPPORTEN FRA USA-TUREN, NA SKILDRET
MED GERDY SAND OLSEN’s PENN

I dag er det sondag 25. juni, og vi har bare slappet av. Nu har vi pakket; tiden i
Detreit er slutt, Det blir rart & reise herfra. Alt er preget av Ford,~fjernsynet pi
hotellet er ogsd fra Ford. Vi starter imorgen kl. kvart pd Atte. Forst til omaisning
pd Ford-fabrikken, og s reiser vi til Dayton hvor vi skal mdte Colby m/ frue. Det har
vert et deilig oppholdssted vi nu reiser fra. Turen gdr nu til Ford-fabrikken.

Mandag 26. juni: Vi har quide pd turen, en sgt blanding av neger.Nydelig guids
som tok oss med storm, sarlig de mannlige passasjerene.,.. Hun spurte om vi Kunne ten-
ke oss & vere pd Ford-fabrikken, og en av gutta svarte ja "together with you"... Vi
reiste gjennom Fords parkeringsplasser hvor de kunne ta 20.000 biler pa skift, hver pi
8 timer. Her skulle vi inn pd fabrikken. I valseverket si vi jernblokker bli varmet opp
og bli presset fra 25 cm tykkelse ned til plater pd 0,5 og 0,9 mm. Det var 160° der 0
vi gikk 130 trappetrinn opp. Vi 53 platene komme komme glddende ut av valseverket og '
bli til store ruller. Fantastisk! Digre kraner 1oftet rullene og fraktet dem videre.

Inne pd fabrikken var det trafikkgater med lys, og vi kjorte med bil gjennem avde-
lingene. Vi fikk ogs& bese Ford's testbane. Fantastiske biler der, bl.a. "Mustang” i
alle utgaver. Jo, dette var virkelig lekre biler! '

Vi kjorer nu fra Dearborn og Ford mot Canada. Innbyggerne i den férste byen vi komw
mer til arbeider for det meste i Dearborn og md krysse grensen hver dag. Vi kjirte om
sjden Ohario Tokarc og videre til Niagara
Falls, Ca. 7 timers busstur, sd vi satt
igjen med mange inntrykk fra denne turen.
Ankom Niagara Falls ved S-tiden. Vi gikk
en tur i parken og sd ballene belyst.Kom
hjem kl. ett i natt.

I dag, tirsdag 27. juni, skal vi ut med
b&t. BAtturen var barsk. Vi tok heis ned
til baten, fikk utlevert regnfrakker og
kjorte rett inn i dusjregnet fra fossen,
Béten ble borte i tdkehavet., Det var fan-
tastisk.,.. M3 oppleves!

Siden gikk vi p& museum hvor vi si alt
som hadde hendt ved Niagara Falls. Dagen
ble avsluttet med besgk i "Skyline", En
opplevelse av de sjeldne. Vi inntok mid-
dag oppe i dette tarnet som sirklet rundt
slik at vi s& fallene belyst, samt "hele
Canada". Nu er vi nettop kommet til hotellet og gjor oss klar til avreise imorgen. For-

dvrig min bursdag.
20. juni: Vi reiser mot Dayton, hvor vi ankem kl. 7. Colby og hans bil ventet oss pi

hotellet,

I dag, ~torsdag 29, juni~, har vi vert pd "Air Force Museum" med Colby i spissen. Vi
fikk se "Colby's fly" som ble beskutt gjennom vinduet der hver han satt. Flyet falt ned
3000 meter, ble vrak, men Colby klarte selv 3 ta bilde av flyet, samt deler av vingen,
Vi sd mange fly, bl.a. et "Moonlight-fly". Colby var meget stolt over at han Kkunne vise
0ss noe som virkelig kunne interessere nordmenn, nemliqg utstilling om Bernt Balchen.

Det var ogsd skrevet her pd norsk. Flott 3 bese hva han tenkte da han fldy til Norge med
mat og vipen. Vi s3 kartet han floy etter, og fikk ogsd se "Apollo 15", Veldig fint & 3
oppleve dette museet.

30. juli: I dag skal gutta til "Early Ford Store"; jentene skal pd shopping. Billig
3 haundle her..! '

Min opplevelse idag: En neger bar pd noen roser 4 et papir, og han sa da han gav meg
en: " I will give it to you". Senere pd dagen hentet amerikanske familier sise gjéster '
og det ble moteoppvisning av tdy fra 1848 til 1978. I morgen (stndag 2.juli) forlater vi
hotellet og reiser med fly til Washington....... ' '
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PER LOZKEN:

LANDSM@TE T

Jeg har bade av vart styre og av var redaktgr blitt bedt om & kommentere
det nylig avholdte Landsmgtet. Mange rykter har versert om dette og

det er vel derfor riktig & avkrefte/bekrefte disse.

Det som har skjedd pa tidligere Landsmgter skulle vel vere kjent.
(Redaktgren har jo vart landets flittigste til & gjengi referater fra
disse). Jeg vil derfor bare gd tilbake til forrige Landsmgte, hvor det

for 2. gang ble nedsatt et orgaﬁisasjonsutvalg. Dette bestod na av:

Arne Bijgrn Hoel, NVMC

Ola Hegseth, Farly Ford V8
Per Lgken, MHK~Drammen
Svein Myhre, ACCN

Olav Brennsund, NVK

Organisasjonsutvalgets mandat var & komme frem til en fremtidig sam-

arbeidsform klubbene imellom, samt forberede kommende Landsmgte.

Som nevnt var de£té det andre organisasjonsutvalget. Det fgrste la

frem sitt forslag til samarbeidsform pa mgtet i 1978 og forslaget bygget
pa et uforpliktende samarbeide. Forslaget ble vedtatt, men trengte
videre behandling; Det andre organisésjonsutvalget skulle saledes be-

handle dette videre.

Organisasjonsutvalget tradte sammen fgrste gang 16. august 1978. NVK
la her frem sitt forslag til videre samarbeidsform, hvor det klart gikk
frem at de (NVK) skulle ha kontakten med myndighetene. Vi begynte a
ane ugler i mosen !

Saken mitte imidlertid fgrst diskuteres i de forskjellige styrer fgr
vi hadde nytt m@te i organisasjonsutvalget. SAa ble gjort, og pad neste
mgte var det enighet om & foresla opprettet et fast utvalg, arbeids-
utvalg, som skulle ha kontakten med myndighetene. NVK's representant;

Olav Brennsund, gikk da med pd dette.
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I mellomtiden hadde den sakalte verkstedlovsaken dukket opp. Xort
fortalt gdr den ut pd& at vi ikke har lov til a skru pad vare biler

f¢r de er registrert i vart navn! Det er sdledes ikke nok 4 eie

bilen og ha innlevert salgsmelding, de md vere registrert (med skilter)
i vart navn f¢r vi kan skru (begynne restaurering). Dersom bilen ikke
er registrert pa vart navn kan vi ifglge loven straffes med bgter
eller fengsel inntil 3 mineder. Skal dette hindheves vil det jo rett

og slett drepe var hobby!

I Alesund hadde de sa smdtt begynt & fa smake dette, og saken ble
derfor tatt opp 1 organisasjonsutvalget. Dette hadde imidlertid ikke
myndighet t£il & sende sgknad om dispensasjon, da det p2 forrige Lands-
mgte ble bestemt at NVK i tiden frem til Landsmgtet i -79 skulle ha -
kontakten med myndighetene. Imidlertid mente vi at vi snarest matte
aksijonere. Sgknad om dispensasjon ble derfor skrevet og sendt ut til
alle klubber som var med pa Landsmgtet. Klubbene fikk Ffrist til &
uttale seg og dersom ingen protesterte p& spknaden ville denne bli sendt
Vegdirektoratet av NVK. Ingen protesterte, men sgknaden ble allikevel
ikke sendt. Arsak: NVK reiste seg plutselig opp pd sin store hest og
ga at de ikke hadde hatt problemer med dette. De ville derfor ikke
sende noen segknad!

Saken ble derfor utsatt til Landsmgtet i februar 1979.

En tid trodde vi dette skulle ga& bra, i og med at NVK hadde gitt med
pa & opprette et arbeidsutvalg som skulle ha kontakten med myndighetene
fra og med Landsmgtet i ~79. Dette skulle de imidlertid senere gd fra.
Etterhvert ble vi klar over at de skulle std steilt pa sitt krav om &

ha kontakten med myndighetene. Det var de som skulle bestemme her.

Vi andre i organsisasjonsutvalget ble underhanden gjort klar over at

NVK ville legge frem sitt eget forslag til "statutter" for Landsmgtene.
Kontakt kle tatt med Brennsund, for a prgve & komme frem til et kompro-
missforslag som alle kunne godta. Brennsund var imidlertid ikke sarlig

villig til dette, han ville ikke engang mgte oss for & forsgke!

I innkallelsen til Landsmgtet ble det derfor utsendt to forslag til
statutter. Et fra NVK, hvor de foreslo at de skulle ha kontakten med
myndighetene, samt at det ikke skulle vare noe arbeidsutvalg, og et
forslag fra flertallet i det sittende organisasjonsutvalg. Dette gikk
ut pa a nedsette et arbeidsutvalg for & gke arbeidskapasiteten og

for & ha kontakten med myndighetene. Vi mente dette midtte vare et
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demokratisk forslag.

Nok et forslag til statutter kom fra Lillehammer Veteranvognklubb. De
foreslo at Landsmgtet skulle ha kontakten med myndighetene, og at de
to ste¢rste klubbene skulle ha veto-rett i alle saker, samt at endel
klubber som hadde interesseomrade ut over 1945 skulle sparkes ut av

Landsmgtet.

NVK gikk pa Landsmgtet med pa Lillehammer's forslag med den forandring
at de (NVK) skulle ha kontakten med myndighetene. N& skulle de altsa

bdde ha veto-rett og kontakten med myndighetene!

Etter mye om og men ble forslaget fra organisasjonskomiteens flertall
vedtatt pa Landsmgtet. Dette fgrte til at tre klubber forlot mgtet, -
NVK, Lillehammer Veteranvognklubb og Motorveteranene Hamar. (Fordi

representanten kjgrte med Lillhammers.)

Imidlertid ble hele 10 klubber sittende. Arbeidsutvalg ble opprettet,
og vi er allerede igang med vart arbeide. Det ble vedtatt at vi i

hovedsak skal arbeide med fglgende saker:

a) Forholdet til myndighetene
b) Koordinering av terminlister
c) Samarbeide angdende kijdretgyregistere

d) Samarbeide angdende fellesannonsering av biler/deler

N& hdper jeg ikke den djerve leser har forstdtt denne epistel slik at
det ble brudd med NVK p.g.a. verkstedlov-saken. Jeg har trukket den
frem som et av flere eksempler. Det var det prinsipielle som fgrte

til brudd, da det ikke kan vere riktig at en klubb skal bestemme alt

i et slikt samarbeide. Vi md alle vare like!

Jeg vil ogsd understreke at det vi har begitt oss inn i er et ufor-
pliktende samarbeide, fgrst og fremst for & std samlet overfor myndig-
hetene.  Samarbeidet vil heller ikke pd noen som helst mdte ha inn-

flytelse for driften av var klubb for gvrig.

NVE har nd sendt ut referat fra den delen av Landsmgtet de var med pa.
Dette er imidlertid beheftet med flere direkte feil, sé arbeidsutvalget
¢r nd igang med & lage et korrekt referat fra hele mgtet. Dette far vi

hape red. vil trykke i et senere nummer.

Per Lgken



ONSKER :
Til 1930 a~FURD cab.: Gode iforskjermer,park-
lykter, torpedolist, radiatorkappe uten (or
mye bulker, forsetebenk (kan ogsii hruke fra
Fordor),
Til 1927 BUICK T7-s. Master Touring: Bakdgrer,
haksete, kalesjestativ, dorhdndtak, lykte=-
alass, baklykt, hjulkapsler, stotfangere,

SELGES / BYTTES:

Buick deler t1] ulik drgang., 1919: Forhjul,
griginal verktdykasse, sittepute, bladfjarer.
1925-27 Standard: Motor, gearkasse, forskjer-
mer, bakstuss, panser, bensintank, felger,
foraksel, styresnekke, bakddr.

1925-27 Master: 120" ramme, 7-s. bakstuss,
torpedo, radiatorkappe, dorer (Heffermehl).
ca. 1929: 1999 116" ramme, torpedo, panser, stdt-
fanqer motor, gearkasse, forskjermer, park-
lykt, baklykt + baklykt til 1931-mod.

1936: Forgasser og originaljekk,
DODGE 1916 radiatorkappe og chassi med noen
karosserideler til 28 mod.
Motor til CHEVROLET ca. 1938-39 mod.

A~FORD 30/31-mod: Motor, bakaksel, torpedo,
bensintank, dorer, rad11tor M. 1,
GNSKEB HEL&T A BYTTE,

Eirik Bidle,
Grinibraten 40, 1300 SANDVIKA

t1£.002) 13 32 28, lettest kl. 16-18.

VI KAN PATA 0SS
stopeoppdrag av deler til gamle biler og
motorsykler i aluminiom, zink, bronce etc.
etter modell. Rimelige priser.
Brodr, Ualvorsen A/5,
Vestfoldgt., 20, 3080 HOLMESTRAND
t1f, (033 51 317

Til WANDERER 1938 2-d. eabr. sukes:

Motor, geanrkasse, instrumenter, styresnekke,
rattstamme, ratt og forseter,

Til BUICK 1956 sdkes: hjulkapsier og origi-
nal jekik (red’s tips: SE ANNONGEN QVENFOR
VR DET TILBYS JEKKY)

Rolf Viktor Hansen,
JU9% HILLESTAD,

e, (033) 50 193 eller 5O 220

~

- Ef/!:_ : TL: s"‘"“"\“ e = Al il ""I ‘\:}-!-Iif”
MR TN 11816
GRATIS 1 JLID AL
b

HISTORIKEREN

2 stk.

stk.
stk.
stk.
stk.
Stk.
stk.
stk.
Stk.

el I3 -

3 stk.
4 stk.

30 stk.
1 stk.
1 stk.

Til
2 stk.

-AVERTISSEMENTER

TIL SaLGS:

stopplys glass til Plymouth '37-
38 og Dodge 37-47
rep.sett/bensinpumpe, Chev.37-47
rep. sett/vannpumpe, Ford 37-42
clutch disk, Willys Jeep
blinklysbryter

blinklysrele, 12 V

Hornrele, 12 V
kingboltsett,7/8"x5,1/8" Chevrol.
kKingboltsett,7/8"x5,1/2"

diverse Opel ventiler

diverse Opel ventilfjerer

bak lamper, Opel Kapt, 1959

dver opphengskule, Kapt.'60 mod.

0q nyere.

vindushevere til] dor

kraftuttak, gammel lastebil

nye tvilling kjetting u/pigg

til lastebil.

OPEL Rekord 966

forskjermer, 4 stk. dorer, | stk.

panser, 1 stk. koffertlokk, 1 stk. gear-
boks,(3 gear), 1 stk. kardang, 2 stk.
forseter.

Til
I stk.
hoyre
Ti}
] stk.

UPEL Rekord 1964:
v/forskjerm, | stk. panser, 1 stk,
dor,
OPEL Rekord 1960:
gearboks, 1 stk. kardang, 1 stk.

hdyre forskjerm,

40 stk.

590

20 stk.

av hvert slaq, som -
i11. tilhoyre. B —
iIIO} 7o 1xne

ill

stk.
stk,
StK,
Stk.
stk.
SLK.

W N

stotter ti] dor, Ioo)
ill. tilhoyre.

o

{jmrbol ter OFEL E Ko i)

PHILIPS bilstereo kasettspilier.
BLAUGPUNKT Stutgart bilradio,q1 b,
TV-anteane, Kanal 4

Bacho bensinvarmer, 6 V

21" piatehjul

brannsproyte (aksel)

UPEL Rekord 1965 st.vogn, m/sommer- uq
vinterhjul, hengerfeste og motorvarmer,

Brukes

daqlig. Selges for kr. 3000,
KJOPES:

Frontruteramme £ii CHEVROLET 1927,
henv, JAN SANDHOLT,

tif.

Langrand 27,
3020 KRUKSTADELVA .
(03 82 62 38



e AVERTISSEMENTER

JEG t)'mr,‘m;f\ KJOPE:
- - Til 1942 NORTON H 16 500 cem,: Meotor, gear-
i & 4 k 4 1 L L3 b i - i 1 ELEY -
OVERAS VETERANBILDELAR | 1ssc (vt bave inamat), sant original:

Alvar Hallebratt

Overhs 9548 824 00 Hudksvail Til 1931 A~FORD: Bagasjebrett.
Tel. 0650-142 29 . _
( SVERIGE) Til 1927 T-FURD: Karosseri, alt bhar inte-
resse,
Til FORD ANGLIA 1959-67: Utvendig reserve-
Hjulsfeste,

Asle Wang,
H., Tordsens gt. 6, 3000 DRAMMEN
tif. (03) 81 80 09

Spindsibulisatser Bromsatangar {ny fv USA KJ OPES:
!l:'on; - :'."'-7- 54 :;umlmmm 19555
ard Marcur G9-53 see s GB35 s o -
Ford Lincain, 194951 bty il For min QOLDSMOBILE 1902 onskes kjopt 4 stk.
Plymouth Distae G156 hayrole Qk H 3 i
Gyt oo e el 123-3 motorsykkelhjul med 40 st&leker, dimensjon
v 1937 a0 ey O 19 e 28 x 3. Kan klare meg med bare ringene.
e, e, B = NB! M& vere for vulstdekk.
LR 1) (12495 ERGITRT T 1-h38= i
[ IR PLesh TSt ? SELGES-
Chionr Copaettes 3 Ryt Vaiwver 3= n
Vo PV 4 b7 .55 - . o :
. Fumbier - FOCO X 750 hydraulisk kran for lastebil.

1 it Shntohaker P919-5] :

R T0-mod, i meget god stand. Kranen har hyd-

ARER R T Valte WD : by . s 2
Gy iy < ﬁﬁ;?mf” vm. raulisk stottefot, svingsylinder 2700 og
i ISR SIS R HN] RETITIH IS I O 195 56 LA
,fﬁ& e 1115 10 i e s i utskytbar arm. Lofter 750 kg pd kort arm.
Mooty oy 9 48 VWil e e
Gu it 1A b iy i Defekt pumpe.
Poryia 1937 53 Heney 1991 by L i i
i Tﬁﬁ;, ) gredrlk Tde, -
Vv PV 0, 1dn. AR olvsalser
.ﬁb/ck’ ?957'5/ Pryrourt 050 040 R kravn. =Y 05 0 7
Huvudbeomseyhindrar Lhipips 0129 Q3 REK t1f, (02) 24 49 67 e. kl. i6
IR TR H] IR Chstepr 178 (5,40 DM O34
Prpgtirnth [ LR PN ] Prymoulin} 101 070 030 194506 e fuans
Thyrtes o 17 4 i T [LFE B
Thenefers 1794 B “:\“ 51 .= . . o K
Chiry et My 3n 19%54- £0 ONSKE& !\J OPT:
Cnegyder 1Ay AY C 194553
L T My (BTTHE TSR AN 1937 5 o
r_n.-"..‘q;: ::t‘ﬁ a5 1 M!E,A)?‘A CREA m,;g For CADILLAC 1941, uansett type: Alle de-
Fiort 1919 4 : .
Fon g AR ler av interesse.
e s Chpion ol et For LINCOLN 1946: Komplett grill, lykterin-
Longnin T 4 Pont i, is oyb TR 1 i -
s o L S I ger, glass til front- og baklamper,

ot e 105 53 CFdmatto i V-9 For LINCOLN 1938: Original radio, (har

3ol molpin 193m-55 hismeduie Booyl 147 -

ey Do 08 e 194754 "fjernkontrollen”, men trenger selve ra-
95062 ord B oyl RV TS = .s . N i
i Fomt ey 1954 57 diodelen m/hoyttaler). Soker ogsi etter
5 B oy : A
107 55 : panserfiqur til samme bil,

e MAGNE NORMANN JOMANSEN,

Hyuleyhndrae [ Vagaer HI5A)7

o o t1f. (03) 82 70 78

Motorsackmngssatser L hevighiot st 67

fethe M Pl - 9u 40 T

Thate 113 50 Chiyate-00 Gt flamiy 190716 SEILLGES:

Ao T R X oM U ——

i T e 1417 2 i et QIO CHEVRULET 4-ddrs sedan 1930-mod., relativt

o G s I komplett men p.g.a. drelang utenddrs tilvarel-
i Bk R RF se med dirlig karosseri (rittent treverk) oq
O i interidgr (trekk), Egner seg som delebil eller
e 1 Fund 17 5 sty 14 P 86 restaureringsobjekt for spesielt fingernem
Rltortanar B s b aedse falae entu Si ast.,

Retmagu nenv. CGIVIND VIKER,

S el Gttenmy U UIDA B e ceb o on o

e phesliri t1f. (03) 81 01 B3 (priv.)




FORD V-8 fra c¢a.
llelst i god stand, eventuelt delvis
restaurert.

KJOPES:

s

*35-40 Ynskes kidpt,

Ola Eggen,

Lommedalsveien 136,

1349 BYKKINN., t1f£.(02) 13 05 76
e, kl. 17

Ti)
med 6/16 P motor gnskes-:
RADIATUR, fint
GEARKAGSE, (den i1illed
CLUTCH, tkoni sk laerclutch)

Fiun Torgersen,
Riksveien,
30020 KROK STADELVA

tit (jobh) (03) 82 62 40

VATHES 914 Baby type

AVERTISSEMENTER

Fra et gammelt lager av NYE plugger tilbys:

FORD: FORD-
0

CHAMPION TENNPLUGGER"

5QQI.C’]lllll"."l’"'l(_50)
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Tallene i parantes er cirka antall pd lager pr. 23/1-1979,

Bestilles hos HALFDAN PRASCH
Burudveien 45 - 1350 LOMMEDAL

Tit. (02) 54 96 53 (dag] - 54 37 89 (kveld)
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Vire medlemmer er til enhver tid interessert i d kjope
deler til Early Ford, Mercury oy Lincoln 1932-48 ( 4,
De som madtte ha noe de selv ikke har

FORD V8 CLUB
0SLO 4.
12 - 15,

55 18 85 kl.

K

) 6, 8 og 12-cyl.)

¥ bruk for, anmodes om & kontakte klubben.
B henvendelse til

) EARLY

F Posthoks 3248, Sagene,

? telefonsvarer (02) 16 08 61
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AUTHORISED BENTLEY AGENTS

Showrooms :

44, OSNABURGH STREET, N.W.1

{OPPOSITE GREAT PORTLAND STREET STATION)

THONES - MUSEUM 8060 (2 lines) AND MUSEUM 6393




