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MADS JOSTAD:
Noen smd&, - men velmente réad:

De ferreste av oss har gammelbilen i opplag pd et sted der temperatur og luftfuk~-
tighet er konstant i hele vintersesongen. For & slippe kondenstrigbbel den dagen bilen
atter skal ut pd vegen, ldnner det seg allerede nid & spendere 0,2 liter kondensfjer-
ner pd bensintanken. Det koster ca. kr. 5,~ , men hvis du kjdper en 5-liter hos Teore
Odegaard til ca. kr. 50,-, koster det samme volumet bare kr. 2,-, og da har du til al=
le bilene i flere sesonger.

Det nearmer seq raskt mai m3ned, og dermed en ny stndag med sjekk hos biltilsynet,
Dersom du har rettet mangellisten fra ifjor, kan du hoppe over de to neste linjene:
Er samvittigheten frynsete, bor du allerede nd gjdre alvor av & rette pd skavankene,
ellers blir Ragnvald og Co sure pd deg!

HALFDAN PROSCH finner grunn til & minne om at N.A.M.K. sitter inne med et velas~
sortert lager av tennplugger og lysparer til meget gunstig pris. Dette er ting som
kan passe bade til gammelt og nytt kjoretdy (Annorise med fortegnelse over pluggtyper
sto i forrige nummer.) Tennplugger kester kr. 5,~ pr. stk. Lysperer 40/45 W koster
kr. 10,~ pr. stk, + frakt og oppkrav. Skriftlig bestilling til NORSK A-MODELL KLUBB,
Boks 1930, Vika, OSLO 1.

FOTOS?

Pi vegne av MIK etterlyser red. fotos medlemmene har tatt ved vare arrangementer,
for bruk i klubbalbumet, Det er enn& en del "blanke" sider i albumet, fordi red.
ikke alltid har maktet & dekke alle begivenhetene fotografisk, og her trenger vi
din hjelp. Vi nevner i farten de tre siste &rsfestene, Danmarksturen for 2 &r si-
den og div, enkeltfotes fra "Lier-Modum-lgpet™ som noe av det som er aktuelt. S§
ta en titt i bildehaugen din, og hjelp oss & fylle albumet...!

~—FORSIDEN-  ——— -

Bilen pd forsiden er vel velkjent for de fleste motorhistorikere, etter som den |
har vart en gjenganger i de fleste ldp gjennom en &rrekke. Til de som mot for- |
modning i k Xk e kjenner bilen, kan vi opplyse at det er Arild Thore Karlsens

1929 BUICK Master., Det har hersket en viss usikkerhet med hensyn til medellbe-~

tegnelsen pd denne bilen, men vi tror vi har rett ndtr vi hevder at dette Karos-
seriet indikerer 'Sport Phaeton" (men tar gjerne grunngitt korreks for det, om
vi har urett). Bildet er tatt av red. under HOLMESTRANDLOPET 1976, og grumnen

til at vi bringer det nd, er for & supplere bildestoffet i Tore Odegaard’s ar-

tikkelserie "75 Ar med Buick" (side 7 og 8) som avsluttes i dette nummer, Men,
vi far mere Buick-stoff liggende i redaksjonen, sd vi fir se ......
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MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN

Stiftet 18.okt. 1972
Adresse: Postboks 2193, Stréomsé, 3001 Drammen.
POSTGIROKUNTU 3 75 09 24
STYRET:

FORMANN: Alf Bryhn jr., Boks 174, 3430 SPIKKESTAD,  tif. 4
NESTFORMANN: Erling Thorbeck, Osthellinga 14, 3000 DRAMMEN, tif. 83 68 21
SEKRETAR: Finn Torgersen, Riksveien, JO20 KRUKSTADELVA, t1f. 82 62 40
KA SSERER Finn Bryhn, Boks 174, 3430 SPTEKESTAD,  t1f. 83 26 00
STYREMEDLEM 1: Tore Woldstad, Loesmoen, 3300 HOKKSUND, tif. 85 20 66
STYREMEDLEM 2: 0Oddleif Kvdlseth, Myrabakken, 3022 SULBERGELVA,  tl1f, -

MEDLEMSKONTINGENT 1979-:

KR. 20,-

¢

fra forersetet:

"~han var fimelt idag, hovdingen!" skrev Oivind i forrige nummer,
bor man finne pd i den anledningen, og siden dette er "fra forerseter” fir jeg vel qi

skylda til den nye arbeidsmiljovern-loven, som alle "forere" mi rette seg etter

En unnskyldning

5 3 %88

En ny sesong star nj for doren, og ndr man ser terminlisteme for dret }979 tyder det

p4 at det blir mange muligheter tii & delta i 16p og andre arrangementer bide pa nere
og f{jerne steder. Det er bare noen kKorte uker til vi atter kan stille pé startstreken,
vi som er sd heldige 8 ha ferdige kjdretdyer. I den forbinde)se kan det vere ged grunn
til & nevne at MHK-DRAMMEN's tekniske komite har heoldt mote nylig, hvor de har laget
et utkast til retningslinjer for deres funksjon. Disse retningslinjene er senere drgf-
tet med styret pd et styremote, og har altsd fatt styrets fulle tilslutning. Resulta-
tet er de vedtekter fra teknisk komite, gjengitt pi side 6 i denne avisen, som man nd
har funnet det nodvendig & iverksette, og som altsi gdr pd krav om kjoretdyenes tek-
niske tilstand ved deltagelse i klubbens ldp og arrangementer,

Min personlige mening -og jeg hlper ogsd medlemmene deler denne- er at de sikkerhetse
messige krav som stilles til kjoretdyene er fullt berettiget, og at dissc m § og
s ka1l hdndheves, s& langt komiteens kapasitet tillater det,

Teknisk komite har allerede fungert i flere 3r, forst og fremst ved "virsjekken". At
oppslutningen emkring dette tiltaket har vart sviktende, vet vel de {leste. Vi vet og-
s at dette tilbudet til med)emmene, som har kommet istand ikke minst takket vare ot
godt samarbeide med Biltilsynet i Drammen, er noe helt enestiende, Neppe noen annen
klubb i landet gis anledning til & bruke Biltilsynets avanserte kontrollapparater i
helgen for 3 avvikle en frivillig og uformell sjekk av sine "hobbybilers" tekniske
status., I tillegg har vdr klubb en teknisk komite hestdende av en bilsakkyndig og et
team av profesjonelle bilmekanikere med erfaring eog faqgkunnskap kombinert med innsikt
og interesse for gamle kjoretdyer til & gjennomfore denne kontrolleny notc som hidrar
til 8 gjore dette tiltaket til noe nar det fullkomne!

Allikevel vil antagelig noen "murre" litt over at teknisk komite ni vil skjerpe kra-
vene., Men, kjere medlemmer: - som eiere av et kjoretdy har dere et stort ansvar, og
ogsd en soleklar p 1 i k t til & holde disse i forsvarlig teknisk stand. Ug det er
dette vi vil hjelpe dere med. Ennd er det tid ti] 3 bringe kjoretoyet i forsvarlig
stand til “virsjekken" og sesongstartj -sondag 13, mai er dagen tor § "passere néloy-
ot", De som i kK k e tilfredsstiller de tekniske kravene da, risikerer & delts i se~
songens ldpsarrangementer som £ 1 1 8 K U € T € vuvenecens!
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STYREMOTET 2, MARS

Styremdtet forut for minedens medlemsmote ble holdt midt i Myrabakken i Solbergelva,
hos Oddleif. Tilstede var ikke Erling Thorbeck. llan var pd vinterferie. Ellers var
resten av styret der samt Ragnvald Odegaard fra teknisk komite.

Uddleif spanderte kafte, kaker, polser og lomper, s& det va'kke verst., Det hele

sto pd til k1 23.

MEDLEMSMAOTET 6. MARS

et var bra besdk pd HV-huset da formannen sa velkommen. Etter en aldeles suveren
unnskyldning for side 3 i kveldens avis, leste Alf opp brev fra MK Gol ved Kjell Jo-
hansen, Det var her foresporsel om noen kjoretdver til en utstilling der oppe den 5.
mai. Det var ingen pd motet som kunne tenke seg & delta i dette arrangementet da de
syntes det var for tidlig pd &ret. Det var ingen fra Hallingdal pd midtet, og det er
sjelden, s8 vi fir hdpe noen derfra vil vare med.

Det har vart noen korrespondanse mellom Hougmdller, Nordjydsk Vintage Motor Club,
og var formann om deltagelse i Veteranvognlop der nede lordag den 25. august. Vi blir
dnsket velkommen nedover, og det blir denne gang som sist privat innJosjering hos v~
re danske venner. For & lufte stemningen ble det foretatt en helt uforbindtlig hénds-
opprownina oy den ga god respons. Det blir a8 kjore 0516-Fredrikshavn den ene veien og
antakeliq Fr.havn-Larvik tilbake. Vi kommer tilbake med bindende pimelding senere.

Det var to nye denne kvelden, sd enda er det noen som ikke har bestkt osé far.

S4 var det medlemmenes 10 minutter, og kaffe oy wienerbrod. Etterpd kom Jan Tolfs-
hy med lyshilder tra det siste London-Brighton-ldpet der blandt mange andre ogsa Norsk
Teknisk Museum®s BENZ deltok. Bilen ble styrt av direktor Lindtveit og skjovet av en
rekke andre, Men ekvipasjen kom til m41 om enn fire timer for sent.

5% viste Jan en de} artiqe siides som ogsd horer motorhistorien til. Det var bil-
der av d/s "Turisten” pd sin vei opp gjennom slusene i Haldenvassdraget. Med dette

var nok en matekveld omme, og formannen sa takk for i aften og vel hjem,
Finn,



MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN
INNBYR MEDLEMMENE TIL

prammensiay,,

SONDAG 20

Lopet er Apent for medlemmer av MIK-DRAMMEN med kjogretdyer som er
30 &r eller eldre, og som innfrir teknisk komites krav.

Det konkurreres forst og fremst om Rundtom Kafeteria's vandre-
premie -¢n sGlv suppeterrin- som vinnes "“ti] odel og eie" av den som
forst oppndr 3 -tre- "napp" (seire i DRAMMENSLOP) i premien.

DRAMMENSLOPET 1979 gar i &r i traktene st for Drammen, og fir
start og innkomst pd DRAMMEN CAMPINGPLASS, Buskerudveien 97.

Ldpet starter kl. 11.00 (presish) Deltagére moter 1 time for start,= kil. 10.00f

Skriftlig, bindende pimelding til lupskomiteens formann, KAI MARTINSEN, Batteriveien
18, 3022 SULBERGELVA p& nedenstidende pdmeldingskupong. (Ta fotostatkopi hvis du ikke
vil klippe istykker avisen.) PAMELDINGSFRIST 1. MAI 1979,

otartkentingen kr. 50,- betales ved start, Pameldte kjoretdyer som ikke stiller
til start vil bli avkrevet startkentingent senere.

De som Gnsker det, kan fd overnattingsmuligheter
fra ldrdag til sindag i campinghyttene pi Drammen
Campingplass. Dette md hver enkelt selv ordne med
0g bzre utgiftene ved. Forhdndsbestilling tegnes
p# campingplassens telefonnr. 03 - 82 17 98.

Betryggende garasjeplass for kjoretdyer som skal
delta i lopet kan ordnes natt til sondag for dem

sem vanlig tar lopskomiteen imot hjelp til postvakt
0g annen f{unksjonxrtjeneste med ipne armer!

--------------------------------------------------------------- HELPR HER: owemummmmommmmssins
ﬂ:ﬁ\ ﬂ (Sendes KAL MARTINSEN, Batterivn.!8, 3022 SULBERGELVA innen l.mai 1979.)
S Jeg er medlem av MIK-DRAMMEN og melder meg pé DRAMMENSLUOPET 1979
med fdlgende kjoretdyer-:
N Y e e e e et e e e e e
ADRESSE

- .
B e it A S R R S o S Ay e S ot W g S S B WA S S S e L1 P G R P TS W N A G G P S AR A B o e 4 O e N S S A S b S e 1

s G e P STy S MY G W €4




- & =

VEDTEKTER FRA TEKNISK KOMITE

I. Alle kjoretdy som skal vare med og kjore i MHK-DRAMMEN's arrange-
menter skal vere kontrollert og godkjent av TEKNISK KOMITE pa
"varsjekken",(eller av Biltilsynet) i lopet av de siste 2 &r.

s Det forannevnte punkt gjelder for medlemmer av MHK-DRAMMEN.

3. Kjoretdy fra andre klubber m& paregne teknisk kontroll for start,

4,  Teknisk komite kan nekte kjoretoy A starte i MHK-DRAMMEN’s arran-
gementer dersom kjoretdyet ikke er i forsvarlig teknisk stand.

Drammen, mars 1979,

MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN.
Teknisk komite.

VARSJEKKEN -79

Den tradisjonelle "virsjekken" (teknisk kontroll av kjoretdyer) er i ar
berammet til  Gspag 13, MAI 1979 fra KL. 10.00 til KL.14.00
Sjekken foretas pd samme sted som tidligere, nemlig hos

BILTILSYNET I DRAMMEN {(kontrellhallen),
Anchersbakken 7, 3000 DR AMMEN.

Det er hodvendig at flest mulig moter med sine kjoretdgyer for kontroll,
og seriig de som ikke er kontrollert i ldpet av de siste 2 &r. ( Vi vi-
ser til vedtekter ovenfor, hvor det fremgdr at man risikerer & ikke fa
deita 1 vadre arrangementer hvis kontrollen har vart mangelfull.)
"VaArsjekken" er spesielt forbeholdt medlemmer av MHK-DRAMMEN, men der-
som tiden tillater det, k a n vi ogsd kikke pd kjoretdyer fra andre
klubber.....

VEL MOTT TIL "VARSJIJEKEK"!

MHEK -DRAMMEN
tekn, kom.

MUTURHMISTORIKEREN onsker flere inn-
slag av humoristisk art, f.eks. vit-
ser med tilknytning til bil, som i
eksemplet til hdyre. ALTSA<: vi tar
med takk imot bidrag.....}

W

e

L J;:g advarer deg mot 4 parkere hor. Renovasjons-
vesenst kan komme & hente avfall ndr som helst . | !
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OVERSATT AV TORE DDEGAARD, SANDEFJORD

I 1941 ble Buick lederen av hestekraft- SRS S £ . R R s
racet med sin mektige 165 IK motor, i Cen- il T ¥ g ] ﬁﬁ'*'nggégh
tury og Roadmaster., I 1942 bragte Buick pd ; ; W N s "
markedet det "villeste" Harley Earl hadde -
4 tilby. Buick var det f{dorste amerikanske
bilmerke som forlenget forskjermenes lin-
jer hele vegen bakever til bakskjermene.
Denne ideen var s& radikal at Fisher Body
nektet & feste skjermene til ddrene. Men
dette hindret ikke Curtice. Han fikk bol-
tet skjermene til ddrene ved Buick-fabrik-
en, Denne typiske "Buick~look" med lange
lave linjer og brede griller, ble tatt opp
etter krigen, inklusive 1948 modellene.
Denne stilen pdvirket mange etterkrigs-
bilers utseende i sivel USA som Europa. o
2, februar 1942 stoppet Buick preduksjo- Sjelden kost i Norge: BUICK 1941. Kjent 1
nen av personbiler, og begynte i stedet var klubb tidligere, nd solgt.

4 produsere flymotorer, tanks og annet

militert utstyr.
De fdrste bilene som ble produsert straks etter krigens slutt var stort sett like de

som ble produsert ved produksjons-stopp i 1942, Dette for i forste omgang & dekke den
enorme ettersporselen etter biler nd ndr krigen var over.

For Buick var ti-dret etter krigen det mest spennende og oppfinnsomme i hele merkets
nistorie. Trinnlos automatisk gearkasse, hardtopp-design og farget glass ble fdrste gang
vist ph en Buick. Den trinnlose automatiske gearkassen, "Dynaflow", ble introdusert i
1948 til Roadmaster-serien. llen var basert pid de samme trinnldse overforingsprinsippene
som de gearkassene Buick bygget til tanks under 2. verdenskrig. Den var den forste stor-
re oppfinnelse eller nytenkning nidr det gjaldt bilteknikk i etterkrigstiden. Selv om
"Dynaflow"-kassene var en nytenkning, -man behovde ikke selv & gire-, var de tildels u-
palitelige til & begynne med. Men Buick-ingenidgrene forbedret den stadiqg, og i dag fol~-
qer alle automatkasser stort sett Bulck’s ideer og iosnlnqer.

Curtice ble etterfulgt av
Ivan L. Wiles. Wiles var di-
rektor for Buick fra 1948 til
1956, den storste era Buick
hadde sett til da. Buick solg=
te mer enn 500.000 biler, me=-
get mer enn man kunne klare &
produsere pid et 4r. Dette var
virkelig bilens gull-alder,
Stadig nytt utstyr ble tilbudt:
farget glass, power-styring,
power-bremser, luft-fjaering,
air-condition for & nevne noe.
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En av Buick's mest vellykkede design var "hardtoppen’., Det er Sarah Ragsdale, konen ti]
Edward T. Ragsdale, Buick’s fabrikksjef, som har fatt aren for "hardtoppen'". Hun kjdrte
alltid en cabriolet, men hun slo aldri taket ned. Da hennes mann spurte hvorfor, svarte
hunt “Jeg liker linjen til en cabriolet, men jeg tar ikke taket ned fordi vinden da vil
buste til mitt har." Ragsdale gikk til Harley Earl og bad ham om & lage en to-dors bil
med et fast tak, men uten dorstolper. Slik ble altsd hardtoppen fodt...... Buick intro-
duserte den i 1949 til Roadmaster-serien. Den ble kalt "Riviera", og ble en enorm suk-
sess. Dilskribentene kalte den for "cabriolet’en for den gamle mannen med de nye ide-
ene”. 1949 var ogsd det forste &dret som Buick hadde "venti-ports™ (luftehull i skjerme-
ne. :

Aret etter kom Buick ut med en helt ny modell i Super og Roadmaster-seriene, og beg-
ge ble tilbudt i en to-ddrs hardtopp-versjon. Buick greide ikke & bygge disse hilene
fort nok. 1 1950 produserte Buick 552.857 biler. I 1953 lanserte Buick sin nye hgykom-
primerte V-0 motor, til da hadde Buick kun hatt rekke-8 motorer siden 1931,

1949 BUICK ROADMASTER RIVIERA Hard Top

Buick ble USA's tredje mest solgte merke i 1954. I 1935 ble en 4-dors hardtopp lan-
sert, og Buick's salg steq til 745,000 biler. En rekord som ikke skulle bli s}étt for i
1977. N& var Buick pd sitt beste. Straks etter, p.g.a- en kombinasjon av produktproble-
mer, dérlig design og ckonomisk tilbakegang, sank Buick’s salg katastrofalt. Fra nesten
750.000 biler i 1955, sank salget til omtrent 250.000 i 1959. Dette var den verste tiden
for Buick siden den store depresjonen i begynnelsen av 30-drene.

Buick forandret alle navnene pA sine produkter i 1959. De "store" navn som hadde
giort Buick bergmt: Special, Century, Roadmaster og Limited, ble vraket til fordel for
Le Sabre, lnvicta og Electra. En av grunnene til Buick’s dérlige salg, var det faktum
at Buick ikke hadde noen “"compact-car" & tilby. Tendensen pa denne tiden gikk imot sta-
dig mindre biler. Derfor hle Special introdusert pi nytt i 1961. Det var en "compact-car”,
med en aluminium V-8 motor. Neste &r tilbdgd Buick en V-6 til Special’en. 1 de dvre seri-
ene: "full size cars", hadde Le Sabre, Invicta og Electra fatt et helt nytt design, og
salget Gket pd nytt til ca. 450.000 biler. Buick hadde ennu en gang "reist seg fra stdvet”.
70~4Tene har vart utfordrende &r for bilindustrien. Forurensningslover og sikkerhets-
pibud, palagt av myndighetene, har ikke fort til noe serlig nyskapning og forbedring p3
den biltekniske siden som onskelig, og vi ser fremdeles ikke enden pd alle restriksjoner
og lover fra myndighetene., Men pa tross av dette, steg salget av Buick 1 1977 til 746,000
biler, og folgelig ble rekorden fra 1955 slétt.

1 dag er Buick ledet av en ung eog livskraftig gruppe, ledet av David C. Collier. Den
yngste direktdr Buick har hatt siden Harlew Curtice. Buick-fabrikkene er General Motors
stirste anlegg pa det nordamerikanske kontinent. Buick sysselsetter i dag litt i overkant
av 19.000 personer, og produserer daglig 3.500 biler, 4.800 gearkasser og 4.400 motorer,

Buick, og de udodelige verdier de representerer, er fremdeles med o0ss etter 75 Ars
virke. S lenge det er et krav ecter bedre biler, vil Buick fortsette 4 bygge dem.

"When better autumobiles are built, Buick will build them".
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LANDSRADET FOR MOTORHISTORISKE KJORETAYKLUBBER (LMK)
c/0 Oav Helge, Hadelandsvegen 118, 1481 LI,

REFERAT FRA LANDSMOTET, LORDAG DEN 3. FEB. 79, K.. 10.00
Ph ESS0 TAVERNA, RAMSTADSLETTA, BARUM,

Til stede var:
For NURSK VETERANVUGN KLUBR Olav Brennsund

UsLo Ottar Myhre
For KJORETUYHISTORISK KLUBB :  Roy Heier
OSTFULD Odd Lindtveit
For GRENLAND VETERANVOGN~ Bjorn Granheim
KLUBRB Bjdrn tlelgedagsrud
For HAUGALAND VETERANVOGN- Nils Ruud
KLUBB Arvid Johannesen
For NORSK A~-MODELL KLUBB 5 Trond Thorbjtrnsen
USLO Kjell Wang-Henriksen
For NUKSK SPORTSVOGN KLUBB @ Morten Larsen
STROMMEN Ulav Helge

For MOTORVETERANENE, HAMAR :  Terje Nyhus
For LILLEHAMMER VETERANVOGN-:  Nj&l Oftedal

KLUBB, LILLEHAMMER Hans Chr. Feste
For EARLY FORD V-8 CLUB y 0Ola Hegseth
0SLO Hans H. Andersen
For AMERICAN CAR CLUB OF 3 Svein I. Myhre
NORWAY, TRONDHEIM Jan Paulsen
For NURSK VETERAN MOTOR=~ 2 Arne Bjorn Hoel
SYKKEL CLUB, 0SLO Per Kolstad
For MUTORHISTORISK KLUBB : Per Ligken
DRAMMEN Alf Bryhn

For TRUNDELAG VETERANVUGN  : Per Fglling
KLUBB, TRONDHEIM

Innbydelse til motet var sendt ut ved &rsskiftet av NVK, som utpekte Uttar Myhre

til mdtedirigent,

Hoel spurte hvorfor ikke Norsk MG-register var inbudt. Brennsund opplyste at NVK

forst hadde glemt & sende invitasjon., Da forglemmelsen ble oppdagel, ba han NVK's
sekretar ettersende innbydelsen, Dersom innhydelsen likevel ikke var sendt, var dette
folagelig sekreterens feil,

Loken spurte hvorfor ikke flere kiubber var invitert, Han nevnte Historiske Militsre
Kjoretgyers Forening, Mercedes Benz Klubben-Norge og Veteran VW Kiubben. Brennsund
svarte at det 1kke var gnskelig & blande inn flere klubber pi det nivarende tidspunkt,

sak 2: BReferat fra forrige landsmgte, lordag den 21.1.78 ph Norrdan Hotell, Oslo.

Helge bemerket at Svein I. Myhres navn var uteqlemt i sak 8, Organisasjonsutvalget.
let ble bemerket at klubbene ikke hadde fulgt opp sak 7, oversikt over hva klubbene

stér for.
Sak 3: Kort presentasjon av nye klubber.

Alle tilstedeverende presenterte seqg med navn og klubb,



Sak 4: Terminlistene 1979.

Se vedlegg 4.

sak 5t Svar pd NVK's sdknad om avgiftsiritakelse,

Brennsund refererte brev av 11.10.78 fra Finansdep. til NVK, hvor de motorhistoriske
klubbene fikk avslag pa sin sdknad om fritak for engangsavgilten (tidligere import-
avgiften), omregistreringsavgiften og drsavgiften, ’

flelge spurte om de Gvrige klubbene hadde fdtt kopi av NVK's sdknad av 2,2.78. Det vis-
te seq at klubbene ikke hadde fitt slik kopi, men Brennsund fortalte at brevet ikke av-
vek vesentlig fra utkastet, datert [9.1.70, som de gvrige klubbene fikk utlevert pi

landsmdtet den 21.1.78,
SPISEPAUSE,
Sak 6: Kriterier for godkjenning av moterett/deltakelse pd landsmitet

g
sak 7: Forslag til statutter for det videre samarbeidet.

Jisse to sakene hle behandlet sammen,

Til motet foreld det tre forslag til statutter:

A Forslag fra Organisasjonsutvalgets flertall (Svein 1. Myhre, Per Loken, 0la Hegseth
og Arne Bjorn Hoel). ’

B Forslag fra NVK og Organisasjonsutvalgets mindretall (Ulav Brennsund)

C Forslag innsendt av Lillehammer Veteranvogn Klubb. Dette forslaget innebar at ACCN
ikke skulle gis anledning til & fortsette samarbeidet, og at V-8 og NSK (og kanskje
ogsd andre klubber) métte ha dispensasjon for & kunne fortsette i samarbeidet. Be-
grunnelsen hak utelukkelsesideen var at disse klubbene hadde veteranbiler som hoved-
interesse. LVK fryktet at dette skulle {6re til at disse klubbene ikke var i stand
til & samarbeide for biler eldre enn en fastsatt grense.

Haugaland Veteranvognklubb framsatte forslag om at samarbeidet skulle fortsette, uten
deltagelse av NVK. Dette forslaget ble ikke realitetshbehandlet.

Etter en kort pause ble det besluttet & votere over hvilket forslag som skulle danne
"skjelett" under den videre behandlingen. Det ble tramsatt folgende "skjelett"-forslag:

I LVK, i noe endret form i forhold til tidligere.
Etter det endrede forslaget skulle NVK fortsatt ivareta forholdet til myndighetene,

ACCN matte utelukkes fra samarbeidet.
Ingen statutter, m.a.o. et uregulert samarbeid

Urganisasjonsutvalgets flertallsforsiag, slik det lyder i utgaven sendt ut av OUrga=-
nisasjonsutvalget den 10.1.79.

NVK's forslag ble trukket tilbake.

Avstemmningen ga flertall for at Organisasjonsutvalgets flertallsforslag skulle vare
"skjelett"-forslag.

o

[

Olav Helge overtok deretter som ordstyrer.

Diskusjonen fortsatte deretter med Urganisasjonsutvalgets flertallsforsliag som utgangs-
punkt,

A.  FORMAL
Det ble framsatt tre forslag om hvilke #érsklasser klubbene skulle begrense samarbeidet
i Landsradet/Landsmotet til:
1} Kjdretdgyver produsert i 1945 og eldre
2) Kjoretdyer som er 30 &r eller eldre
4) Kjoretoyer som er 25 4r eller eldre

Forslag 3) ble trukket tilbake. Avstemningen ga en stemme for alternativ 1) og 12
stemmer for alternativ 2),

Uinder prioriterte oppgaver ble tilfoyd "omsetning av kjoretdyer og deler". Annet av-

snitt lyder folgelig: "Fdlgende saker skal prioriteres: Forholdet til myndighetene,

koordinering av terminlister, samarbeide ang. kjoretdyregistre og omsetning av kjore=
tiyer og deler",
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B. MOTERETT - STEMMERETT og
C. MOTEFORM ~ LEDELSE,
Disse punktene ble vedtatt uten endringer,

D. AVSTEMNINGER - BESLUTNINGER,

opirsmalet om avstemningsregler bie diskutert inngdende. Det hle framsatt fire forslag:

1) Alminneliq flertall i alle saker.

2) Alminnelig flertall i vanlige saker, men med serregel om 2/3 flertall i saker som
skal fremmes ovenfor myndighetene,

31 Alminnelig flertall i vanlige saker, men med serregel om at de to stgrste klubbene
skulle gis vetorett i saker som skal fremmes ovenfor myndighetene. Saken skal i s4
fall tas opp pd nytt pd neste landsmdte.

4}y Som 3), men bare utsettende veto.

Forslag 1) og 4) ble trukket tilbake. Avstemningen viste 8 stemmer for alt. 2) oy 5
stemmer for alt, 3).

Faste spurte deltakerne om de var klar over at konsekvensen av alt. 2) var at NVK trakk
seq fra samarbeidet. NVK bekreftet deretter at klubben ville trekke seqg fra videre del=-
takelse i Landsridet/Landsmétet ndr resultatet ble at alt. 2) var vedtatt.

P4 denne bakgrunn ble avstemningen annulert, og det ble stemt pi nytt over ait.2) og 3).
Det nye resultatet ble fortsatt atte stemmer for alt. 2) og fem stemmer for alt, 3),

Da dette avstemningsresultatet var klart, reiste representantene for NVK, LVK og Hamar
seq opp for & ga.

urdstyreren ba inntrengende om at de mitte bli il métet var slutt, Han pekte pd at det

serlig var viktig at Myhre fortsatte, da han var motereferent. Myhre avslo denne anmod=-

ningen, Motelederen ba deretter om at Myhre mitte utlevere notatene sine, slik at refe-

ratet kunne utarbeides av andre. Myhre avslo dette ogsi, men lovet at NVK ville utarbei=
de referat fra den delen av motet de var med pi.

Representantene for NVK, LVK og Hamar forlot deretter motet.
Morten Larsen ble deretter utpekt til ny motereferent,

Deltakerne fortsatte deretter behandlingen av pkt. D. Det ble ikke foretatt flere en-
dringer i Urganisasjonsutvalgets forslag til pkt. D, Férste setning lyder derved: "Van~
lig flertall avgjor utfallet i alle avstemninger, unntatt saker som skal fremmes for
myndighetene, hvor det kreves 2/3 flertall for at saken skal g8 igjennom".

E. ARBEIDSUTVALG.
De Lo forste avsnittene 1 Organisasjonsutvalgets forslag ble vedtatt uten endringer. I
siste avsnitt ble tilfoyelsen "i helt spesielle saker” tatt med. Forste del av avsnittet
lyder derved: "I tilfelle beslutninger md tas i helt spesielle saker ofg nytt landsmiite
ikke kan innkalles p.q.a. tidstaktoren,...".

F. UTGIFTER,
Avsnittet ble vedratt uten endringer.

Etter at hele forslaget fra Organisasjonsutvalget var gitt igjennom, ble der pd nytt
vurdert om det var gnskeliqg & danne et eget Landsrdd/Landsmote. Etter en kort diskusjon

a.

ble det endelig vedtatt & opprette et Landsrid/Landsmgte,

Det bie deretter bestemt st navnet skal vere LANDSRADET FOR MOTORHISTORISKE KJORETOY-
Ki.UBBER,
Det ble vedtart 4 gd over til den dagsorden som var f{oreslitt av Organisasjonsutvalget

@

pd 2. ekstraerdinegre mote den 10.12,78:

3 a Valg av arrangorklubb til neste landsmdte.
b Valg av arbeidsutvalg.
¢ Praktiske rutiner vedrdrende driften,

1 Dispensasjonssoknad fra verkstedjoven,

5 Dispensasjonssoknad for bruk av gamle registreringsskilt,

O Dispensasjonssoknad fra bestemmelsene om bruk av lys ved kjoring pd lys dag for eldre
motorsykler.



T Termintister,
& Eventuelt.

Behandlingen torte til {Gigende:

3 a NSK ble valgt til & arrangere neste landsmite.
b Folgende personer ble valgt til medlemmer i arbeidsutvalget:

Ulav Helge, formann

Per Loken

Ula Hegseth

Nils Ruud :

+ et medlem utpekt av styret for NVMC,
Det ble videre fastsatt at alle medlemmene skal ha sin personlige vararepresentant,

utpekt av styrene i de klubbene medlemmene kommer fra.
¢ Det ble overlatt til arbeidsutvalget & ta seqg av de praktiske problemene vedrtrende

driften, f.eks. postboks, brevark m.m..

4 Arbeidsutvalget skal ghigjennom problemet en gang til, sende revidert utkast av hrev
til Vegdirektoratet til alle klubbene, slik at klubbene fdr anledning til & uttale
seg for man endelig skriver til Vegdirektoratet.

5 et ble presisert at en evnt, soknad mitte deles i tre:
a Kjoretdyer som i dag er registrert pid gamle-skilt (dvs. skilt utstedt for 1.4.71).
b Kjoretoyer som i dag er registrert pd nye skilt (dvs, skilt med to bokstaver).

¢ Kjdretdyer som i dag ikke er registrert. ‘
ﬁ Som 4.
7 Terminlistene ble behandlet tidligere pa dagen.

8 Eventuelt,
a Det var enighet om at alle klubber som antas & tilfredsstille kriteriene i pkt. A

og B i statuttene skal inviteres til samarbeid. De skal inviteres til & delta pd
neste landsmgte. Klubber som pid landsmdtet viser at de tilfredsstiller kriteriene,
gis vanlig deltakerstatus. Klubber som ikke tilfredsstiller kriteriene gis status
som observatorer. Registre (som ikke tilfredsstiller kravene til & vare klubb) gis
status som observatorer.

b Klubbene var enige om at det er onskelig at alle klubbene sender hverandre en kort
presentasjon av seg sjolv.

¢ NSK viste til sitt brev av 5.1.79 med forteqnelse over ca. 60 motorhistoriske klub~
ber. NSK ha om hjelp til & ajourfore denne fortegnelsen.

MOTET SLUTT KL. 15.50.
Strgmmen, 12.3.79.

Morten Larsen og Olav Helge.
(sign.)

XXX XXX OO XXX XXX XXX XXX XXX XXX O XX XXX XXX K AKX KX

"MOTORHISTORIKEREN' s" redaktor opplyser: Foranstdende referat er en avskrift av
det offisielle referatet, da den mottatte fotostatkopi av originalmanuskriptet
var si svak i gjengivelsen at det ikke lot seqg gjore 8 lage stensil av denne.

1 8.6:0.0.09.006050086009600008800000.90008600000.0.00090909008400900660669¢08
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FRITZ NEUMEYER og
ZUNDAPP - werke (3)

OVERSATT OG TILRETTELAGT AV PER LOKEN

Rret 1930 skulle altsi
vise seq & bli &ret da Zln-
dapp lanserte hele 5 nye mo-
deller. Vi s& sist gang pa
Rekord-modellen, og de for-
edringer den hadde. De dvri=-
ge 4 nyskapningene tilhdrte
en annen serie Zlindapp'er,

Y den sikalte "S"-rekken,
rd B ' "S"-rekken spente over mo-
|T o deller fra 198 emd og helt
: ¥ S opp til 500 em3, De sistnevn-
%»' te var store maskiner til] &
vere laget av Fritaz Neumeyer,
Imidlertid skulle utviklingen
s8 smitt vise seq & ga den
veien,

Men Neumeyer hadde vanskelig for & gi slipp pd de smi maskinene. Minst var altsd en
198 cm” som gikk under betegnelsen S 200, I likhet med "storebror™ S 300 var bremsene
kjenneteguet for disse syklene.

Fra héndbremsen gikk det to wirer, en pd vanlig mate til forhjulet, og en til fotbhrem-
sen, Ved & aktivisere hdndbremsen bremset man altsd pa begge hjul, og ved & aktivisere
fothbremsen bremset man bare pé bakhjulet. Dette er systemer som har blitt tatt opp igjen
i vare dagerl Ved siden av dette var S 300 den fdrste Ziindapp som ogsd egnet seq som
sidevognsmaskin,

5 300 gikk ut av produksjon i 1931, eller rettere sagt, den ble erstattet av 5 350,
Dette var den storste 2-takteren Ziindapp til da hadde bygget. 5 3530, med en motor som
utviklet 11 HK, var god for
100 km/t, et magisk tall for s
den iherdige Neumeyer, '

De store Zindapp’er som
ble lansert i 1930 (5 500
og 557900 var nemiig 4-tak-
tere, 4-taktere var noe f{a-
brikken lenge hadde eksperi-
mentert med, faktisk helt

siden 1924,

Denne prototypen, kalt
K 350, var nemlig utstyrt
med en engelskbygget Black=-
bourne-motor, sideventilert
firetakter, Videre hadde den
tromnelbremser foran og bak
oy elektrisk belysning med batteri (ikke pé bildet). Det ble bygget 2 eller 3 slike mas-
kiner.

UDen neste kjente 4~takter var en prototyp fra ca. 1930, utstyrt med den svart kjente
500 c¢m? toppventilerte JAP-motor, i kombinasjon med en separat d-trinns gearkasse. Det
skulle imidlertid ikke bli JAP-motoren Neumeyer satset pd til & begynne med.

Da 5 500 og 55 500 kom pd markedet var de nemlig utstyrt med en annen engelsk motor,
en avansert Phyton/Rudge maskin pi 499 cmd.

\ o

I

e
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Som vi ser, var dette en l-sylindret motor, men til gjengjeld utstyrt med 4 ventiler,
) for innsug og 2 for utbldsning. I standardversjon var effekten 18 HK og i sportsutfir-
>1se hele 22 K, tilstrekkelig til & f4 sykkelen opp i 130 km/t (S5 500). Forgvrig hadde
ogs4 disse syklene de kombinerte hind~ og fotbremsene, og man kunne ogsé fa forkrommet
tank for 30 Riksmark ekstra.

Til tross for de vanskelige tidene Tyskland var inne i (eller kanskje nettopp p-g.a.
disse) skulle verden ikke bare fi se den storste Ziindapp til da, men ogsh den minste.

I 1932 lansertes en ny modell B 170, og samtidig med denne ogsd B 200.

For forste gang ble motor og gearkasse sammenbygd i en enhet. Et litt pussig sammen-
treff, da det var siste gang en lds, stdende magnet ble benyttet.

1932 hadde vert et vanskelig &r for Ziindapp, kanskje et av de aller vanskeligste,
Imidlertid var forberedelsene for et nytt og stort modellutvalg utviklet. Et modellut-
valg som skulle presenteres p3d den store "Berliner Automobil og Motorsykkel ytstilling"
i 1933, Far og senn, som nd var blitt sjef for foretaget, stod sammen om disse konstruk-
tive og teknologiske forbedringene, som om noen dr igjen skulle bringe Zindapp pad fote.

tartikkelen fortsetter)
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BILMINNER

av Erling Thorbeck

Min interesse for gamle biler, hvorledes
begynte den?

Jo, den begynte som hos si mange av 085 med
minper, minner om bilnavn som i mitt tilfelle
eT AGASUN, MASTER, MACK, CLYDESDALE, BRUCKWAY.
Alle sammen av irsmodell fra ca. 1910~1922 og
etter datiden store med 3 - 4 tonn lasteevne,
unntatt AGASON som var eldst og var pd ca. I~

2 tonn. N A S
BROCKWAY var yngste modell med 6-syl. motor, Erling bak rattet i CLYDESDALE’n,

A

stalfelger og tvillinghjul. De dvrige bilene Bildet er tatt et par &r etter
var 4-syl. med kompaktgummi, men ble ombygget at krigen wvar slutt.

til luftgummi og var i drift ved Hovik Teglverk
til omkring &r 1940.

Jeqg var ikke s3 gamle karen (10-12 &r), fér jeg begynte & prove meg pa kjoring (i
smug, selvfolgelig.). Ikke alle var like lette 3 starte. AGASON var minst og lettest &
sveive rundt, men jeq klarte ikke sveive fort nok ti]l at magneten ga gnist.

MASTER minnes jeq med respekt, den mot-tente s3 sveiva for rundt med lynets hastig=
het,

MACK'en ble den som jeg ble mest fortrolig med, Den hadde impulsmagnet og startet
meget lettere. MACK'en fulgte meg helt opp til voksen alder og ble den eneste som var
i bruk etter krigen, helt til ca. 1949, siden bare innen bedriftens private omrade.
MACK'en var en ca. 1915-modell og var 1 god stand helt til den ble tdelagt ved brann
i 1955,

Av personbiler er CADILLAC det merket jeg skulle bli mest kjent med som ung. 54
langt jeg kan huske tilbake (til ca., 1933) husker jeg fattern's gamle 1914-modell,
det var den forste med V-8 motor., Den var ikke i bruk, men var lagret i et vognskjul
for ikke & bli vdelagt.

Fatter'n hadde imidlertid ikke regnet med at :han hadde en interessert og utrolig
nysgierrig og klafingret sonn som meg, s& da jeg en ettermiddag stolt kom og fortal-
te at jeg hadde plukket ut klokken pd instrumentbordet, ble han si sint at det sitter
som et minne for alltid.

Grunnen til hans sinne skulle jeg forst forstd mange ar senere. Om bilen ikke var i
Lruk ph grunn av alder og at den var dpen, var den i god stand. Kvaliteten og lang og
tro tjeneste gjorde at han ikke hadde hjerte til & kvitte seg med den.

Tilsist var det imidiertid ikke plass til den noe brukbart sted og den mdtte ut.
Jeq kan ennd huske den ble tauet avsted en gang i 1938-39 tror jeg. Den hadde da vart
saumfart av meg i flere 4r og jeg var nok litt skyld i at den tilsist sd temmelig
pjusket ut, Turen gikk rett til skraphaugen ! !

Det skulle ga mange &r med flere forskjellige biler, men minnet om CADILLAC'en
hadde satt seg tast i tankene hes min far,

En ettermiddag i januar 1947 sa han at det sto avertert tilsalgs en 1924-modell,
4pen 7 seter CADILLAC pd lonen ved Honefoss, den matte vi reise eg se pd. Far kunne
otter datidens forhold vere ganske merkelig slik, antagelig et tidlig tilfelle av
samme syke som det etterhvert er blitt mange tilfeller av i kiubben.

ilen stod ute i snohaugen og si noe forkommen ut. Staltrdd var et meget benyttet
verktoy og den si slett ikke noe serlig startvillig ut. Det ble pdstdtt at, jo da,
med litt varmt vann si startet den. Det ble avtalt at selgeren skulle kjore den hjem
ti! oss i Lier. Jeg kan enni i tankene hore hvordan den fusket og harket og vekslet
med & tenne mellom 5. og 6. sylinder (den var B-syl......)
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1 tiden som fulgte ble bide skole og lek=
ser glemt, inntil mitt faderlige opphav en
dag forsiktig bemerket at kanskje det ble noe
vel kaldt 4 std ute og jobbe med motor i feb-
THAT.

. Det endte med at bilen ble sendt pd verk-
‘sted. for & fd fikset motoren, det resterende
ble utfort hjemme pd girdsplassen.

Denne CADILLAC'en var en f{antastisk bil,
en bil som alltid vil vekke muntre minner.

Mange &r av ens liv er gltt, men inte-
ressen for gamle biler kom til & blomstre
opp pd ny. Det begynte. med at en nevd og
hans kamerat hadde funnet en gammel hil som
de kunne f&, De trang neen til & taue den
hjem, - og det ble megl Dette endte med at
interessen igjen ble tent og byttehande!l

inngatt.
. Avisenes "Til salgs"~-spalter ble grans=-
CADILLAC 1915 ket, og snart fulgte flere bilkjop inntil

jeg kom til den ESSEX jeg nd har.

ESSEX’en vant mitt hjerte full-
stendig og selv om jeg p& den tid
hadde svert lite tid til overs,
kunne jeg ikke la vere med & ta
til med restaureringen, som kom
til & pAgd i flere &r fremover.

ESSEX'en ble kjdpt i Spydeberg
i Ostfold, og kjort hjem til Lier
for egen motor uten andre proble=-
mer enn en punktering.

Bilen hadde stort sett alle
originale deler p4 plass, og var
meget pent behandlet.

T A

Erling Thorbeck
{en lykkelig ESSEX~eier).

pa Det har utgatt et budskap fra "Eric LGf-
(’ MARKNAD _berg och dom™ {Svenska Veteranbilklubben)
_ til forskjellige klubber, bl.a. til MOTOR-
HISTORISK KLUBB -~ DRAMMEN med henstilling om & nevne det store arrangementet i Deje,
Det gjelder altsé SVBK’S_
 2-DAGERS VETERANMARKNAD (25-26. mai 1979)
som avvikles pi DEJEFORS HEWRGARD i DEJE (3 mil nord for Karlstad).

Markedprogrammet er fullpakket med bl.a. dans, film og lysbildeaften, omvis-
ning i MOLLBERGS BILMUSEUM i Karlstad, og det viktigste-:

SALG/KJOP/BYTTE av veteran~-deler,

Pd Dejefors finnes plass for telt eller
campingvogn, saniteranleqq, og muligheter
for 4 stelle mat {(evt. kjope noe & bite i)

Ellers kan Eric Liofberg gi flere opplys~
ninger i tilf, 0552/11950 -51 =52 =53 og -54.




ta en VARS JEKK

Da nyb ilen”
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- HOS 0SS FAR DU BL.A. :

VASKE=- OG POLERMIDLER TIL VARRENGJZRINGEN
 RENSEMIDLER FOR BILENS INTERIZR
MOTORVASK - SPYLEF?VESKE

OLJER F/ MOTOR 0G GEARKASSE
OBS !" Vi farer SAE 140 gearolje for gammelbilen! |

| FASONGSYDDE SETETFPEKK TIL ALLE BILER
1 kl. NORSK utferelse

| BILELEKTHISK UTSTYR

1. mai

MA PIGGDEKKENE AV!

Hvis du legger vekt pa maksi-
mal TRYGGHET, KJGREKOMFORT
0G DEKKOKONOMI - bytt til

; .
| medlemskort i MHK-DRAMMEN
=rabcitkort hos oss !

ILUTSTYR 3

DRAMMEN

Iver Holters gt. 45 3000 Drammen §
& T1n(03) 819992



KJOPES:
Til MINERVA 1923 30 h.p.: Staleikehjul vulst
895%135 med senterlock. Forgasser type Sthe-
nos~Minerva m/inns.manifold. Dynamo type
S.E Vs eller Scintilla, Inatrumenter, Ratt,
1 parklykt dia. 125 mm.
Ti] WHIPPET 5IX 1929: Felger 19", Frontrute-
ramme, Kalesjestativ, Venstre fordor.
Til NORSK GELJER 1927: 4 syl. Lycoming motor,
Hjul, Deler av karosseri, Lykter, m.m.
Div. snadder til andre biler gis i bytte
for det jeg trenger.
U. Gladhus, 3550 G 0 L.
tlf. 067-74323 (k1, B-16)

KJOP ELLER BYTTE:

Til BUICK 1924 6-syl. mangler jeg bl.a.:
Instrumenter, Rattring, for- & baksete,

1 lykteglass (Twolite Headlamp lysipning
177 mm.}, lyktene pa torpedoveggen, baklys,
samt den store stgpte stilprofilen som stir
i bakkant av bakddra.

Er ogsd interessert i opplysninger og deler

til Bjerring=bilen.

Jeg har blandt mye rot:- 1 bakstuss ant.
DODGE, 1 sidevogn 1924 HD, 1 balje for Zlin-
dapp (krigsmod.), 1 BUICK 1930 Standard
ramme m/hjulganger komp. felger, gir, frost-
sprengt motor., 2 stk. BUICK 1932 hovedlys
og baklys. Til BUICK 1953 Super: 2 stk. do=-
rer og forskjermer og h.bakskjerm, samt mo-
tor (V8) m/dynaflow, 1 stk. A=Ford ’28 500
kg, last (dérlig). 1 stk. BUICK Standard
1926. Motor frostsprengt, uten forg. og fore
deler (meget sliitt).

Er fordvrig meget interessert i INDIAN CHIEF.
Andreas Schytte-{arssen,
Aschehougsgt. 1, 3190 HURTEN,
tif, 033 - 43 004 eteer ki, 16.00

DEADLINE for annonser:- den 15.de i mi=

]
neden, vui.. B

AVERTISSEMENTER

KJOPES:
Glasskuppel m/ESSO-merke til gammel, hdy
bensinpumpe. Kan evt, gi MIL (BP) kuppel
i bytte.
Ny eller sd god som ny spotlight av cldre
drgang. Mad vere av General Electric, Dieta
elier annet Amerikansk fabrikat,

SELGES:
Sideventilet rekke-8 motor til PACKARD (20,
Engine no.X-57492 sept =35 til sept =36
sammen med gearkasse med el. overdrive.

Magne Normann Johansen,
tif, 03/ 82 78 78

TIL SALGS:
Alt i RENAULT 8-10 Div. Merc. deler,
Dreiebenk,ikke automat., mating. 3-faset
motor. kr. 2.500,-

| Ny soylebormaskin "bord" modell, l1-faset
kro 1-800,“‘

Som ny 3000 W "Frico" varmevifte m/termo-

stat, kr, 250,

Platesaks mont,pd planke, ny, kr. 250,-
T1f. e.kl. 16: 85 16 46

TIL SALGS:
FURD VB DELER: 1 stk. karosseri 2-dirs
36 m, (med seter), 1 forstilling med
fjerer, 1 bakstilling med fjarer,
1 snekke med rattlds, 1 motor komplett
(85 hk), 1 gearkasse.
Til GRAHAM '32-mod.: 5 stk. platehjul m/
kapsler der det stidr en "G" i,
Til FIAT ca. ’'20-mod.: 1 stk. eikehjul m/
3 hull for vulstdekk,
Gunnar Kjemperud, 3300 HOKkSUND

Delesykkel NSU 350 cem ca. 1939, nyover=-
halt metor selges/byttes,
Onsker A~Ford deler til 1928-29,bl.a. ma-
nifeld, 21" felg, horn og tenningshode.
Engeland, t1f.034-33 370 linje 342
kl. 7 - 15.
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Vire medlemmer er til enhver tid interessert i 3 kjipe g
deler til Early Ford, Mercury og Lincoln 1932-48 ( 4,

6, 8 og 12~cyl.) De som m&tte ha noe de selv ikke har

bruk for, anmodes om & kontakte klubhen.

til

Postboks 3248, Sagene, OSLO 4.
telefonsvarer (02) 16 08 61
eller t1f., (02) 55 18 85 kl. 12 - 15,
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SVERIGES MEST KGPTA MW —

85 hkr .prestufian vid 65 hkr brénsleférbrukning

Men utom allt deilta bjuder Chevrolet
ensam | sin prisklass p& en mingd

E CHEVROLET 1937. Lin-
jerna dro cleganta, utrym-
met storartat dven med 3 1 bale-
sitet, Och det siinkta plana
golvet Gkar sitthijden tifl "hig
hawne”
higre. Det nyaste dr dock den

utan att vagnen blivit

helt omkonstruerade G-cyl
teppventilmotorn, oo dnnu me-
ra bhensinsnial dn den gamla,

som blev virldsherimnd f6r en

obverteiffud ckonomi. Nu ger
motorn 85 hkr men drager

bensin och olja for endast 65,

Ni far saledes 20 hiistkrafrer
tifl skanks, hiédstkrafter som
stimulera accelerationsidrmi-
gan och pe don mjuka gangen.
Den ofrankomlbiga sdkerheten
uppnds genom de hydranliska
sjalvjusterande bromsarna med
rou-procenty  anliggningsyta,
och Tishers otverwiffade stil-
kaross mied heldrager pansar-
tak., Till sikerheten bidrager
dven splitcerfritt glas i alla rutor
o. stora 67 super ballonoringar,

General Motors Nordiska AB,, Sthim

Den ende fulliindade  Lealitetseagnen tll Figt pris

EVROLE
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exra plus:

Fisher original dragfri ventilation
— fiir en perfekt luficirkulation.

Individuell framhjulsfiddring — (e
hagsta komfort och bista vighill-
ningsférmaga. (Pi Jde Luxe-modeller)

Svetsad  1ddflinsram — {81 stérre
styrka men samtidige mindre viks,
Ramen svetsad av plac i jadsckdon,

Kardanrirsdrift med hypoididxel —
tack wvare den senare sinke, plant
zoly i heln bakvagnen.

Dubbel hakaxelutvixling — minskar
hensinatgangen, slitaget — gir dk-
aingen angenimate {valfr. mot tilligg)

Octanefustering, fotavblindning, star-
terator, sjdlvjusterande bromsbackar
Iy xvagnslinesscf i det oiindliga,
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