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fra forersetet~:

Spikkestad, august 1980.

Scmmeren 1980 begynner allerede % g4 vver i historien,

den vil muligens bli husket av mange som almindelig bra,
uten det helt flotte veret, dog med et untak for de av ¢ss
sem bor-langt nord i landet.

ONC - Histldpet gikk ‘v stabelen 1lordag 16 sugust med start
fra Royken.

Vergudene var cgsi som mange ganger foér, rikiig med oss pa
lengtur til Tjombe, hvor hele arangementet Lle avslutiel
med middag og hyggelig samver til de lyse morgentimer pa
Grepan Pensjonat.



Atter engang har vire komiter glort en kjempeinsats, tenker
da p4 1l6ps og festkomiten og postmannskapene,

Kzi hadde med sine tropper, og med hjelp av de som stir ute
p4 postene, lagt alt vel tilrette for deltagerne, og i denne
sammenheng hadde Rolf i festkomiten ogs2 gjiort sitt til alle,s
tilfredshet.

Fn spesiell takk til mange av deres koner og bekjente, som
ogsd gidr sitt til at alt fungerer som vi alle matte dnske.
Kun med dkonomisk bidrag fra DNC Royken, ogs3 med noen stotte
fra DNC Horten og Tdnsberg gjorde det mulig 4 sette si store
mil for lopet.

Jeg vil ikke unnlate og nevne for leserne at DNC, RoOyken

ga oss 3 flotte krystallvaser til premier, 1 lue til hver
lopsdeltager- det ble ogs% utdelt noe til barna ved mil.
Mange av oss si flotte T-skjorter med viri og DNC,s emblem
Alle kioretdyene var naturligvis pisatt DNC startnummer,

I det hele ble lopet i 4r en aldeles flott dag som mange
av oss vil huske for ettertiden.

Dobbelt artig var at si mange av vire danske venner tck
turen opp til oss, ca 20 danske kjOretOy, cg omlag 50 personer
s5tilte til start i vart hitill stdrste arangement.

Mange vennskapsbind var en realitet, men jeg tror at fler
av oss har fitt flere etter dette besdk, og dette mi vare
hyggelig for oss alle.

Nir jeg tilslutt skriver de sisste ord om ldpet vil jeg
benytte anledningen til 4 takke Nordjysk Vintage Motcr Klub
i Danmark for at s% mange kom til oss i dette lop.

Det er noe spesielt nar en far et bestk fra et annet land,
selv om det landet ikke ligger langt fra oss.

Jeg vil pa vegne av vir klubb f4 takke formannen Houmdller
og han,s '"tropper" for den flotte gaven som vi mottof.

1 stempel med klubbens merke og hilsning til oss med fastmontert

L

gammelt bilhorn 1 messing i1 & vekke vire medlemmer pi
motaene.

En sang fra vire gjester var ogsi 4 finne pi virt bord ved
middagen pi Grepan, mange pene ord tle sakt, kortsakt

en flott ramme omkring det hele med dansk-norsk hyggelig

SAMVETr. * . B
Hiper alle er kommet vell heim etier endt dyst 1980, og veil

mott om 2 4r igjlen.

Med hensyn *il irsmote 1 cktober som er kgnngjoyt pa et annet
sted i avisa, vir valgkomiye er allerede igang for 2 finne
personer til neste ir,s styre og andre komiter,

Biper at medlemmer som olir spurt, gjor hvad de kan for 3
ta sin t6rn i klutben.

Lykke til ---- og vell mott p4 4rsmote i oktober.

Formannen.,
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MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN

POSTBOKS 2193, (STROMSE) 3001 DRAMMEN
Postgirokonto 37508 24

18. OKT. 1872

Medlemsmotet den 3. juni.
Det siste métet for ferien fristet ikke til det helt store fram-
mnétet. en det var da omtrent 40 stykker der, s xaffekjelen ble
tom.
Avisa var forsinket fordi stensilbrenmeren var til reparasjon.
Nen vil bli ettersendt i posten. Flakettene til Drammenslopet
wadde heller ikke blitt ferdige fra gravoren, men de kommer vel
etter de ogsé. De som stod bak Drammenslépet fikk imidlertid
sin velfortjente takk for et igjen gjennomfdrt skikkelig 10p.
Det ble opplyst om de 1lop som ville g8 av stabelen for neste nd-
t ., og spesiellt ble vart eget Hostlopet behtrig omtalt.
“‘an ble enigz om & gjennta et auksjon- salgs- og byttemdte til
hésten en gang, da det vi hadde sist fristet til gjentakelse.
Det ble vist et par filmer, og man fikk seg en lang, hyggelig
prat i et siste, ikke altfor handlingsmettet mdte for sommerfe-

-

rien,

' Jeg husker godt den fgrste eieren,

1"

vi var sammen 1 krigen



ﬁlntnrbi—s’tar_igk RIlubb- Brammen
innkaller herved til

GENERALFORSAMLING

TIRSDAG, 7. OKTOBER 1980 KL 19.30
p& Heimevernshuset”, Landfaliéya 1317

1 henhold til § 9 behandles fdlgende saker:

¥ Vajg av motedirigent
21 hrsheretning.
3 Fevidert regnskap
4z Fastsettelse av kontingent for kommende &r (§ 4)
a: Eventuelle innkomne saker.
b Valg i folae § 7.
Ad. punkt 3: Saker som medlemmene gnsker & hringe inn for

general forsam}ingen md [remmes SKRIFTLIG gjennom klub-
bens postadresse. Dersom sakene skal bli tatt opp »v
qeneralforsamlingen, mA de vere styret i hende innen

MANDAG 22. SEFTEMBER 1980

Ph generaltorsamlingen er det kun adgang for klubbens
D\ﬁ ) ﬂ medlemmet (personer som har betalt medlemskontingent
e for innevzrende 4r.) Dette vil bli kontrollert ved
inngangen, og de som sLAr (it rest mped kentingent kan
ordne dette ved fremmotet. Kontveljoren skal vige bort
personcr som ikke kan dokumentere mediemsskap,

DET INNKALLES KUN_PA DENNE MATE!

B e

(Arsherstnina/regnskap er fremlagt i motelokalet for gjennomsyn fra ki. 19

Drammen, 17. auqust 19gc
VUTORHISTORT oK KLUEBR - DRAMMEN
styret
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MHK/DnC's HOSTLOP 1980

( TEKST/FUTO: OIVIND LANGELAND )

Sjelden,=-ja antagelig aldri for -
har Royken sentrum vart wer dominert
av veterankjgretdgyer enn lordag 10O.
august 1980, Da avviklet nemlig MIK -
DRAMMEN sitt hittil storste arrange-
ment, det sakalte "Hostlopet™, oo ld-
pet hadde start i Rdyken mens ende~
punktet var lagt til "Grepan" pd syd-
spissen av Tjome.

I de tidlige formiddagstimer hers-
xet det et tilsynelatende kaos pd par-
keringsplassen ved Royken jernbanesta=
sjon, vis a vis lokalene til "Den nor-
ske Creditbank” i1 Rdyken som var ar-
rangementets sponsor og hidro til at
det overhodet var okonomisk mulig &
avvikle ldpet,

"Kaoset" var imidlertid under kon-
troll av "ldpsgeneral' Kai Martinsen

Fra startplassen i Rﬁykén. Fra v. ser vi QOlds-
oq hans veltrimmede tropper. som over- | gaard Pedersens 1929 Pontiac, Finn Torgersens
Mo e 1925 Locomobile, og helt til hdyre skimter vi

viket alle bevegelser pa plassen. - :
Rordiyak Vimiage Motor Klub var in- | Jan Erik Finneruds 1927 Chevrolet.

vitert til deltagelse i &r, og danske-

ne var sterkere representert enn noen gang tidligerej ikke mindre enn 19 danskregistrer=
te ekvipasjer stilte pd startstreken. Totalt viste den endelige listen at 10 motorsykler
og 43 biler deltok i Hdstldpet.

Forste del av lopet gikk fra Royken ned til Hyggen ved Drammensfjorden, og fulgte sé
fjorden sydover til Klokkarstua og ned til fergjestedet Verket, hvor fergja nzrmest gikk
i skytteltrafikk og fraktet deltagerne over sundet til Svelvik. Den noe tikete og disige
luften som hadde prege: morgentimene forandret seq snart, det klarnet opp og solen brat
igjennom, og vi skulle f& en sommerdag som vi knapt har opplevd maken til dette &ret.

Fra Svelvik gikk ldpsruten sydover via Bergerdsen og Bekkestranda til bande, hvor man
ga seq E-1€ ivold, En veteranbilkortesje pd Sorlandske flovedvei en solblank sommerlordag
kan synes noksd betenkelig, men det ruslet jevnt og trutt nedover Vestfold i 60 km/t. Vi
registrerte en viss kidannelse, og noterte ogsé et par temmelig hasardigse forbikjorin-
ger utfort av spesiellt utdlmodige "weekend=bilister", og om "Ulsen-banden" (UP) hadde
vert i nerheten tror vi det ville avstedkommet en sterkere reaksjon enn bare a rynke pé

RE S R N O ynchrynene. ...

o ; 3 Ay A Vel forbi Holmestrand sa man farvel
4 til E-18 ved Kopstadkrysset og sviagte

ned til Horten. I Lystlunden, den me~
get idylliske parken midt i1 byen var
§post 1 plassert, og her var det ogsa
yavsatt %-times matrast. Og pd gronne
plener under mektige trekrouner hygget

B man seq med nistekurv og anpet godt,
1 for det igjen var tid Por oppbrudd,

Ferden gikk nd videre mot syd pa
den sakalte "ytre veien" =-riksvei 310
|~ og her v ar "Olsen-Banden"....!
| Med sivil radarbil i buskene over-
viket de at ingen overskred 50 km/t.
| pd Borreveien, men sdvidt vites ble
ingen av vare huket.

S i B Like utenfor Asgirdsstrand var det
Terje leqq’s ALFA ROMEO tikk mange beundrende |ALLET €n prove ved post 2. bé’kjdrte
blikk, og den fortjente det ogsé. man inn til Tonsberg og over Kanal-

‘ ! SUNS—

s
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brua til Ndtterdy, hvor post 3 var plasset pd en Esso-stasjon. De som kjorte &pen bil
kunne vel nd merke sjdluften etterhvert som de rullet avsted i dette Vestfoldske som-
merparadiset. Ved Kjupmannskjer -rett fdr Vrengen bru- var det ny stopp ved post 4,
for man passerte den kjente hengebrua, med bld sjo og iltre passbiiter nesten 40 meter
under mellomakselen. .

Dermed var man pd Tjome, og ved Svelvikstrand Camping var det fordundre meg nok en
post under skyggen av frodige trar. Og den siste posten -post 6- Kkunne ikke ligget
mer "sist" uten & havne i de salte bdlger: den fant vi helt nede p4 snuplassen pa
"Verdens Ende", med blikkstille, glitrende sjd og bld himmel omkring sa langt Gyet
rakk. Hva var vel mer naturlig pd dette stedet enn 4 gjette fiskeslag....?

58 var det bare & kjore de f4 hundremetrene til Grepan Pensjonat som var innkomst-
sted for lopet. Her skulle ogsé de videre aktiviteter foregd utover lordagskvelden,
og de som var booket inn skulle ogsi overnatte pi stedet.

- Utover ettermiddagen ble kjdretdyene logget i mél i tur og orden, og lopskomiteen
regnet resultater sa svetten drev.

Sola begynte s smitt 3 kaste lange skygger over de grinne vollene ph Grepan, og
deltagerne parkerte sine kjdretiyer, etablerte seq pd sine respektive losjirom og tok
blddressen ut av kufferten. Noen hadde andre ting i kufferten ogsé....

K1. 18,30 trakk man innendtrs for & sette seg til middagsbordet, hvor det ble ut~
vekslet hilsningstaler med v&r danske vennskapsklubb, takketale til vdr sponsor DnC,
29 til ldpskomite og deltagere. Premieutdelingen var selvsagt hdydepunktet, og fra
hanken var flotte krystallvaser satt opp,

Senere gikk damsen livlig i Grepan's saler, inntil man ut i de smd timer brot opp
for 4 finne sin seng & f§ litt sdvn etter en lang og anstrengende dagq.

"Dagen derpd" var heller grd, og man unngikk heller ikke regnbygene. De fleste ga
seq da ogsd pd hjemvei etter & ha inntatt frokost og sagt behérig farvel. En "delega~
sjon"  fra MHK sdrget for 3 korte ventetiden for vire danske venner, som ikke fikk
10en bdt hjem for langt utpd stndagskvelden. e .

Dette er vinneren av motorsykkelklas-

sen, Henrik Houmgller fra Danmark, pi Trofast deltager i vire 1dp gjennom en

sin 1927-mod. Excelsior Super. Henrik
oppnddde 136 poeng og slo sin narmes-
te konkurrent med 17 poeng, Som mange
vil vite, er Henrik formann i vér
danske vennskapsklubb "Nordjysk Vin-
tage Motor Klub",

arrekke har Per Gran-Henriksen vert i
sin imponerende sortlakkerte og vel-
holdte 1935 Buick Sedan, I &r fikk
han full klaff og vant lopet, ikke
minst takket vare sin kones assistan=- |
se som "annenfirer".

—

CRTITRTETRTTIC
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Et vellykker I6p, md konklusjoenen bliy de som sto lor arvangementet har savisst
intet & skamme seqg over, Det var sorqget for en viss publikumsserviece 1 form av for-
hdndsomtale i avisene hide i Drammen oq i Vestfold, og pd Hoyvken var William mitt opp
med hovttalerhi] for 4 informere ved start, en eppgave som fordvrig Oddleif hudilseth
onsh bisto med. U premielisten ble slik-:

BILER

I.  Per Gran-llenrikse: (N) 1255 Buick 43 p.
2. Arvid Lian {N) 1924 Gverland Whippet 141 p.
d4. Gunnar WKiemperud (N} 1934 Dodae 139 p.
4. knut Solbakken (N} 1920 Fiat 138 p.
4, Thorleif Broto (N} 1929 Durant 138 p.
6. NMartin Giljamsec () 1950 Ford 134 p.
T. Alf Bryhn (\) 1934 Plymouth 131 p.
8, Finn Torqersen (N) 1925 Locomobile 130 p.
3.  Ewald Henneberq () 1934 sinaer 130 p.
10, ¥ads Jostad {N) 1928 Ford A 129 p.
HUTURSYRKLEHN:
1. Henrik lloumoller () 1027 Excelsior Super 136 p.
2. \ndreas bdehytte-Larsen (\) 1943 Indian L9 pu
3. Finn Amundsen (N) - ?9°7 - 117 p.
4,  Gunnolf Larsen N) 1938 Ziindapp 13 ps

' AUTO CAMP TRAILERS

Lightest, most compact, mast convenient and most comfort-
able avto camp trailer ever buill, Opens or closes ten
times quicker and casier than any other trailer on market,
eady for occupaney in less than one minute wherever you
stop. _Containa kitchenetie, ice box, food compartment and
two wide, comfortable beds withreal springs. Electric lights.
FORD AUTO CAMPER
Built on same principle as aute camp trailer, but fits over
tartle back of Ford roadster or coupe, A complete self-
contained camping unit for cooking, cating and sleeping.
Does notinterfere with fenders o any partof car. Mounted
in few mibutes and fastens securely, &afciglnsoniy 325 lbs.

) B e x E"l.'l'lli_‘. KAMPER KAR
s artikkel i nr, 3, 40 / comfortable chair car for the rip,  Sedan height when

osedd; full standing room when open, A kitchen, dining |
toom, silling room and bedroom when you reach camp.,
Opens and closes instantly. Fits onany Ford chassis, Also
built to order 1 any size for other rguucs. Completely

Som et a propos til Ivar Engerud’

"

: . s ;
om karosseribvggerfirmaet "Le Paron

o 1 o Serl:  ed with two excellent beds with real springs, kitchen-

Den i artikkelen omtalte 1932 Packard Convertibhle Sedan cile, stove, Ice bow, feod compuriment, Wbl Al

A : " " 3 har eksistert i Norae, har light, ete.” Weight same ns Ford sedan body. Cmgonfy'

med "De Dietrich'~Karosseri som har e 3 tifle more than trailer.  Write for Literature and Prices,

ganske riktig tilhort Lars Kile i!ﬁﬂst?ansnnd Qmﬂigeng ‘ ZAQE%EFEER ?UJOCSAMﬂ,CO
finnes den fremdeles i byen?) Bildet viser nevnte bil for- . Henry St.. Bay City, Mich.

an hile's garasjer, og underteqnede har fatt bildet av R

Kile for endel &r siden,

(iv. Langeland
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Brannbil til stas

B Sett pd tenningen ~ trykk pd
startknappen! Det  hviner fra
selvstarieren oy motoren starter.
Like lett nd som dengang den
lorlot fabrikken for hele 34 ¢
siden.

Kongsvinger brannvemns gamle
brannbil, en Mercedes Benz
1926-modell er i god som ny —
men sd har den ogsd latt god
pleie. Det skinner 1 blank lakk
Og nypussct messing. Al er ori-
" ginalt, til og med stigen. Men pd
grunn av den noksd ukurante
dekkdimensjonen har man viert
nodt Ul i bytte felger og dekk.

Et firma pa Stabekk 1 Oslo har
laget karosserict. Det er sitte-

plasser til (i personer. Bilen ble
registrert forste gang 1 Kongs-
vinger den 25, januar 1939, og
var faktisk i bruk frer il begyvn-
nelsen av 60-tallet. | de siste
arene har den bare statt og sam-
let stov pa brannstasjonen pa
Brandval. men nd har man fun-
net tiden inne til 4 torke av sto-
vel og lulte den htt.

Under panseret surrer en side-
ventilert schssvlindret rekkemo-
tor med 10 forgassere, Den gir
sont en klokke og klarer a 13 den
3875 kilo tunge vogna opp i 70
kilometer + tmen pad slett vei
men da drkker den ogsd myve
hensin., {Jens H. Haugen)

De har eqsé en Ford i
En Witlys Jeep Ira 1912 fins vgsh samlingen,
iene som rdet gikk en del av pd veiene for noen ar sirden,

Faren og en av sdgnnenc or

L

v

(sakset Trn "Fadreiands-
vennen', hr, sandd

& e v

1 Fiatholmsveien i kris-
tiansand hor familien Djer-
Tand, som vel ma vare noe av
det mest bilgale her 1 lan-
det, Nitten gamle hiler ejer
de, og det er ikke diriig av
en familic pd seks personer,
hvorav ynastemann er bare ||
g

ffer wele henqvnte for ca.
fem ar siden, du oldstosdn-
nen Harald fikk syansen til
A Kjope en (U982emore 1], bas
hufde alitid gnsket seq on
gamirel BRI, 88 han slo ti;
Ba tilbudet, Un selv om nn-
boenes don denaainy var gl
deten var arlmannsverk, har
fatteren sitiinot ctterhver:
som de qunic pitene or Liice
st 0 o Higrhar stand, :
te Lilene or fra

1928, det ey five rord'ers

De eld

L2’

P32 g en Lpol Super sixofry samme iy
o hele fem BMW Isetta = trehiulshob-
( i

bitmesanikere, men de gvrige 1 tamilien ligger ikke Langt

etier. betle giclder ogss woren, som bl.audt annet syr nye setetrekk tij de gamie bilenc

~ 0g sun pert {inner

s 1 at auttene tar aed seo hilde]

0 med kan ha vanskelio for & finne veien

Uoto: Jan Hars

¥

r inn i huset, stik at de ril
il

A4 B smvhr)
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Anneonser

JEG SOKER

gammelt FOTO- og FllM-utstyr til min
private "fotohistoriske samling™,

b e e B e AP b ey e G

Alle slags kameraer av noe eldre dato
har interesse (ogsi defekte ting, og
enkle "box-cameras") samt fotografisk
ekstrautstyr/tilbehor, film- og lys-

bildefremvisere, morkeromsutstyr o,1.

DIVIND LANGELAND |

Postboks 1081, 3001 DRAMMEN
TLF (arb.) 03 - 83 72 30 f

| Selges: e g A :

] it

| Bakstusser til felgende biler,alle dpene  Samleobjekt?

. selges for 500-1000 kr pr. stk, : . VW 1600 Variant type TL 1969
1923 -mod. Buick sport touring selges svert rimelig,
24-27 mod. Buick 1144 standar Henv, Alf Bryhn,Pb,169

24-26 mod, Chevrolet 3430 Spikkestad Tif,02-855347 |
28-30 mod. Overland Wippet 4 og 6 cyl. \ L : i Lo
Tidlig 20 talls stuss til stor ameri-
kansk bil ,muligens 7 seter

E, Bele,Grinihrdten 40,1300 Sandvika
Ti1f., 133228 (lettest 16,30-18.30)

A s S

i |

. Denne utvikling og erfaring
kan komme deg til gode:

Virepresenterer caravanprodusenter med 45 ars erfaring
og utvikling bak seg. Med over 20 forskjellige gjennom-
pravdes varianter i sterrelse og utstyr ken vi hjelpe hver
enkelt med sitt spesielle krav og behov,

Noen fa vogner igjen pa lager til

spesielt gunstige priser!
SE YOGNENE UTSTILT PA VART ANLEGG

Tiradag apent til ki. 20.00

Toqadag apent til ki, 19.00 _
KVAL - GANDDAL - THf. (045) 74 833 - 63 553

“Lrsoco=sF|
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observes with pria/e the C..f;'fz‘iefﬁ '.S?{nniuersary of
eaptain agina,/gerg/z"s ](cjzmous ﬂigﬁz‘ }(;om C)Zew yoré fo (J_Daris
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° apiain LINDBERGH  ——
conquered the Atlantic

with an air-cooled motor

(aptain Lindbergh triumph
and a faithful motor, Al
tant, but — modestly —

*“wo reasons—ability
SN wmore impor-

V4

EVER hasso much responsibility beenpla
on a single motor. For 3600 milesit pr”
prettily and sweetly, never once hesitati’

Py E
respond to a call. Through 1000 miles /’I ,? ﬁ% /?
sleet and fog, from the very wave tops GA/ @V
feet and back again in a few minutes, ’(—'4 /
ing to throw off the encompassing //I/' ?Cf G
temperate warmth to freezing alti éi//" /5/ Q. /9 A
again, with niever a complaint from . S c}/ 7\
air-cooled motor, ,(\__ (/Q“-" s ‘% Jﬂ
Why are Lindbergh, Acosta, Byrdand a host of  ~ \P?O (/: <) e ‘%a
the leading air pilots 0 enthusiastic about air.  THPO 7 py T Qz(o » é %
cooled motors? Evidently they know there ia  bandling, sa™ 2y P %‘{ '
less to go wrong, fewer moving parts, no water  All that Franklin star.. ‘,1, ‘?dg ya) _) 4%
to boil or freeze, no radiator and jackets to burst,  lin ownership. Lindbergh's . @ & S ~ O
no pumps to fail, a much greater cruising radius addndﬁodayby—dayexpmcuoe on 7T G\J %
due toamore economical engine and larger fuel-  show again why the Franklin Owner’s o ~ 005’ e~
carrying capacity. Air-cooling leads to reliability,  is so generally another Franklin, Vg/;/

3

Air-cooled

&FRANKLEN%
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Er 4 hjul nok = hva med 6 eller 8 ?

Av  TVAR ENGERUD

1903 Janvier 6-wheeled Tonneau.

Av de hundrevis av millioner personbiler som er laget,
har bare noen f& hatt flere enn de vanlige fire hjule.
Vi er blitt ganske vant til at en bil skal ha fire hjul,
et 1 hvert hjerne. Tre hjulere er ogsi gansgke vanlige
i mange land.Men personbiler med mer enn fire hjul sjok-
kerer og forbauser oss fremdeles. Det er rett og slett
ikke slik det skal verel

3 Ivorfor skal det vere slik? Hva er
det som er sd ’hellig? med antallet hjul p& en bil?
Grunnen er nok at fire hjul er det ?riktige? for oss
Pininfarina, en italiensk karosseribygger, uttrykte det
canske treffende da de ferste billene med fire frontlykter
kom p2 markedet. For meg, sa han; ser de ut som kvinner
med fire bryster. Vi kunne kangkje forandre 1litt pd det,
o si at en bil med mer enn 4 hjul ser ut som en hest
med 6 eller 8 bein = i aller heyeste grad uvanlig. Der=
for er det ikke 88 rart at man tar en eksitra titt ni

man ger en sglik bvil &

B
i
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En del slike biler med ekstrahjul
fra bilens barndom er ganske godt kjent, slike som
Octoauto og Sextoauto. Dessuten er det blitt brukt ene
kelte 6 ~ hjulere pa racerbanen, sgenest noen Tyrrell
frand Prix Formel 1 biler. Bt britisk firma, Paanther,
har ogsd presentert en 6 ~ hjulet sportsbil for et par

o

ar siden. S& en ser at personbiler med fler emn 4 hijul
stadig kommer tilbake, og de miste eksperimenter med
dette er sikkert ikke gjort

G&r man noen &r tilbake i tiden,
var det ikke s& rent £3 biler med 6 eller 8 hjul, i hvert
fall i USA. En md g8 omkring 75 &r tilbake i tiden, Til
1903, for & finne de forste biler av disse typene. Det
amerikanske bidraget fikk navnet Pullman, fordi, som re-
klamen proklamerte: The six wheels make it ride like a
Pullmen. ( Pullman var egentlig en meget komfortabel,
1. klasses jernbanevogn. ) Dette skulle. skape en illugjon
til disse luksusvognene, og man hipet p& denne miten 8
oppné et godt renome.

A. P. Broamells bil hadde tre akse-
ler plagsert i innbyrdes 1lik avegtand, og alle hjulene
var av samme dimensjon oz utstyrt med luftfylte dekk.
Den 4 - gylindrede motoren var plassert p& tvergs i1 fron-
ten, og den drev bare den midterste alkselen. Bide for
oz bakhjulene var svingbare ved hjelp av en sityresgtang
( $illerstyring ). Broomells Pullman ble bysgd av Hardinge
Company i York, Permsylviana. Den hadde et heyl, slrinen-
de frontbrett over motoren, en kurv for baggasjen bakerst
to seter under baldakinen. Dz den kom pd markedet vie

03
ran 1004, ble den zjennom relklamen utgitt for & vere ?den
hehazlicsst ikreste, mest lettotyrte cg valkreste bilen

: g

i Amevika.? Terdig levert slkulle hilen komme pd 4000
men det ble aldri lacet flere 6 - hjulede Pull=-

maner. 1 de dype hjulsporene velene hadde pd& den tiden

>
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Mercedes-Benz Type 500 G4 built in the Thirtles to haul German Military. In spite of appearance, it was not an off-road vehicte,
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té!ﬂfi?ﬁ?mfﬂs ;S‘exio—ﬁﬁto, above, and

below, Milton Reeves at the wheel of his 1911 Octoauto.
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hadde de midtre drivhjulene en tendens til & henge 1 luf-
ta og gpinne fordi den manglet fullgod fimrins. Det ble
imidlertid produsert 4 = hjuls Pullmener 1 Yoerk

'Seks luftfylte dekk rullet ogsd under
en bil i1 Paris i 1903%, i det 14.distrilst pd ssrsiden av
Seinen. Bilen fikk navn etter sin skaper, Janvier. Den
var alt i alt mer konvensjonell enn Pullmanbilen, med
et langt panser over den 4 -~ sylindrede motoren of ned
et touring-karosseri. Det bakerste hjulparet hadde cn
sterre dekkdimensjon enn de to forreste, som forpvrig
besre var gvingbare. Selv om denne modellen dulkies opp
p4 diverse automobilutstillinger, ble den zldri etter-
fulet av noern egentlis produksjon. Janvier hadde imidlexr-
tid 1 det minste gleden av & se at cksempelet Dble etter-
fulet 1 sitt eget land.

I 1905 kom det %o nyc 6 - hjulere pd
marikedet i FPranlkriket, men de lignet mer p& Pullman enn
Janviers vogn. Besge hadde 1ik aksclavstand, alle hjul
var av samme dimensjon, drift pd den midtcrote aliselen
oz styring pd for - oz balalsel.

TWn av disse vognene var resutatet av
arbeidet til den kjentc damp=-pioneren, Leon 52rpo
den tiden han ble stettet av amerikaneren Frank Grardner.
Donne dampdrevne Gardner - Serpollet hadde & hjw
den hadde et meset lanct chassis som ble plbygs
seters karosseri. Dampnotoren var plasgert
mens kjelen fikk plass under pansceret. ] i
ton var bredere enn de andre, o3 med 12 1 svedet for 10
glier.

Den andre debubanten 1

1
4 vli on Hil man mitte resne nmed. TSoclebe Cuil? 1 DJenain

ane
byrde bilen, som ble kjent under navioos Zowderel-Cail.
Ror ¥, Gros, som konstruerte bilen, var mfilet & la;e
ficrincen s® myk at bilen ikke skulle frenge luflflyltc
delk. Ds var jo som kjent avurts bryscune 1 billens barn-

Jom. Den forste Rorderel-Cail ble farsite gans vist pd
=y &
yaris Salon? 1 1905, drevet av en 4 - sylindrel 15/15 hk
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motor o»r med et robugt tourinckarosgeri, men uten slkjermer.
Y 2

Pagert pd erfarincene fra denue bilen ik Gros lagez

& £
ny Bordel-Cail ferdis til nesgte frs Salon. Den ble
usobyrt med en kraftisere mohtor o7 en enorm baldakin ove

2R P . <7 it P s 3 o o

er pjiforen, Bllergs wvar bilen SHemmells lik den Lor@ige,
Ty
s

o =olv om Grog? mmbisjoner var store, ble dette den sis-
te 6 = hjuls Bordel-Cail, ‘
Den neate som provde ses med en & hjiul-
les Te Pratti 1907. Bilen ble imidler=

o komersiell hasiz, lun $il hang priva=-

te kjente 8 hjul-

K 1
de bil byrd. Det var Iilton 0. Reevers gom brukie en 1910
1

Overland modell 5% som bagls for sitt ekzperiment. Bilen,
somm ble kalt Octoauto, hadde drift pd den forreste av
bakakselene oz styrincen virket pi de itre andre hjulpar

ene! Reeves presenterte bilen rundt omkring 1 TSA,s uen

han fant ingen gom var villize til & betale 3200 dollar,

43

bilen. Dermed var det over oz ut for

v

gom var prisen i
Reeves oz hang Ocioaubo. Sammen med han s gluknet ogsi
interessen for personbiler med fler enn 4 hjul helt fren
til ca. 1230

I 1932 spesialbycde Judson en B=hjulet
touring utcave 1 & eksemplar. Disge var bestilt av den
japanske regjering, sci skulle bruke dem i militzre ak-
sjoner i I'anchuria.

Tercedes Berns Moa ned en C-hjulet modell

i 1933. Typebetesnelsen var %00 G4, o den var hovedsal-

Tiz %11 milider bruwlc . Tlovoren var den samme som 1 sporto-
modellen 500 X, men uiten kompressor,o; olfelkien bls da

oa. 100 Bl En el gy T = geviclg Solirini=hile? hadde
ocs? G hiule

- v 7 1n ~ — o -
et vil fare for Zonst £ Lomme inn ph

alle forgek med & o~ 2 Rjulede hilor L denne @rtildelen,

."o
L2
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@

¥
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o
o
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- Fra vrak fil

ora kteksemplc

— Det har vaert et nesrmest uendelig taimodighetsarbeid
ettersom mesteparten matte rekonstrueres etter meget
dariig underlagsmateriale i form av fotografier og
tegninger. Men na er det meste gjort og jeg ser fram til a 14
unna de siste arbeidene og fa registrert den, sier Karl-
Henrik Henrlksen pd Tranby i Lier. Og det han sikter tit er en
nydellg restaurert veteranbil, en Jackson som er den
eneste av sitt slag | Skandinavia, kanskje i hele Europa. Fra
et nedkjart vrak funnet | et skur er bilen bygget opp igjen til

en veteranvogn av ypperste klasse.

Ngyaktig arsmodell vites ikke,
men man antar bilen hle laget 1
1920. Landhandler David Moe i
Nedre Eiker eide den i tidsrom-

met 1922-40 og den rullet pa
. velene i Drammensdistriktet
med registreringsnummer P
1743. Spesiellt artig er det at
Henrlksen ogs& har fatt tak i
vognkortet fra den tiden, et
gulnet stykke klenodisk papir.

Bilen ble solgt til Guitorm
Sanden sgr for Nesbyen 1 Hal-
lingdal der den ble bygget om til
lastebil. I 1961 ble den funnet i
miserabel forfatning. Forskjelli-
ge eiere har siden den gang
restaurert litt, men har gitt det
opp som et haplgst prosjekt.
Bilen kom p& Henriksens hender
i 1975 ‘og fem Ars nitidig arbeid
beerer né {rukter.

Den sekssylindrete motoren er

nesten ikke rgrt, mens karosseri-

deler og mye anmet or nytf
Baksetet er fullstendig bygget
opp pA nytt og skjermene har
det ogsé veert mye arbeid med.
S4 og si hele bilen er tatt fra
hverandre, delene sandblést
eller rengjort p4 annen mate og
satt sammen med nye foringer
og bolter. Spesialdeler er bygget
opp pa nytt og satt i sin
opprinnelige stand, bie med
endel forniklingsarbeid, Na gjen-
star lakking, arbeidet med det

~elektriske og noen andre smé-

{ing fgr bilen kan registeres og
rulle pa velene tii glede for
Henrlksen og andre veteranbil-
entugiaster.

Nzzrmere fem qrs nilidig
arbeid er nd pd det naermeste
fullfort og Karl-Henrik
Henriksen i Tranby kan med
retle paere sioll av sin

restaurerte Juckson 1920-
modell, trolig den eneste

wees



OLE KULTERSTAD, Fuagernes, med sin

18 8¢C

Pa gamle hjul

rundt Strandefjorden

grense, gar dessverre andre vegen, Om denne

A-Ford 1930, blir a finne blant dellakerne i vete-
ranbil-opprisningen. Denne bilen har Kulterstad
tatt med fra Sverige. Oy delt er egentlig noe
spesielt, for de fleste veteranbilene som krysser

biien er ellers 4 fortelle at den har en tre liters
motor pd 40 hestekrefter. Den kan presses opp i en
furt v 80 kilometer i timen, men liker seg best o
64,

«Valdres veteranvogners ven-
nery agrrangerer ogsé | Ar vete-
ranbiilep | forbindelse med Vald-
resmarken, Sendag 13, jull vil vi
igjen f& se et bevis pA medlem-
mers restaureringsprestasjoner.
Hovedmenstringen «Pd hjul i
Valdres» gar denne gang rundt
Strandefjorden,

Hva gjer man sd egentlig pd et
veteranbillep? Beundrer hver-
andres biler? Det ogsa. Men
mest har store og smi det moro.
Billepet er lagt opp som et
rebuslep for hele familien. «Ta
det med ro, kjer i 30 og ler
hverandre 4 kjenne» er parolen
ved start. «Lunch Inntas |1
kontroll 3»,

«P4 hjul 1 Valdres» er ikke
bare & kjere et 30 kilometers
rebuslep. Vi vil ogsd f4 se bilene
utstilt og under presisjonskjering
pa idrettsbanen tidlig pd etter-
middagen.

«Valdres veteranvogners ven-
ner» har tl formdl & bistd med-
lemmene med 4 ta vare pa og
restaurere slike kjeretgyer. P4
medlemsmeatene far man rdd om
hvordan man skal lese restau-
reringsproblemer, og blir kjent

med andre som har tilsvarende .

kjereteyer. 3000 arbeidstimer
legges ned i enkelte biler. Bilen

er blitt en god venn, og det er et -
stort eyeblikk ndr eieren kan -

sefte seg bak rattet.

Fremdeles finnes det mange
verdifulle biler som ingen, unn-
tatt eieren, vet om, — nedstavet
pa laver og 1 garasjer. Hvis man
ikke har den store interessen for
4 selte gamle biler j stand, ber
man kanskje overveie A selge
bilen til en veteranbil-entusiast,
og da belst til en norsk en Det er

for galt at de pamle kilene skal

gd ut av landel.

Selvfalgelig er dette en slags
nostalgi. Men det er moro 4
stelle med gamel bil. Man far
respekt for del skikkellge ar-
beidet som er nedlagt i bilen. og
man treffer likesinnede og har
det hyggelig.

Aksel Kopperud



Proo on Drnske i DHC - 17v or ferietur.

Fra wlle Dinske deltgere 1 Hestlonet 1380, skal dor sieses tak til
DAC og LHE for et vel tilreitiel st leb, red efterfal-ende hveeeligt
"mv:r. . ;

Bt ¢ 10rt £ gl
Ta leg?zphed til =1
0% % kere 1 et = Fune ¢
det fik jo endd , Ten e Tect
mod, goa musik, op hejt hum@r - jo mzn foret:
hog fer,
I fortlnaelse mea vor ferie, com vi hor ho1d* 3 Tunbovd, 1 Bjorne
reets hytte dery hir vi orsd nvdt ecodt € vore belendiskaher i
HE . En odag vi kerte i Hesbyen forsveondt Fordens etne 1il ot
bremoe En erlintbolt i hajre baghiuvl ver vok, men endnu varre,

ctover I har 1 Norge., ofF = rtidis
= « Det er» noret vv nt for
ot slider nt hremzerne., ren

. vV r en deijlisg ting, fin
fr ot 1 ve tingene

- e
1t besltg til bremseskselen nl hejre forhjul v r knmeoklet. En
Jelnelos Do 1Lke red en 7 ownel bil uden bremser 1- net onve 1 Norgoe
cet er viet ikle ¢t flot swvn. XFen nir hin zender to mennecker
art JEn BErile iwﬂﬁerud ofr Hene fye, si kleres ~1le problemer i en
T rt. Hurtig demontering, svejce, dreje o~ bore, 34 tirme or mon
er Klor ifen., Tek til Hins @ye oo Jen Zrilk RFinnerud.
Nu hiber vi t se ligrea w nge Nordmend (og Jenter) nmed lisesc
mnge keretejer hos ogc i 1981, & vil vi preve 't love liges!
#cdt et zr ngement . ‘
CLECLEER " K ™ 1981,

B. venderby Lersen

. ——

Farlig for omgivelserne

Enhver bilist, hvis dak ser ud som pd billedet,
er en fare for sig selv og sine omgivelser.

Dunlop-teknikere, der har taget det afslorende
billede, stiller denne duagnose: manden bar keort
med for Lidt luft i dette — og vel ogsi & de andre -
daek. Derfor er monsteret totalt forssundet fra slid-
hanens skuldre, der barer den storste belastning,

At det ingenlunde of ligepyldigt — dette med
Tuftirykket — lorstdr man, ndr man harer. at dwk-
kets sidevagge pd oen hil, der korer 19250 kilo-
meter i timen, trvkpavirkes omkring 100 gange
hvert minut,

Fockert luftreyk fremkalder hurtigt slid, og hyvis
trykket e belt rivende gale. bliver sliddet tilsva-
rende uregelmassigt, g katastrofen or i sipte.

»Sorg altid o1 at Deres dak bolder det fore
skrevne lufttiyk - undersog det mindst on gang
“om ugen ox ikke bare ved at give dakket ot spark

. i forbifarten.« siger Dunlop manden, »MAl trvk.
ket, mens dwkket er koldt — og glem ikke teserve-
hjulet te

53



AUKSIONS - MUTE

JVon'MBER. 4

Klubben forsckte for en tid tilbake et auksjons -
méte, og dette vil vi atter engang forsdke.

Men-- pé. en litt annen méte--co.uc-Olt--s-cuo-

De som har noe 4 selge, mdter opp i god tid
( bvis mulig) setter en lapp pi den ting, med den
pris du skal ha, og ikke-glem % sett pi ditt navn.

Dette blir da tilbudt medlemmene, det vi fir pver
den pris du forlanger, gir rett i klubbkassen....

Rruk da tiden nd fram til mdte, om du kan finne
ting du ¥il selge.

Hiper 4 se mgmge medlemmer, som igjen kan fa tak
p% iting som er av interesse,

Styret,

3

ok ok Kk KK &

Well,jeg vet ikke'rikﬁig:om Jeg kan selge d
hvor skulle jeg da ha grisene mine ? & "l

e e s e e e S A M et e

det mottas med takk!
Ann, og 1lig. til neste nummer md vi ha

motiatt senest 10, NOVEMBER
. Rad

—vr—'
Stoff til avisen er alltid velkomment, ‘

* ok ok ok o K&




