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Formannen har ordet:

Formann Per-Erik Carlson foran sin Chevrolet PV [34
Truck 1947 modell. Foto: Christer 1993.

Fotografiet som historisk
dokument

Da Drammen Lastebileierforening fylte 60 4r i
1990, fikk jeg 1 oppdrag & skrive foreningens
historie. Jeg gikk til oppgaven med stor iver,
fordi jeg sa for meg det ferdige heftet, med fine
illustrasjoner og farverike skildringer, slik en
moderne historie ber vare. De protokollene jeg
fikk som grunnlagsmateriale, var svert utferlige,
og ga et godt bilde av hva som hadde skjedd i
miljget opp gjennom &rene.

En av sakene foreningen fikk gjennomfert for
krigen, var bygging av veibom ved planover-
gangen i Redgata. Men det matte en pakjersel til,
for NSB sé behovet. Et bilde av en gammel
lastebil som var pékjert av et damplokomotiv i
Redgata, hadde beriket historien. Et slikt bilde
klarte jeg ikke & fremskaffe. Slike beretninger blir
morsommere lesning, hvis en kan supplere med
bilder som illustrerer historien.

For & 3 tak i bilder, var det naturlig & seke kon-
takt med Drammens Museum og byens bibliotek.
Gamle lastebiler er ikke et omrade det finnes
seerlig mye materiale om. Biblioteket hadde ingen
ting. De bildene museet fant frem til meg, hadde
haplose tekster som: "Fra Bragernes Torv, ca.
1935." Det sto ikke et ord om at lastebilen midt
pa torget for eksempel var en Volvo LV60 fra
1932, med bremser bare pa bakhjulene, eller at
eieren kanskje var H. Nyeng fra Fla, som var i
byen for 4 selge ved.

S4 métte jeg rundt og lete i skuffene til de eldste
medlemmene 1 Drammen Lastebileierforening.
Her fant jeg noen bilder fra tidligere generasjo-
ner. Felles for alle var at de manglet det som er
like viktig som selve bildet, nemlig opplysninger
om motivet. Ingen hadde tatt seg bryet med a
skrive ned arstall, sted, hvem eller hva det var
bilde av. Den interessante historien bak fotogra-
fiet gikk 1 graven med tidligere generasjoner.

Vi ser ogsé i dag at enkelte av vdre hobbyblader
synder pa dette omradet. De gjengir flotte fire-
fargers bilder av kjeretoy, men billedteksten inne-
holder for fa opplysninger om kjereteyet eller
hvem som er eier. Dette er for lettvint, og bidrag-
et blir ingen berikelse for historien. Hele
artikkelen blir mye mindre interessant enn hva
den kunne blitt.

Om 50 4r er sikkert mange av oss borte, og
hvem skal da bringe var historie videre, hvis vi
ikke far skrevet noe selv? Du har sikkert liggende
noen bilfotos som mangler tekst. Disse vil fa
sterre verdi for kommende slekter, hvis du setter
bildene i et album og skriver noen ord om hva du
vet om bilen og menneskene pé bildet.

Dette bildet av en Denby har jeg fatt ldne av Ivar Ravnds
i Prestfoss. Denby ble produsert i Detroit, Michigan,
USA, i perioden 1914-1930. Bilene ble levert med
Jorskjellige motorer, men vi antar at F-526 var utstyrt
med en firesylindret Continental motor. Bilen er fra far
1921, noe en ser pa radiatorkappa. Opprinnelig hadde
den kompakte dekk, men like for 1930 kom det krav om at
alle biler skulle ha pneumatiske dekk for & spare vegene.
Denby ble importert av Bertel O. Steen og levert som

1, 2, 3, 0og 5 tonnere,

U
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"Redaktgren" har ordet

Som den skarpe leser vil se er denne utgave en god mix av forskjellig stoff. som
farstegangsredaktgr spgr man seg uncktelig om hva vil vere av interesse for leserene,

Jeg faler egentlig at det vell av kunskap klubbens medlemmer sitter inne med i alt for

liten grad kommer andre til del. Utfordringen fra meg til fremtidige redaktgrer blir

derfor et gnske om at vi i hver nummer alltid har en side med korte tips som for noen

er kjent men for andre kan vaere sveert verdifult. Flere medlemmer har vart {linke til

a gi tekniske bidrag som ubetinget har vaert godt mottat. Men hvor har det blitt av stafetten

med leserenes restaureringsprosjekter?

Likesi har vi minst 250 veteranbiler i klubben som vil gi oss forsidebilder til Motorhistorikeren

i overskuelig fremtid. Jeg har denne gang vart sa ubesjeden at jeg har bilde av min egen
Chevrolet 1931 Special Sedan pa forsiden tatt pa arets fprste sng. (kanskje siste)

Jeg gnsker alle en god mekke vinter med et felles hap om en bedre sommer neste ar.

Det er forsatt mange maneder igjen til det prosjektet du har pa beddingen ma sti ferdig.

Hva med i sendc inn noen ord om prosjektet til avisa var? Motorsykler og andre mekaniske
maskiner er egentlig ogsa noe flere av medlemmene samler pa......... Faktisk er mopeder og
motorsykler det omradet som virkelig er i ferd med 4 ta av og dette har efter min og manges
mening fatt en liten plass i klubben vir. Det er en trend vi bgr evne i snu i det det er egentlig

bare a innse at ogsa delemarkedene gir oss pekepinn pa at motorsykler og classic cars er i fremgang.
Mange med meg har vel konkludert med at det ble kjgrt alt for lite gammal bil i ar 1a oss ha som
nyttarslgfte i lufte vire gamle biler mer neste ar. En riktig God Jul og et Godt Nytt Gammelbil Ar

den riktige bil
8\
. den billigste bil

_ J HUSQVARNA
.. GOGGOMORBIL Pris kr, 8150.00

! “Silverpilens
samt HVA mopeder

GENERALAGENT 'l‘cm L kl
po molorsykler
BASSE HVEEM & GRORUD 150 com e, i
LILLETORGET — OBLO 125 » » 1755

38 »  Knallert » 1100
Uten kjepetillatelse, . ]

Lillestrom  Cykkelfabrikl

E. Kiysner

( Solheimsgt. 5. TIf. 1129,

EIDSVOLL

Redaktgr for neste
MOTORHISTORIKER
er: Ivar Engerud
Maurrudlgkka 2

3408 TRANBY

Tif. 32 8540 75

SEND INN STOFF F@R JAWA/CZ MOTORSYKLER
10. JANUAR 1994,
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Sett og Hert .

En herverende Askerbgring efterhvert antatt godseier pa Lierskogen
kommer muligens pi veien med sin fgrkrigs SS til varen 19XX. Bilen
har hatt en trang fgdsel men kan na boltre seg i en nyoppusset
ballsal.Godseier Loen sier i en kommentar at det kashmir bekledte
rullebrettet ikke er kommet ennu s det kan bli forsinkelser.

Alf er né ogsa antatt som Buik konsulent men har tidligere uttalt at
1932 Buik ikke vil delta i bensinsparelgpet Gniern. Han stir n4 i fare for
ogsa na a bli tatt for doping pga. for hgy iblanding av parafin.

Redaktgren er blitt nostalgisk og har gjenervervet sin forste Jawa
motorsykkel som antagelig kommer pé veien til Varen. Han har

et berettiget hap om a fa en bedre lgpsplassering da deltagerantallet
i denne Fiva klassen er lavt.

=3 lettvint, sd vel.
smakende, si billig.
Je, BJELLANDS
HERMETIKKerden

Ubekreftede rykter fra Hurumlandet sier at Greenpeace har observert !
ideclle Lurproviant,

bla take eller rgyk ved et par anledninger. En mgrk bla Chevrolet 1934

. . Nt godtav Bjellands
modell har vert observert i omradet pd samme tid. )

Det ryktes at prevehopper Gunnar Kjemperud har lagt seg i terrtrening
med tanke pa & mgte vinterens strabaser i Vikersundbakken. Der siges at
innsatsen er upaklagelig men evnen er meget redusert med arene. Det
fremre tyngdepunkt har forandret seg .

Na som rakjgring pa lgp er blitt et problem for folk 4 fe bgr klubben

kanskje ga til innkjep av radarkontroll materiell,,, noe ma vi fa brukt
alle penga til? Det er viktig & verne lokalmilgjget.

Redaktgren vil gjerne at du sender
inn litt stoff til neste avis.
Det kan tenkes at din historie
er den alle gér og venter pa.
Bildet til hgyre er lant fra en
annen redaksjon.

Du har sikkert mange fine bilder
som bgr frem i lyset.
Send de inn til Motorhistorikeren.
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BILFINANSIERING ANNO 1925.

Av Geir Hanevold

I forbindelse med opprydding i min bestefars dgdsbo kom det for dagen et
interessant stykke papir. Som den skarpe leser ved selvsyn kan se er dette

min bestefars og hans brors kjgpskontrakt pa en 1925 modell Chevrolet
Touring kjgpt i Drammen for Kr 5425. Det forste avdrag var pa hele

2170 kr som nok var et tgft 1gft for pa den tid to ungkarer.

Arsaken til at kontrakten forsatt eksisterer var nok det uslettelige inntrykk
dette innhog i lommeboka gav. Til alt overmal forlangte Drammen Autogarage
hele 542.5 kr betalt hver tredje maned fra disse to utenbys kara som atpatill
var innflyttere til Asker fra Odalen . Da de ankom Asker var dette pa en Indien
motorsykkel dog ikke uten egenkapital . I disse harde tider livneerte brgdrene
seg som byggmestere og "illegal” drosjekjering pa si. Pa den tid het dette
bilskyss med privatbil. For ikke a falle helt i unade hos Askers befolkning og
fra lokale drosjer var det dengang akseptert at disse "privat” skyss bilene

fikk lov 4 stillle seg opp i god avstand fra lokale drosjer. For 4 tilby skyss ogsa
vinterstid laget disse kreative brgdre en vintertopp som sees pa vedlagte bilde.
Til forveksling ser det ut som en lukket bil men det er det ikke. Bilen ble senere
bytte ut mot en 1930 modell innelukket Buik sa uten suksess kan disse to brgdre
ikke ha vert.

LA Lt L L et L et L A T

BIELSKYSS
Bredrene Solberg
Telefon: Asker 312

Privatbil nr. C 1294

1

g gt HE
il

T T T T T

Bl BT T e T

&

T T I TP TT A HE et  E n t Fo [ ee L H  CEHT



fMotorhigtoviheren

Kontrakt om kjgp paa avbetaling.

Undertegnede . Drammens Autogarage .A/B

(sstlgerens navn)

ogBygmesterne Marcus og Thorleif Solberg, ASKeTe . oo

(kjeperens navn)

har avslultet felgende kontrakt:

1. Drammens Autogarage A/S

smlger pan avbetaling til.. Brgdr, Solberg

1 Chevrolet Touring

for en samlet kjepesum (avbetalingspris) av kr. 5425, -

Tingen(e)s pris ved kontant kjep er kr. 5425, -
Deln) overleveres til kjeperen den 30 September 1925
2. Avbetalingsprisen betales i avdrag. Ferste avdrag ubgjer kr. 2170, -
som erlegges den 30 september 1925 ; hvert av de felgende avdrag

utgier kr. 542,50 , som okrevet erlmgges til selgeren hver 3 de, mnds,

forste gang den30 December 1925

8. Bezlgeren beholder eiendomsretten til tingen(e) indtil alle avdrag er betalt.

4. Kjsperen brerer ansvaret for enhver beskadigelse av tingen(e) indtil alle avdrag er betalt.
Tingen{e) maa ikke swmlges, pantsettes, utleies wiler utlnanes uten swlgerens samtykke. Sker dette,
gjer kjeperen sig skyldig i strafbart forhold.

6. Undlater kjeperen at betale, hvad han skylder, kan smlgeren ta tingen(e) tilbake eller forlange be-
taling av de gjenstasende avdrag,

hvis kjeperen i [jorten dage har skyldt og fremdeles skylder et avdrag?)
hvis kjeperen i fjorten dage har skyldt og fremdeles skyldor enten det sidste avdrag eller
mindsb andre avdrag?®,

7. Vil selgeren i henhold til punkt 6 ta tingen(e) tilbake, kan han gjere det overensstemmende med
reglerne i lov om kjep paa avbetaling av 21, juli 1916 §§ 11—13 uten sekemaal og dom.

8. Vil smlgeren i henhold til punkt 6 forlange betaling av de gjenstanende avdrag, blir hans rest-
tilkommende at beregne overensstemmende meq lov om kjep pas avbetaling av 21, juli 1916 § 4.

9. _Forevrig kommer bestemmelserne i lov om kjep pan avbetaling av 21, juli 1918 til anvendslse.
Bilen skal vere brand ansvar og kaskoforsikret iI"DOVRE"og kjgperen
pliktegy®mt holde disse policer i orden indtil samtlige avdrag er betalt
og se:lgeren har adgang til med ret til reficion hos kjeperen at sgrge for
at dette skjer. Kjgperen erklarer herved at bedkte den i komtrakten nmvnte
bil pi.pd vegne av Realbanken som panthaver og erklazrer at avdrag vil bli
betalt til Realbanken direkte. . s : i —

Drammen den 30 September _ 1925

% ) o

ulogarage A/s

h £ tder @r mindst en fiendedel av avbetalingsprisen.- Er hvert qudrag mindre, over-

strykes dette lfd.

2 Gjelder kvis hvert avdyag ulgjer mindrc end en tiendedel av avbetalingsprisen. Der maa i detle tilfelde
skyldes saa mange avdrag, at derfy sum tilsammen ulgjor mindst en tyvendedel av avbetalingsprisen. Er hvert avdrag
storre end en tiendedel av avbetaMngaprisen, oversirykes dette led.

8) Her indtages sarlige bestemmelser om at Kjeveren skal holde tingen forsikret eller at han skal melde flyt-
ning o.a.v. Der maa dog ikke aviales aabenbari urimelige refsfolger av at han undlater at opfylde slike forpligtelser.
Isaafald er nemlig avtalen ugyldig, se lov av 21 juli 1916 § 2, 2det led. (Lov om kjep pra avbelaling, utgit med an-
merkninger og henvisninger av Nicolai L. Bugge, sekreler i Justisdepartementet, Pris kr. 1.00. J. W, Cappelens forlag).

Eneret J. W. Cappelens forlag.
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BENSIN + PARAFIN ELLER BLYFRI BENSIN ?

Av Geir Hanevold

Bruk ay parafin og blyfri bensin i vare gamle biler er et stadig tilbakevendene tema. Nordjydsk
Vintage Klubb har i sitt juni/juli nummer en rekke artikler om emnet. I det efterfglgende

vil jeg gjengi noen av punktene, blant annet efter klubbens korespondanse med HAAHR
bezin,Q8 og Shell. Det farste spgrmalet gar pa om det er tilradelig 4 blande inn

parafin i bensinen for 4 senke oktantallet. Konklusjone cr at dette ikke anbefales pga,

vesentlig fare for avkoksning i motorens forbreningskammere og eksosystem. Forbrennings
kammerets selvresningseffekt som folge av lavere forbrenningstemperatur pa parafinen

er arsaken.Teoretisk kan man si jo lavere kompresjon motoren har jo mer soting.Riktignok

vil motoren sansynligvis g "blgtere” men pa sikt kan det oppstd koksing pa ventilenc

med derav fare for brente og utette ventiler. Av egen erfaring har jeg under bensinkrisen for
noen ar siden kjgrt Rover 1952 modell pa 15% parafin. Resultatet var to brente eksosventiler.
Om dette skyldes generell slitasje eller parafinen er jeg usikker pa men det var varmesprekker

i ventilen med derav ujevn gange. Koks kan ha fart til redusert kjgling av ventilen med sprekker
som resultat. Rovermotoren kan g pa 93 oktan selv om den har en relativt hgyere kompresjon
i forhold til de fleste veteranbilmotorer .Det er vanskelig a trekke noen bastant konklusjon. Men
jeg antar at allerede noe reduserte ventiler fikk nadestgtet av dette eksperimentet. Delekostanden

var 1600 kr med pakninger og bensinbesparelsen var 300 kr................... Arbeidet tok 1 dag + 8 uker
venting pa deler fra England.
Noen store mengder sot ble imidlertid ikke observert............. sorsssersnan! Under kjgring

pa varme sommerdager har flere av klubbens medlemmer god erfaring med iblanding av
parafin for 4 redusere faren for koking i bensinsystemet med efterfglgende motorstopp.
Utifra artiklene fra Danmark kan det se ut til at eventuelle problemer man kan regne

med 3 fa nok har nzr sammenheng med den aktuelle motorkonstruksjon, slitasjeforhold,

og ikke minst hvorledes den er justert.Vare gamle bilers forgassere og plasering av bensinrgr
i kopper og bensinpumpens konstruksjon absorberer mye varme i forhold til mer moderne oz
konstruksjoner.Med dagens hgye oktantall er da ogsa ekstra fordampning/koking av bensinen

meget sansynlig. Forbrenningsteknisk hevdes det fra nevnte ojeselskaper jo hgyere oktan /
jo renere forbrenning, Imidlertid sies det intet om det som kan antas & vaere et problem for oss

nemlig at bensin/luft blandingens temperatur idet den suges inn motoren allerede har en

sa hgy temperatur at det kan vere en fare for ujevn gange som fglge av nermest selvantenning

under kompresjonsslaget. For egen del har jeg gjort noen enkle modifikasjoner. En isolasjons

pakning i bakelitt pi 5 mm mellom forgasser og eksos/innsugningsmanifold og en fleksibel

slange pa yttesiden av bensinrgret. Efter dette har mine tendenser til startproblemer pa enkelte

ekstremt varme sommerdager blitt borte, P senere Chevroleter var det sveert vanlig med et varmeskjold

i metall mellom forgasser og manifold. Ved senere reprasjoner er dette fjernet og var heller ikke

ngdvendig i 30-40 ara i Norge pga. tilgjengelig lavoktan bensin. Det er kanskje ni pa tide 4 sjekke

om din bil faktisk skulle hatt denne detaljen montert?

Jeg har selv i den senere tid observert ngdvendigheten av 4 oftere justere ventilene pa min

Chevy selv om jeg kjerer pa blyet bensin. I de danske artiklene kommer det klart frem at

blytilsetnigene i senere ir er halvert i forhold til tidligere .

Dette med smgring bringer oss over pa problematikken bly eller ikke bly. Formalet med

blyet er som kjent bide i smgre ventiler og ventilseter samt redusere faren for banking

eller tikking i motoren ved belastning. Tester av antatt utsatte/svake moterer konkluderte

med at en nedsettelse fra tidligere 0,11 gram/1 bly til 0,05 gram/1 bly ikke ga noen merkbare

negative efekter i forhold til beskyttelse av ventiler og ventilseter eller andre forhold.

Man kan bare gjette at det er lite sansynlig at tester pa veteranbilmotorer var en del av dette.

Imidlertid har den overveiende andel veteranbiler ikke hardmetall ventilseter noe som

forer til en sterre materialvandring/slitasje nir blytilsetningen er liten. videre er vare

motorer lavkomprimerte noe som skulle tilsi at tikking/banking ikke burde vere noe

problem i de eldste veteranbilene med kompresjon pa 5:1 - 7:1. Disse motorene burde

da teoretisk ga greit pa blyfritt . For Chevroletenes vedkommende er det stadig NORSK BRANDSELOLJE A/S
mer vanlig i USA & eftermontere slike ventilseter for da 4 kunne kjgre problemfritt med
blyfritt. Der er landeveiskjering over lengre distanser og jevnt hgye hastigheter antatt
vanligere enn her i Norge. Prisen for harmetall ventilseter er ca 500 pr ventilsete inkl.
arbeid og deler.

8
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Den danske artikkelen sier i en bisetning at litt 2-takts olje vil smgre motoren og
forbrenningsteknisk ikke gir noen problemer. Kanskje er det s enkelt at vare
motorer nar de blir overhalt med aluminiumsstempler og super toleranser ikke
lenger avgir litt olje fra bunnpanna for smegring av ventiler og ventilseter?
Svaret er kanskje blyfritt med litt totaktsolje.......men hvor mye olje. Svaert f3
vil vel kjgre rundt med en bil som ryker som en totakter? Det finnes flere leverandgrer som
tilbyr forskjellige tilsetningsstoffer men bensinleverandgrene har liten tro pa dette. Personlig
ser jeg pa det som en ren utgift som ikke lgser de fundamentale problemstillinger. Som kjent
cr det fristende & helle pa noe kostbart lurium som skal veere en kvikk fix men hvor mange er
det som konsekvent kjgrer pa den type tilsetninger ?

Du er sikkert ikke mye klokere ni men utfordringen blir til syvende og
sist... ta sjansen? Heldigvis er det ikke vire bruksbiler det gjelder som ma
veere operataive til enhver tid. Noen og en hver fir ta frem kalkulatoren &
se pa besparelser og utgifter,

GARASJE TIPS,

Y .551..5}5

. Vorkemidler tom paralia

] '
: rpantin . 1. hotder i
9 minsdec vien oo 5

alber lorayehie

Av Geir Hanevold

ﬁ\:\ = Hemmelighuten ar 41 fitrerpyivar som
. \\‘!‘- i (H ag imune. som paler S
Forniklede deler. S RS A
Dersom du gnsker a bevare kromen pa bilen din og basemetallet er stil éf I Q‘
ta da en klut med Owatrol for metall og stryk det rikelig pi. Vent ca. 15 min @ » -m“ UH,'.,TE%?E; i@
og tark det av . Pga. sin penetrerende virkning blir porene i kromen forseilet oL o sonen - enom g

og levetiden pa belegget gkes vesentlig. Dersom du gjgr dette ogsa pa

nykrommede deler kan du glede deg over gkt levetid pa kromen. Arsaken

til anbefalingen er at de fleste forniklingsverksteder ikke lenger legger kopper pa stilet
for 4 hindre * batteri' effekt mellom jernet og kromen. Det er mulig & [3 kopper

pa i dag ogsd men det koster ekstra.

Kjgre med lys?

Efter gjentatte ganger 4 ha brent dynamoen pa min Chevy under kjgring med

lys har jeg na funnet den endelige lgsningen pa problemet.

Jeg har bygd inn en WV 6 volt 45 Amp. dynamo inn i huset p4 Chevydynamoen !
Bortsett fra en ekstra ledning som diskret kommer frem pa dynamoens underside y

ser det helt orginalt ut. P4 grunn av folkevogn dynamoens lille diameter gir hele ifeinte

dynamoen inn i huset pa Chevydynamoen efter fjerning av all innmat. En stor del

av Chevyhuset som vender inn mot motorblokka er fjernet for 4 skape tistrekkelig H L L E} m ’
utlufting for den nyc innmaten. Remhjulets diameter er ogsa redusert pga Chevyens

topp turtall pa 2600 rpm og 300 rpm tomgangsturtall. Spenningsregulatorens innslags
spenning er tilpasset chevyens turtall. Den gamle Chevy regulatoren er fortsatt der
som en blindgjenger og kabeltilslutnings terminal. Den ny regulatoren er gjemt i
rammevangen i motorrummet.

Utlgserlager i grafitt?

Ved en tilfeldighet oppdaget jeg at Clutch utlgserlager fra Ford Cortina/Escort efter en enkel
dreie operasjon kan brukes ogsa pa chevy. I tillegg til en egenprodusert distansering har jeg
ni kjgrt 550 mil uten problemer. Imidlertid forutsettes at clutch arm og hylsa pa clutchen er
sentrert og ikke har vart utsatt for skade eller unormal slitasje.

Membran til bensinpumpa?

Tilfeldighetene tilsa ogsa at membranen fra Ford Escor/Cortina ogs# passer rett inn i hulla
pa Chevroletens bensinpumpe. Armen byttes med den orginale Chevy armen.

Halogen hovedlys for 6 volt.

L USA er det na tilgjengelig 6 volt halogenparer og konverterings hylse for montering i

vare gamle hovedlykter og reflektorer. Bedre lys er resultatet. Brug aldrig en fil
Pris pr pare 15 dollar. Pris komplett adapter kit 60 dollar. uden hindtag!

HANDLYKTEN
FOR BILISTER

og ct stort varig bacteri —

av det anerkjente fabrikat
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Komentar til SAGAEN om SINGER i forje nr v/ Frode Holm.

I Motorhistorikeren nr : 4 Sept 93 , skrev Per Langoy
Sagaen om Singer .Historien var meget fin , men til slutt
skriver han ,

Jeg siterer :

for dere som savner et avsnitt om Symaskiner, Singer Motor
har ingen sammenheng med symaskiner , bare sd det er sagt
en gang for alle .

Det er nok riktig det Per , men dette setter meg p& en
meget spessiell historie som sikkert mange i klubben husker .

Det var i klubbens spede barndom og Affen var tidligere
formann Alf Bryn,s ville ferd efter & f& seg en apen bil .
Han hadde da sdvitt begynt karizren med sin lokkede

Plymouth 1934 mod .

En dag gir han til innkjep av et fint restaurerings objekt

av en 2 seters &pen sportsbil av merket SINGER .

Bilen var meget fin,men Affen fikk liksom ikke begynt pd denne .
Den bare sto liksom der noen méneder .

Efter hvert gikk det opp for oss gutta hva som var problemet.
Da Affen skulle bestige kjeretsyet matte hans amidige kropp ,
glide ned 1 de smi setene , Aendelig var han pa plass .

34 begynte problemet .

Bilen var s& trang at nir eiren hadde bestiget kjoretoyet

og funnet seg vel tilrette ble magen p& fereren kilt under
rattet ,

Dette medferte at det ble stor slitasje pa klesplaggene nar
bilen skulle mangvreres , samt at herren mitte ha store
skohorn , samt hjelp til & komme ut av doningen igjen .

Det ble reist forslag & montere talje i taket i garagjen ,

Jeg arbeidet den gang hos Skraphandler Evensen i Drammen .

Det var den gang mangt og meget & finne i skrapet ,

Plutselig en dag dukket det opp en gammel velbruki,men komp

Singer symaskin og jeg tenkte mitt , at denne mi&tte settes til side.
Det ralt seg slik at vér tidligere Politimann Arild Ksrlsen

kom innom en dag og da ble vi enige om at nd var tiden inne

for 4 legge ei blemme pa Affen .

Han var jo s& voldsom til & mobbe oss ander forsvarslese

84 nd hadde vi virkelig sjangsen .



flotovhigtovikeren

Maskinen ble s& fraktet opp til Arilds residens pé
Lierskogen og Mgysommerlig pakket efter alle kunstens regler .
Det ble ogsé lagt ved dertil egnet felgebrev , alt anonymt.
Paenget var jo at ikke Affen skulle vite hvem som hadde

gendt dette .

84 var kollien ferdig , men & sende den fra Drammen til
Spikkestad var alt for gjenomsiktig .

Vi ble enige om at Arild skulle ta denne med seg til Oslo

ved en senere anledning & sende den derfra .

Kollien velde vel en 20_- 25 Kg , sé den médtte gd med godsrute.
Et anonymt felgebrev ble lagt med en dertil ukjent
avsenderadresse .,

34 kom det melding til Affen at der var kommet en kolli med
motordeler som midtte avhentes.

Nyskjerrig som han var og i god tro si hentet Affen kollien
og alt ble stille, meget stille .

S& var det bare & vente pd reaksjoner fra Affen .

Jeg og Arild ventet og ventet , men Affen var tett som ei potte,
det var ingen som skulle f& vite at han var gatt i baret.

Jeg provde flere ganger & finte Affen pad om der hadde skjedd
noe nytt , men nei ,

Det skjedde liksom ikke noe pa Bitehagen for tiden .

Alt var stille,

Affen var og ble tett som ei potte .

Tiden gikk og alt roet seg , Affen hadde fremdeles ikke lagt
frem blemma om mottak av reservemotor til Singeren , men
hadde nok séne tanker om hvor den kom fra.

Vi kunne jo heller ikke rope ass.

Det var vel gatt 10-12 ménd og alt hadde lagt seg .

Plutselig en dag svingte Kjepmandsbilen inn pé& tomta til Evensen.
Han spurte efter Frode Holm , ja det var nd meg .

Han hadde en kasse med morrisdeler som skulle leveres .

Jeg kunne ikke forstéd dette og avsenderadressen var ukjent .
Hadde ingen aning om &4 koble dette da .

I og med jeg ikke viste , mAtte jeg jo kvittere for kassen samt
betale et fraktgebyr pad kr 120,o00.

Jeg gikk nyskjerrig resten av dagen , men si var arbeidsdagen slutt
og kassen métte &pnes .

Det var en skikkelig solid trekasse s4 her @étte hammer

og kubein til .

Efter mye strev hadde jeg f&tt &pnet kassen og gjett om

en som fikk lang nese .,

Om ikke dem hadde fatt hert noen nye gboser i St.halvardsgt

pd lenge , s& fikk de here det da .

Denne gangen var det Affen som hadde fatt tatt rotta pa meg .

I eftertid har éeg og Affen sluttet fred .
Vi begynner jo a bli gamle , vet dere,

Hvertfald han ..
Med. Hilsi;:;:E;’,ﬁgff—_ﬁ
road
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LOPSSESONGEN 93.
Av Magne Nilsen.
Sparelandlgpet.
Lypseseongen 93 startet for mange med Sparelandlgpet. En rundtur i fagre eikerbygder og istrilende var.Postene
var som vanlig av variert type noe deltagerene satte pris pa.

Norgeslgpet.

Noen deltagere fr MHK Drammen haddde funnet veien dit. Totalt hele 160 kjgretgyer startet pa den 10 mil lange
lgypa. En av postene var blant annet lagt til Vikingeskipet og pi en av kjgreetappene mellom postene var det en
uformell radarkontroll. Det oppsatte skiltet pA max 30 kny/t ble for noen av deltagerene betydelig overskredet.
Hgyeste malte hastighet var 88 kmv/t. At dette ikke var en reel kontroll kan vedkommende vazre glad for. En sving
innom Klevfoss Industrimuseum og Myklegard Gjesgiveri for lunch ble det ogsa tid til. Et vel gjennomfgrt lgp
med god flyt ved enkelt postene.

Drammenslgpet.
For undertegnede ble dette tradisjonsrike lgpet en kort gjesteopptreden.Et bra lgp som for mitt vedkommende ble
avslutte p4 lasteplanet av en Falken redningsbil med dertil hgrende Rover hjertestans.

Jubileumslgp i Danmark.

Med godt mot startet Alf. Bryn, Hans P Berg ,Svein Hansen,Fogstad og undertegnede fra Larvik med bat.
Denne kombinerte ferien og lgpsturen som varte i ca. 1 uke gikk rundt i Aalborg traktene. Starten var pa
Aalborg veddelgpsbane og den 10 mil lange lgypa gikk i samme omrade efter gamle invasjonskart fra 1940.
Sporhundene fra Norge la seg pa hjul efter lokalbefolkningen i hap om A oppna premie. Den efterfglgende
premientdeling vist at her var danskene overlegne. Alf overakte en gave fra klubben, Hjemreisen gikk
efter forholdene bra med noe smaproblemer under veis.

Krodertreffen.
Ogsi dette lgpet gikk i stralende veer med 5 poster og god stemning. 35 biler deltok.

Sandvigen Sundvollen.
Et lite antall MHK ere. kjgrte dette lgpet som tradisjon tro vel er det stgrste i Norge. Ti mil i stralende veer
blandt ca 200 gammelbilentusiaster og som vanlig vel gjennomfert.

Pi veine av alle deltagere i forskjellige Igp vil jeg fa takke lgpskomiteen for fine poster og all innsats i 1993. Vi ser
frem til nye dyster og godt kameratskap i 1994.

Magne N.
Ekebergmarkedet.
Ogsa denne hgsten hadde Norsk Veteranvognklubb vergudene med seg. Trenden over mot mer motorsykkel, Classic
cars og rariteter fortsetter Red. stgvsuget hele feltet pa 5 timer og fikk tak i det meste inkl. en ny 4W Drive fjernstyrt
bil til 300 kr. (til guttungen....). Hele tilhengerlaster med deler var slept med og en og annen MHK er var ogsi

representert. Vedlagt et stemningsbilde rett for lunc tatt av MHK 'er Cristensen pi standen over gjerdet.

Red.
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KRODER-L@PET 1883

RESULTATLISTE
Nr Deltager
NAVN
1 Per Langey
2 Gunnar Kjemperud
3 Svein Hansen
4 Rune Kolberg
5 Svein Erik Bjernerud
6 Nedre Eiker Brannvesen
7 Britt Tretterud
8 Svein Nyhus
9 Thorleif Brato
10 Leif Magne Nilsen
11 Kristian Here
12 Harald Feragen
13 Kjell @degaard
14 Oyvind Viker
15 Tor Stein Hella
16 Deg Runar Grinaker
17 Hermod Botolfs
18 Hans Petter Berg
19 Kadre Kjemperud
20 Jose!l Helgevold
21 Siv Holde
22 May Haugan
23 Raymond Larsen
24 Arne Willy Hansen
25 Oddvar Fogstad
28 Helge Vidar Skistad
27 Tom Bryhn
28 Nils Ivar Bréaten
29 Bjern Themte
30 Olav Kolbrek
31 Frode Holm
32 Fridgeir Normann
33 Magne B, Henriksen
34 Leif Petersen

Start
NR

12
21
28
35
13

31
22
24

25
20

34
33
18
28

14
10

30

26
3z
11
27
17
is5
16
23

KJORETBY

Ford Y
Pobeda,
Buick
Volvo
Morgan
Diamond T
Renault

Chevrolet 6400

Mercedes
Valvo PV
Dogde
Ariel
Plymouth
Mercedes
Chevrolet
Plymouth
Mercedes
Skoda

vy
Cadillac
Ford Eifel
Ford A
Willis
Ford T
Triumph

VW

BSA

Nimbus
Austin Healy
Moskwits
Willis
Buick
Henkel
Studebaker

Ars-
modell

1833
1855
1855
1961
1938
1947
1957
1851
1852
1859
1928
1929
1828
1958
1934
1847
1980
1948
19862
1955
1837
1931
1942
1828
1862
1951
1943
1948
1858
1855
1957
1536
1856
1947

HANSA

BOREWARD
2l Lt

skjennhelsdrenningen i europeisk bilproduksjon.
Ploss for & personer, Leveres nd ylterligere
forsterket for norske veier.

Pris kr. 18.400,~ inkl. varme- og defrosteranlegg.

en slasjonsvogn
med personvognens linjer og komforl.

Pris kr. 192.400.—
inkl, varme- og defrosteranlegg.

Rikholdig delefager — ferstekiories servica — lorhondiere
over hele lander,

NORSHK SCANIA-VABIS 2

Skeyeq — Oslo — Sentrolbard 559050

Cljer og Bensin.

Bremseband - Batterier - Firestone Gummi.
REKYISITA!

Opladning og Reporasjoner av Baterier,

Alle stlogy Automobilreparasjoner
utfares rmery ag sond.

OLseEnN & FrRANK

Etabl. 1917+
Telefon 257 — EIDSVOLL - Telelon 255
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TENNPLUGGENS OPPBYGNING OG DE
FORSKJELLIGE DELERS BETEGNELSE

1 KONTAKTSKRUE

2 ISOLATOR

3 [@VRE) PAKNINGSRING

4 SEKSKANT

5 TOPPELEKTRODE

6 [NEDRE) PAKNINGSRING

7 SORKEL

8 «CONDUCTASEAL»
(Kopper/glasstetning)

9 PLUGGPAKNING

10 GJENGER

11 ISOLATORSPISS

12 SENTERELEKTRODE

13 SIDE-ELEKTRODE

VARM PLUGG KALD PLUGG

PILENE VISER VARMENS AVLEDNINGSVEI

Den lange isolatoren pa figuren til venstre gir en lang varmeavlednings-
vei. Vi benevner denne tennpluggen som varm, det vil si at t.jen holder
lenger pd varmen enn tennpluggen til hoyre pé figuren som vi benevner
katd.

En tennplugg arbeider altsé under meget vanskelige forhold, og de for-
dringer vi stiller til den er store. o
Tennpluggen m& ha god mekanisk holdbarhet, slik at den téler forskjellig
slags handtering og kan motstd det heye trykk som oppstér i sylinderen
under forbrenningen, Likeledes ma den vaere absolutt gasstett i bide
kald og varm tilstand, samtidig som de termiske og elektriske egen-
skapene mé vaere gode.

ISOLATOREN

MATERIALE

Tennpluggisolatoren bestir [ dag hovedsakelig
av aluminiumoksyd. Da man i begynnelsen av
1830 &rene fant det nedvendig & eksperimentere
med et nytt isolatormateriale som erstatning for
den skjere porselensisolatoren, fant man at alumi-
niumoksyd var det best egnede materiale. Nar det
gjelder mekanisk styrke, evne til 3 motstd kje-
miske pavirkninger og termiske egenskaper, over-
gér aluminiumoksyd alle tidligere prevede isola-
tormaterjaler, Aluminiumoksyd utmerker seg
0gsd ved meget stor elektrisk motstand s3 vel
ved heye som ved lave temperaturer.

TENNPLUGGENS ARBEIDSFORHOLD

En forbrenningsmotor fungerer som kjent ved at en hrennstoff/luftblan-
ding antennes. Med varmeutviklingen som oppstér felger en hurtig og
kraftig trykkstigning som i sin tur pavirker motorens bevegelige deler
via stempel eller rotor.

Antennelsen av brennstoff/luft-blandingen skjer idet stemplet befinner
seg et sted mellom 0 og 40 veivakselgrader fer evre dedpunkt, og for-
brenningen som her settes i gang gir den innestengte gassen en tempera-
tur pd 2000—3000°C og et trykk pd 30—40 kg/cm?. Ved innsugning av
ny, frisk gassblanding synker temperaturen til 50—120°C og trykket
blir undertrykk,

Disse trykk- og temperaturforandringer skjer ved normal kjerehastighet
i brekdelen av et sekund, og isolatorspissen oppnr under disse forhold
en middeltemperatur. Denne middeltemperatur ensker vi § holde mel-
lom 500 og BOO°C.

500°C kalles selvrensningstemperatur. Hvis isolatorspissen ikke oppnér
denne temperatur, vil det avleire seg forbrenningsrester p& pluggens
varme ende.

Dersom isolatorspissen og elektrodene skulle bli si varme at de forblir
gledende, vil vi f3 gledetenning. Dette oppstdr ndr isolatorspissen Fir en
middeltemperatur pd 800—1000°C, — beroende p3 bensintype, kompre-
sjonsforhold og kompresjonsrommets utforming.

Vi skjenner na at vr tidligere pistand er korrekt, — det finnes ingen
generell tennplugg som passer alle motorers forskjellige arbeidsforhald.
Tennpluggfabrikanten produserer flere pluggserier med forskjellige
varmeverdier til bruk under vidt forskjellige arbeidsforhold.

For & beholde den riktige arbeidstemperatur, m3 tennpluggen avgi en
del av den absorberte varmen. Nesten 40 % av denne varmen gar til
topplokket og dets kjelemedia. Dette vil si at jo lenger vei varmen skal
tilbakelegge fra elektrodene til den forsvinner i topplokket, jo lenger tid
vil det ta innen tennpluggen blir avkjelt, og resultatet av dette blir at
pluggen fir en heyere arbeidstemperatur. La 0ss ta det omvendt, — desto
kortere vei varmen mi tilbakelegge fra elektrodene til topplokket, desto
lavere arbeidstemperatur far tennpluggen.

Den varmeavledningsevne som er karakteristisk for hver enkelt tennplugg
bestemmes derfor av jsolatorens lengde og utforming, og uttrykkes ved
det skkalte varmetall eller varmeverdi,

MEKANISKE EGENSKAPER

Isolatoren er innvalset | sokkelen under meget heyt trykk, og tennplug-
gene utsettes ved montering og demontering ofte for en ganske umiid
behandling. Det er derfor nedvendig med gode mekaniske egenskaper.

KJEMISKE ANGREP

De fleste, vanlige bensintyper i dag inneholder bly. Under forbrenningen
dannes forskjellige bly- og svovelforbindelser som angriper isolatoren.
Disse forbindelser danner dessuten ofte et elektrisk ledende belegg pa
isclatorspissen, med elektrisk lekkasje som mulig felge.

ELEKTRISKE EGENSKAPER

Tenningsspenningen kan ved start og ved sm& motorhastigheter veere
opptil 20.000 volt som synker til 8.000—10.000 volt, avhengig av oppvar-
mingen av motoren og dens hjelpeaggregater, samt skede motorhastig-
heter. For & ha en sikkerhet mot elektrisk overslag ma derfor isolatoren
kunne motstd en prevespenning p& 30.000 voit.

TERMISKE EGENSKAPER

Vi har tidligere nevnt at tennpluggen arbeider ved temperaturer opp til
3000°C, og for at isolatorspissen ikke skal glede kontinuerlig og for-
drseke gledetenning, mi en betydelig varmemengde avledes via isola-
toren og tennpluggsokkelen. Tatt i betraktning den store temperaturdif-
feransen en isolatorspiss blir utsatt for i lepet av en arbeidssekvens, er
det ikke s& merkelig at isolatorspissen etter hvert blir merkat av tempera-
tursvingningene. | lepet av relativt kort tid vil det oppstd ersmd, fine
sprekker i isolatorspissen. Disse fylles med sot og andre forbrennings-
partikler som kan fordrsake en elektrisk lekkasje forbi gnistgapet, En
tennplugg som har veert i bruk en tid, vil naturlig nok vare dirligere
enn en ny, selv om den med blotte oyet kan synes 3 vare feilfri.
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ELEKTRODENE

Det har i alle &r veert eksperimentert med forskjellige elektrodekonstruk-
sjoner, ag tennpluggfabrikantene leverer i dag, hver for seq, tennplugger
med elektroder av forskjellige konstruksjoner og metall-legeringer.

Under forskning etter passende materiale til tennpluggelektroder, kom
man tidlig frem til metallet platina, Dette berodde fremfor alt pé pla-
tinaens korrosjonsbestandighet som muliggjorde bruk av meget tynne
elektroder. Fordelen med dette er at elektroder med liten masse felger
temperatursvingningene hurtigere, Da platina er et kostbart materiale,
benyttes det ferst og fremst i tennplugger for fly, mens man i biltenn-
pluggen etter hvert har gitt over til & benytte nikkel i forskjellige le-
geringer med f. eks. barium, krom og mangan. AC benytter seg ogsé av
salv i elektrodene p3 spesialtennplugger for totaktsmotorer. Elektrodene
er utsatt for de samme temperatursvingninger og kjemiske angrep som
isolatorspissen, og i tillegg kommer en materialavspisning p& grunn av
tenningsgnistens store energlinnhold. Denne avbrenning gjer ogsa sitt
til at en noe brukt tennplugg er darligere enn en ny, da elektrodenes nye
skarpe kanter og hjerner etter hvert blir rundet av og gir sterre motstand

mot gnistoverslag.

Sammenlign de to bildene. Det venstre viser en ny tennplugg med skarpe
elektrodekanter, mens bildet til heyre viser rundbrente elektroder. De
siste behever 30—40 % sterre overslagsspenning enn de nye, og ved
6.000 km's rens og justering er det derfor nedvendig & rette av elektrodene
med en tynn fil. Hvor raskt avbrenningen skjer beror blant annet
ph motorens litereffekt, elektrodetemperatur og elektrodeavstand, blan-
dingsforholdet (fet eller mager blanding) og kjereforholdene — lett eller
hard kjoring.

Nar tennpluggen har veert benyttet i en periode tilsvarende 10.000—
15.000 kjorte kilometer, har de vanligvis oppnadd s& stor elektrodeav-
brenning at det ikke er ekonomisk 8 kjere med de gamle tennpluggene
lenger, — selv om de tilsynelatende fungerer tilfredsstillende.

Nedenstiende tabell for AC-tennplugger angir det moment som tennplug-
ger med nye pakninger skal tiltrekkes med for & vaere korrekt montert:

Gjengedimensjon Stepejernslokk Lettmetaliokk

10 mm 12 Ib.ft — 1,7 kpm 10 Ib.t— 1,4 kp
12 mm 18 » —25 » 16 » —22 »
14 mm 25 » —35 » 22 » —30 »
14 mm konisk 15 » —2,1 » 15 = —21 »
18 mm 35 = —45 = 25 » —35 =
18 mm konisk 17 » —24 = 15 » —21 »
7/8" 0 » —55 = 30 » —42 =

TENNINGSGNISTEN

For & frembringe en tenningsgnist over elektrodenes gnistgap, kreves en
elektrisk spenning p3 8.000—20.000 volt.

Denne heye spenningen produseres i en spesielt utformet transforma-
tor — coilen — som bestdr av en laminert bletjernskjerne omviklet

sekundarspolen innerst og primeerspolen ytterst,

N&r vi bryter den lavspente primzerstremmen induseres en elektrisk
stram med hoyere spenning | sekunderkretsen. Denne sekundeerspen-
ning er avhengig, dels av viklingsforhaldet mellom primeer- og sekundzer-
spolen og dels av brytningshastigheten i primerkretsen, Jo hurtigere
kretsen brytes, desto heyere sekundirspenning. Denne hastigheten be-
ror ikke bare pd bryterens konstruksjon og kontaktflatenes tilstand, men
er ogsa beroende pi om det dannes en lysbue over bryterkontaktene eller
ikke. En slik lysbue medferer en materialvandring fra den ene kontakt-
flaten til den andre — det dannes en grop [ den ene og en forheyning i
den andre. Lysbuen indikerer ogs3 at det fortsatt gir en strem gjennom
kretsen etter at kontaktflatene er skilt fra hverandre. For 8 redusere dette,
parallellkoples en kondensator over bryterkontaktene,

Den sekundzrspenning man oppndr er ogsd avhengig av primaerspennin-
gen. Ved batteritenning kommer alts3 sekundeerspenningen til & variere
med batterispenningen. Dersom batteriet lades, vil sekundaerspenningen
vaere hovere enn normalt. P4 den annen side vil sekunderspenningen
synke nir man samtidig trekker meget stor strem fra batteriet til andre
formdl. Det er dette som skjer nir startmotoren benyttes og som i pre-
keere tillelle umuliggjer start,
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TETTINGEN

mellom isolatoren og midtelektroden er meget
viktig. Dersom det skulle oppstd gasslekkasje, vil
tennpluggens arbeidstemperatur komme til & lig-
ge hoyere enn beregnet. Dette kommer i forste
rekke til & fordrsake en hurtigere elektrodeav-
brenning — og vil felgelig forkorte tennpluggens
levetid,

AC’s velkjente CONDUGCTASEAL-tetting bestdr
av en kopper/glass-masse, der kopperet utgjer
den ledende forbindelsen mellom den delte midt-
elektroden, samtidig som den sammen med glass
svarer for den absolutte gasstettingen.

Tettingen mellom isolatoren og sokkelen skjer pi AG-tennplugger ved
at |§olatoren sammen med en pvre og en nedre pakningsring blir valset
inn i sokkelen som deretter blir utsatt for heyt aksiellt trykk under intens
partiell oppvarming — CICO-sveising — som AC patenterte i 1926.

PAKNINGEN

Ep av tenngfuggens tilsynslatende ubetydeligste deler — den meget
viktige pakningen mellom plugg og topplokk — er den del det vanligvis
tas minst hensyn til,

Pakningen har to oppgaver, den skal gi perfekt tetting mellom topplokk
og sokkel, og fremfor alt skal den lede bort opptil 40 % av den varme
som tennpluggen absorberer under forbrenningen. Det er derfor viktig at
tennpluggen trekkes til med riktig moment, slik at man oppnér god kon-
tpkt og_total gasstetthet, Det er ogs3 viktig at man ikke benytter for stort
tiltrekningsmoment da man, som felge av dette, kan risikere & strekke
giengepartiet slik at elektrodeavstanden blir endret eller kanskje far
defekte topplokksgjenger,

Ved & benytte momentnekkel og korrekt tiltrekningsmoment, vil man
alltid veere sikker pd at den fjzrende tennpluggpakningen svarer til sin
hensikt. Da man aldri vet om de gamle tennpluggene har veert tiltrukket
med korrekt moment, ber man alltid benytte nye pakninger ved enhver
mantering av tennplugger i en motor.

Gnistens intensitet har stor innflytelse p4 motoren. En svak gnist kan
kanskje sette i gang forbrenningen, men ved at kun et mindre antall brenn-
stoffpartikler antennes, kommer forbrenningen til & skje langsommere
enn hva som er normalt. @kes derimot gnistens intensitet, blir et sterre
antall brennstoffpartikler antent samtidig og forbrenningen vil skje
hurtigere.

Gnistens egenskaper bestemmes av de elektriske og magnetiske kon.
stanter som finnes i stremkretsen,

ELEKTRODEAVSTAND

Vi kan snu litt pd hva som er sagt ovenfor, og utlede at en mager brenn-
stoff/luftblanding krever storre gnistgap og at en fetere blanding kan klare
seg med et mindre gnistgap. Herav kan vi trekke den konklusjon at det er
mulig selv & regulere brennstofforbruket pa et kjeretay ved & eksperi-
mentere med blandingsforhold ag elektrodeavstand, men dette er farlig
da vi ikke vet om tenningssystemet er s& overdimensjonert at det kiarer
den ekstra pikjenningen. Vi kan risikere at det akede gnistgap oker mot-
standen (belastningen) i tenningssystemet i den grad at f. eks. overslag
kan skje i coilen — som dermed blir edelagt. Dessuten er det lite &
vinne, brennstoffekonomisk sett. Generelt kan vi si at det alltid er klokt
& rette seg etter motorfabrikantens spesifikasjoner.

BRO PA ELEKTRODENE

1 totaktsmotorer kan det i enkelte tilfelle oppstd hrodannelse, enten mel-
lom senterelektroden og sideelektroden, eller fra senterelektroden over
?il gods (sokkelen), Denne brodannelsen oppstér p.g.a. oljeinnblandingen
i brennstoffet og dérligere skylling enn i firetakts-motoren. Broen bestar
av forbrenningsrester, koks, sot og blyforbindelser. Ved analyse viser
det seg — betegnende nok — at en meget stor del av broen bestir av
veistev. Man kan derfor generelt si at brodannelsen ogs3 er avhengig av
kjoreforholdene. Hardkjering og hey motorvarme med derpd felgende
hurtig struping av brennstofftilfarselen, kan bevitke at forurensninger
narmest suges inn | gnistgapet. Forbrenningsrommets utforming og tenn-
pluggens plasering har ogsa stor betydning.

Man forebygger brodannelse ved & holde motoren s& ren som mulig inn-
}/tlandig, og ved & falge motorfabrikantens forskrifter for renhold av luft-
ilteret.
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TENNPLUGGENS VARMETALL

Forskjellige motorer arbeider under ulike betingelser, s& som kompre-
sjonsforhold, temperatur, turtall, litereffekt, og ikke & forglemme de for-
skjellige kjeretayers driftsforhold. Det er derfor ikke uvanlig at den varme-
verdien motorfabrikanten anbefaler ikke passer. Tennpluggfabrikanten
fremstiller derfor hele serier med forskjellig varmeverdi innenfor en og
samme pluggtype. Man mi altsd velge tennpluggens varmeverdi etter
motorens spesielle arbeidsforhold, ogs3 innen samme motortype,

Bykjering og kjering med lavt motorturtali vil ikke kunne gi den nomi-
nelle tennpluggen dens selvrensningstemperatur. Resultatet blir tennings-
fusk pé grunn av nedsotede tennplugger,

N3 kan sotede tennplugger ogsd indikere tett luftfilter og derved en pa-
tvunget choke, eller at den egentlige choken har hengt seg opp elier at
forgasseren ma justeres.

En varmere tennplugg vil rette pa forholdet, men skulle soten bero p4 for
fet brennstoff/luftblanding, ber man rette p4 feilen som fordrsaker et s&
unormalt stort brennstofforbruk.

Hvis forholdet er motsatt — motoren far nesten utelukkende g pi hayt
turtall. hurtig landeveiskjering o. |. — kan man risikere at den nominelle
tennpluggen blir overopphetet med stor elektrodeavbrenning som resul-
tat, — men verre ting kan skje. Dersom isolatorspissen og elektrodene
ikke blir tilstrekkelig avkjelt kan utilsiktet antenning av brennstoff/luft-
blandingen oppsta. Dette kan medfere store mekaniske skader i motoren,
I slike tilfelle m& vi benytte en kaldere tennplugg. De ovenfornevnte
symptomer kan ogs# indikere at det er feil ved motaren som for eksempel
at den gdr for varm pé& grunn av mager brennstoff/luft-blanding, at trykk-
lokket pa radiatoren er feil, eller at termostaten er defekt.

Vi er altsd interessert i at tennpluggen skal arbeide innenfor temperatur-
omrddet selvrensning (500°C) og gledetenning (ca. 800°C).

Forste tall 2 = 2" gjenger Eksempel:

= e 4 = 14 mm 4

s » T = 7/8" » Mids L

» = )8 = 18 » M = Marine, totaktplugg

= = 10 = 10 mm - 4 = 14 mm gjenger
Lorom 12 =12 mm . 5 = Varmetall
) Unntatt MB = 10 mm  » L = 7/16” langt gjengeparti

BOKSTAVBETEGNELSER BENYTTET AV AC.
Foran tallkode

B Serie-gap

c Spesielt kraftig isolator- og elektrodekonstruksjon
G Spesialplugg for gassmotorer

GC Spesialplugg for Go-kart motorer
H Store hoyder, klimasikker

M Marine, totaktsplugg

LM Gressklipperplugg

P Spesialplugg for Peugeot

R Resistor (radioplugg)

S Skjermet

SN Spesialplugg for snekjeretay

TC Traktorplugg

v Overflate-gap
VF Spesialplugg for Vauxhall/Bedford
w Vanntett

Etter tallkode

A Selvelektrode

B Innebygget neonlampe

Cog Com Spesielt kraftig isolator- og elektrodekonstruksjon
Doble sideelektroder

Spesialplugg for Ingeniorvipenet

12" gjengeparti med entring

2" gjengeparti, gjenget helt ut

Marine, racer gap

1" sekskant (18 mm plugg)

Iridium elektrode

Hoyetfekts marine-totaktsplugg (ikke racer)

7/16” gj.lengde pd 14 mm og 3/4” gj.lengde pd 18 mm plugg
3/4" gjengeparti, 3/8” gjengelengde

ZF'?C_IQZR'““"D

AC’'s VARMESKALA
er utarbeidet slik at det finnes en tennplugg som passer til enhver motor
innenfer et bestemt temperaturomrade.

s
Varm i -8 Varm
7 Plugg
-6
= Kald
4
4 plugg
3
-2
1
Kaid!{}]. o ;
Lang i i
Isolalor- I Kort
spiss isalalor-
spiss
i

Varmetallet er det siste siffer i tallkoden. Som vi ser betegner 48, en
tennplugg som absorberer mer varme pé grunn av lengre isolatorspiss og
dermed sterre overflate og lang varmeavledningsvei, mens 44 har kortere
isolatorspiss og mindre overflate og kert varmeavledningsvei,

48 er derfor en varmere tennplugg enn 44.

TYPEKODE

Tallet (4) foran varmetallet i vart eksempel sier oss at disse pluggene
begge har 14 mm gjengediameter.

Typenummeret pé isolatoren angir som vi forstdr bide gjengediamater og
varmetall.

O og Opel Spesialplugg for Opel

P Platinaelektroder

R Resistor (radioplugg)

S Forlenget isclatorspiss eller 23/32” gj.lengde pa 7/8” plugg
T Konisk sete (ingen tennpluggpakning)

Vv Spesialplugg for Vauxhall og Volvo

w Kort isolator og forsenket kontaktskrue [vanntett)
X Spesielt gnistgap

XL 3/4" gjengelengde

XLO XLS med gjenget toppelektrode

Y 3 sideelektroder

z Spesialplugg for Simca - Vedette

RIKTIG GJENGELENGDE

De tennplugger som ikke har en gjengelengdebetegnelse i sin typekode
har 3/8” gjengelengde,

Da det finnes sa vidt mange gjengelengder, er det viktig at man benytter
seg av rekommandasjonstabellen for man monterer en ny tennplugg.

Dersom man ved en feiltagelse skulle montere en tennplugg med for kort
gjengeparti, ville denne ikke f3 de arbeidsforhold den er konstruert for
— og heller ikke ville den yte full effekt. Etter hvert vil det samle seq et
sot og kokslag i gjengehullets nederste parti, og ved neste tennplugg-
skift til nye riktige tennplugger, er det fare for at bade de nye tennplugger
og gjengene i topplokket blir adelagt.

Hvis man monterer en tennplugg med for langt gjengeparti, vil de tenn-
plugg-gjenger som stikker inn i forbrenningsrommet kokses igjen og
vanskeliggjere en senere demontering. | verste tilfelle kan man kanskje
ikke f& tennpluggen ut pd normal mate.
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KOKSET (IGJENOLJET) TENNPLUGG

Olje- og koksavleiringer over alt,

Denne tilstand er vanligvis et resultat av
slitte stempelfjeerer og sylindere eller hen-
gende ventiler, og kan ikke rettes ved 4 skifte
til en varmere tennplugg. En overhaling av
motoren er det eneste riktige, men nye
ﬁarmere tennplugger kan veere en midlertidig
jelp.

Man kan imidlertid pd ganske nye biler finne
tennplugger med dette utseende. Tilstanden
beror i disse tilfelle pA at motoren ikke er
innkjert ennd, og har et visst normalt olje-
forbruk.

OVEROPPHETET TENNPLUGG

Legg merke til det hvittflekkete utseendet,
denne pluggen har arbeidet alt for varmt.

Arsaken til dette kan ha veert overdrevet
mager brennstoff/luft-blanding, alt for heyt
stillet tenning, motoren kan ha fatt falsk Juft
for eksempel ved fargasser- eller manifold-
pakningene, eller tennpluggen har hatt feil
varmeverdi.

Her m3 man seke &rsaken og eventuelt be-
nytte en tennplugg med lavere varmetall etter
AC-skalaen.

Dette bilde viser en tennplugg som har
arbeidet under samme forhold som den fore-
gadende, men over en lengre periode. Resul-
tatet har blitt sterkt brente elektroder,
sarlig har det gitt ut over senterelektroden.
Ta de samme forholdsregler som i forrige
eksempel,

Avleiringen forekommer i forbindelse med
bruk av brennstoff med heyt blytetraetyl-
innhold, og er nesten umulig 4 fjerne nir
det forst har smeltet til en glasur, Glasserin-
gen kan unngds ved at man ikke belaster
motoren brdtt, slik som ved meget rask
akselerasjon etter lange perioder med lave
hastigheter, f. eks. ved kokjoring, og tom-
gangskjering.

Fig. 10 viser den videre utvikling av de fore-
gdende eksempler. Denne pluggen har Fitt
en ny avleiring over glasuren, og enhver
tanke p& @ rense denne tennpluggen et for-
kastelig,

Bildet inntil viser hvordan det vil g& der-
som den tidligere viste avleiring fir fortsette.

Avleiringene har nd blitt et hardbrent slagg-
belegg som ikke kan fjernes uten at isola-
toren edelegges. Dette kunne ha veert unn-
gatt hvis man hadde foretatt rensing og juste-
ring med jevne mellomrom.
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Ekstrem overopphetning som resulterer i
«blaning» eller «bruning» av sokkelen tyder
pé at tennpluggen har veert lost montert |
topplokksgjengene. Arsaken kan ogsd veere
at denne pluggen er alt for varm og at en
meget kaldere tennplugg skulle ha veert be-
nyttet. En annen grunn kan vare at en tid-
ligere benyttet tennplugg har hatt for kort
gjengeparti, slik at de nederste gjengene i
tennplugghullet er blitt sotet eller kokset
igjen og derfor hindrer den riktige tennplug-
gen i & bli heit innskrudd — selv med kor-
rekt moment.

Overopphetning og lekkasje av forbrenningsgasser edelegger raskt en
tennplugg.

AVLEIRINGER

Tennplugger med et slikt utseende har gétt
for langt uten kontroll og rensing. Rensing og
justering med jevne intervaller (ca. 5000-
6000 km), vil forhindre slike avleiringer.

Denne pulverlignende avleiring har ingen
ayeblikkelig negativ innvirkning p4 tennplug-
gens arbeide, men man ber unngd en ytter-
ligere okning av belegget. Belegget er for
storste delen bly i pulverform og kan forér-
sake startvanskeligheter og feiltenning ved
heye hastigheter og stor belastning. Den
heye temperaturen kan ofte forirsake en
nedsmelting av dette belegget som da legger
seg som et elektrisk ledende, glasert |ag
over isolatoren.

UTSLITT TENNPLUGG

Gjennom et langt tennpluggliv har denne
pluggen gjort sin tjeneste og fortjener si
absolutt & bli erstattet med en ny AC-tenn-

plugg.

HUSK ALLTID A SKIFTE HELE SETTET!

KONTROLL, JUSTEIRNG OG UTSKIFTING

Like selvfelgelig som at ethvert kjoretey krever regelmessig vedlikehold
o0g justering, — like selvfelgelig burde det vaere at tennpluggene fikk sitt
vedlikehold og sin justering med regelmessige intervaller.

For en firetakts motor ber dette skje ved 5000.6000 kjorte kilometer.
Tennpluggene i en totaktsmotor ber kontrolleres og justeres oftere, da
disse ved samme turtall m3 beserge det dobbelte antall gnister og dess-
uten har en sterre forbrenning av smereolje,

Ved kontroll av tennpluggen er det naturligvis den delen som befinner
seg inne i forbrenningsrommet som er den viktigste, men vi ma likevel
ikke glemme & rengjere de utvendige deler av tennpluggen. Oppsamling
av olje og veistev pa isolatoren gir stor mulighet for utvendig overslag
til gods. Ved kontroll av elektrodene er det av sterste betydning at man
benytter trddseker og ikke bladseker — hvorfor framgdr tydelig av
illustrasjonen nedenfor.
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GALT RIKTIG
Bildene pd de neste sider viser riktig framgangsmate ved kontroll,
rensing og justeringer av tennplugger.

DEN NORMALE TENNPLUGGEN

Det er viktig at man er i stand til 2 gjen-
kjenne en tennplugg som arbeider under
normale forheld.

Riktig varmeverdi pd tennpluggen, motorens
tilstand er god, og riktig brennstoff/luft-
blanding.

Isolatorspissen er ren, men varierer fra en
lys til mark brun farge og har liten elektrode-
avbrenning. Sokkelen er merk grd og flekk-
vis dekket med et tort sotbelegg.
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ttige

smabiler

fis driftsomkostnin-
ger. Lav forsikring
~— men det kreves
kjspetillatelse for
ttinnelukket motor-

INVALIDER har tioc & glede seg 4il! Bl. a,
HEINKEL og B.M.W. slsettas leveres ni
med prakiisk talt allslags utstyr for kjgpere
med nedsatt rgrlighet. En “av Tyshlands
stgrste  fabrikker & invalideutstyr * leverer
nemlig spesialutstyr til de ogventievnite hjg-
retgyer.  Og rimelig er det opsd.

genialt honstruert, Selv med fullt invalide-
utstyr kan vognen samlidig beljenes pd van-
lig ‘mdte. En liten <rullendes stol bringer
den ufgre l?gl opiy pd sctet. De store
frontdgrer pd Heinkel og Iselts gjer jo
ogsd innstigningen lettvindt.  Ulstyret wil
bare komme (il & koste mellom 600 og 1000
kroner.
*

B.M.W. <ISETTAA> lys.;).

Leveres med 250 eller 300 cem, molor (4
takis). Plase-til 2 voksne og 1 barn i forse-
tel. Luftkjplet hehkmotor (inntaket pa si-
den). ¢ hjul. God fjering. Samilige vin-
duer av sikkerhetsglass.

i er

NYHET!

Utenom frets forste modell av
TEMPO-Lett «COMFORT» med
SACHS 2-gir 50 motor kan vi
fra mai ogsi levere «COM-
FORT» med SACHS 3-gir 50
moter og ytterligere utstyrs-
forbedringer — Ilukket kjede-
kasse, elektrisk signalhorn etc.

TEMPO-Lett «COMFORT» er
drets store moped-suksess.
Fjerende bakgaffel, svinggaffel
foran, aluminium fullnav og
flott og godt utstyr.

Norsk fabrikat — god service —
alltid reservedeler for hinden.

Vi sender Dem gjerne kataloger.
D.B.S. sykler og TEMPO motor-
sykler.

Forhandlere over hele landet.

JONAS OGLAEND - SANDNES

MESSERSCHMITT
=Kabine-rollers (tysk).
Et aerodynamisk pro-
dukt fre den kjente
fiykonstrukigren.
Avtagbart toppdeksel
f;ﬁr innsligningen
etivinl. Helt gren-
nemsiktig  «cockpits.
Plass 4il 2 voksne og I
barn. Nederst til hgy-
re: Styret og det over-
siktlige instrumentbor-
det med radio i mid-
ten.  Topphastighet:

100 km[t. Det eneste
De savner pd denne
modellen vel vare

en  fatlskjerm? Den
har eilers 3 hjul, som
en flyvemaskin. Men
prisen? jo, den er ri-
melig.

Et kjpretgy med bilens fordeler og mo-
torsykkelens gkonomi har lenge wvart en
gnskedrgm for folk som var avhengig av ct
«allvarskjgretgys, men ikke hadde rid til
i kjgpe bil,

N34 ser det ut til at curopeiske fabrikker
har funnet en bra lgsning ogsi pi dette
problemet. Etter krigen er det konstruert
en hel rekke smibiler, eller Kabin-Rollere
som de oftest kalles,

«Teknikk og Hobbys beskrev i desember
1956 den snertne 4-hjuls likesporende GOG-

HEINKEL «Kabines (tysk).

Plass til 2 voksne og 2 barn.
God utsikl gjennom store vin-
duer. Lett avtaghbart solskinns.
tak. 4 hjul.

GOMOBIL til bare8 150 kr. GOGGQ'en
er si mye bil at den dessverre kom pi bil-
kjgpetillatelse, forelgbig iallfall.

Allikevel har det kommet en del andre
smibiler til landet som departementer lar
forhandlerne selge mot kjgpetillatelse, for
<innelukker motorsykkels, Forelgbig fin-
ned bare tre forskjellige merker, nemlig B.
M.W.'s «lsettas, HEINKEL <Kabines og
MESSERSCHMITT «Kabin-rollers,

n 'QUALITY FIRST®

ORRIS

7000

43yl motor.
8,31 kompresfon.

948 ccm volum, toppvenuler.

Flote kuffererum.

2-dars og 4-dars i storc fargeutvalg,
Cgsd stasjonsvogn og varevogn.

M- B

Utrofig rummelig er den nye Minoren. An-
skalfelsen er rimehz og bensinkontoen bl
beskjeden. Kort sagt. en wvirkelig familiebi!
— dagens allemannsbl!

Den krafoge 37 HK motor, som ligger foran,
er vannavkjelt og derfor meget stillaglende.
Kjolevanner skaffer Dem ogsi den padvendige
oppvarmming av vognen, selv 1 den strengeste
kulde.

Kom og prevekier Marrs Minor og De blir
snart overbevist om hvorfer denne vogn er
blict en av verdens mest esterspurte

Haovedimportorer:

4 AUTOINDUSTRI § BRODR.WIGAND

LARS MILLESGT 2¢, BERGEN
TLF 17 784

DARRESGT. 24, OSLO
TLF 334085

Distriktsiorhandlere overalt.

« 'Jql[étd »

campingvogn er lett og eleganc 1 utforelse. prakusk
og greit innredet. Den er szrlig godt egnet til bruk
pd norske veier. Plass for 4-5 personer. Vekt ca.
450 kg. Uestyrt med gurnr;n 6,00 x ¢*'. Pris og bro-
sjyre sendes pi forlangende.

E. B. BJOLSETH
Jamna

TELEFON 2514 — ELYERUM
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NVMK 30 ARS
= JUBILAUMSLOB
= LORDAG D. 14. AUG 93

( Innsendt av Alf Bryhn.)

VAr vennskapsklubb i Danmark feiret sin 3o &r,s bursdag med
jubileumsl8p den 14 august, med god deltagelse fra vir klubb.
I alt var det 11 biler+ 1 mc. som tok denne turen ned med
fergen Larvik-Fredrikshavn.

Noen av oss reiste tidelig ned for og ta det som en liten ferie-
tur samtidig, nemlig 5 biler med 12 personer.

Vi hadde bestilt plass pd  "Fjordparken Vandreheim" like ved
Alborg by og med s jden som nabo.,

Hidpet pd fint ver denne uka, men det fikk vi ikke, regn-koldt-
vindver hele uka, allikevel benyttet vi tiden til & bese oss
rundt omkring i byen-museer-herregérder-kroer etc.

Resten av vAre deltagere kom ldrdag morgen og kjorte rett il
startstedet som var Alborg Galoppbane.

Lopsdagen hadde vi vazrgudene med oss, nydelig ver-sol og godt

og varmt.

Ved strgt var der 71 deltagere, ldpet gikk nord for byen mot
Blokhus, da i nydelige omgivelser- da med poster underveis.

Ved vendepunktet var der et opphold servering avgpde og delikate
smorbrdd og noe & drikke til.

S48 1itt om l1lYpet,s lengde, som vdre kjzre danske venner altid for
til ca 130 km !- men hvad gjor det ndr alle kommer i m&l uten
plunder.

Vi M.H.K, medlemmer skriker fzlt nir vi kjorer over 5o-60 km.
Nidr vi kom til m&1l fikk deltagerne en plakett og et jubgéleums-~
hefte som et minne.

S4 var der en liten pause til & pynte seg for en stillig jub.-fest
Pd galloppbanens restaurant.

God mat og drikke-sanger— taler og premieutdeling og naturligvis
anledning til en dans, eller flere i hyggelig lag.

MA nevne at ingen fra vdr klubb klarte og erobre nocen premier.

Stndag var det dagen for & returnere med bdten til Larvik, litt
kjott-tobakk- og rent "kildevann" ble innkjopt av hver enkelt.
Turen fra Larvik til Drammen kjorte vi i tett tdke og himlens
sluser var &pnet for fult.

For de av oss som var pd denne bursdagfeiring sitter vel igjen
med gode minner om en hyggelig tur.

NAr dette skrives s& vil jeg ikke unnlate 3 nevne at noen smi
pProblemer med vire kJjbretdy dukket opp.

Fam. Berg hadde noen strémploblemer under turen, men en liten

s jekk i Elborg sd kom Skodae,n vel heim igjen.

Min Buick med lang motor ( 8 plugger) begynte & fuske ca 1o km.
ifra Fr.havn pd heimtur. Flere av oss var innom en kro for & ta
en kopp kaffe, ndr jeg startet opp igjen gikk &tter,n bare pid

7 plugger. Ndr vi skulle kjére ombord i fergen, var der bare 6
Plugger som tente.Da er det godt & ha med skikkelig repratérer

p& reisen.

Hvem skulle jeg spdrre ? - jo min utvalgte ble Erik Holde.

Spurte pent, og omglende sier Erik—~ kom igjen og ned p& bildekket
i bdten, av med toppdekslet og "legen" fant ut at 2 ekshausventaler
hadde " hengt seg ".

Hadde brukt noe parafin fér i sommer, miligens Arsaken (soting)
"legen" kom med en resept pd noe totaktsolje+ 1litt Redfx pd tamken.

Dermed gikk bilen pd alle Atte heim til Spikkestad.
Godt at det finnes noen hjelpsomme gutter i klubben
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SPREK 75 ARS JUBILANT.

Vi far bare gratulere Harald Amundsen som fylte 754ar i september. I sitt jubileums ar fikk han
ogsa efter 11 drs restaurering sin 1936 Ariel Red Hunter pé veien. Prgveturen var pa ikke mindre
enn 20 mil noe som klart indikerer en vel gjennomfprt restaurering og en imponerende kondisjon.

MHK gratulerer!
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Motorhigterikeren JJ

ANNONSER KJ@P/ SALG

Kjap. Jawa 250/350 1958 -62 ramme m. papirer ev. Felg 16’ Alum. til cross. Trail /Cross 300-350 x 16
dekk til motorsykkel. Pute til Jawa 1961.4 Plate hjul til Chev. 1929 ( 20"). Ev. treikehjul.
Reg. papirer/ramme til Chev. 1929. Chev, 1929 touring karoseri alt av interesse uansett stand.
Front skuffe til traktor helst gratass. Geir Hanevold TIf 66 900643,

Motorsykkel 98/125 ccm kompl. rest. objekt gnskes kjapt. Televimsen TV- Figur. g.kj. Vedklyver for
Traktor 3 punkts. Frode Holm 66 906440.

Sidevogn til BSA 1943 (kriger) militer eller sivil utgave. Vinsj til traktor ¢. kjopt.
Alf Bryn tIf. 31 285347,

Salg.

4 m.bra treeikehjul til muligens Crysler 500x20'. 10 eiker.

Tank til BSA 1957 Blatt plast stjerneemblem.4 Shelby 5' Alufelger m.175/70x13" til

Mazda 323 med lgse muttere . 4 ubet. br 155x13 Viking stopp p.dekk til Escort/Fiesta.

Geir Hanevold TIf 66 900643,

Tre store kasser Renault Daufine deler selges. Mye gromt. @yvind Viker tif . 32 801588

Nash Advanced Six 1935 resraureringsobjekt/delebil inkl. ekstra motor Kr, 6000

Knut Erik Bjerkeseth tlf. 22 684898

Chevrolet Corvair Monza 1965mod med 6-syl luftkj. hekkmotor s/v hjul og shop manual selges.

Peugot 403 objekter. 3 stk Fiat 600, 4 store fremskjermer med reservehjulsbrgnner og stigbrett til

ca 1934 modell Komplett front til Dodge 38.Bra gearkasse til tidlig Ford A med flerlamellkopling.

Ubrukt gen-gassagregat komplett for kull. Eric Lgfberg Sverige 095 46 552 11950/11953.

Alvis TD-21 1960 restaur. obj.komplett starter og gar. Gi bud. Ove Loen tif. 66 794643,
P._-_f.-_l'.'_nl'.-.f.-_i'.-.i'-'_-P-.i'.-.f.-_f-'_f.-.-‘-'_f.'.-‘-'_f.-.i‘.-!.'.i‘-'.f.'!a_i'-'_f.'.f.'_-‘.-.f.'.i'.'.!.-_f.-_f.-_-'.-.-I'.'_f.-.-f.-_l'.-_-'.-_-f.-_t‘.-.J'.'.J'.'!.-i.-!'-'!-'_i'.'_i‘.-_d'.-_f.'_i'.'.i'.'_ﬂ‘a.l'.‘_n\‘.-!'.-;a-!‘.ﬂ_i‘..-_d'.-_!.-!.-_l‘a_J'.'n‘.
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% Du har vel tenkt deg pa 2
s (&) i
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1 x =
2 Lordag 12. mars 1994 7 n
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' Sted: Ballklubbhuset, @ren (som sis , o n
A Klokken 18.00 - 02 0(0 b Bindende pamelding innen 1. mars 1994 til: -
3 okken 18.00 - 02. . : s s ; &
: Tore Fridheim, Otilie Bies vei 13, =
-. £
% 3027 Drammen P
' Etter siste Arsfest sa mange: ”Vi burde hatt drsfest (lere &
;E ganger i aret!” TIf. 32 82 32 65 .';..
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7 "overraskelse” !!! )
’- Det blir anledning til & kjope billig ol eller Adresse: :
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% KOM ! .
ri- :f.'
" g g LN L AL 'n'-'-'--------:--------------'-I-I-ll'----.--'----u-":

o m gE g% g ® gE ¥ g% g gE g E R gl g E gE yE aE gE gE gE P -y
W e L e L L e L L L L L L L e L L L L L L L R L L L L L L L L L O L L L L L e L L L L L L e A L L A et L L e L e,



iL_ Motorhistorikeren

VI GRATULERER:

- Etter eget utsagn pensjonist i seerklasse @ivind Viker med 70- arsdagen 20. oktober.
- og brannsjefen pd Nedre Eiker Bjorn Themte med 50 ar 29. november.

Med tanke pé vire etterkommere ber klubben kanskje forseke 4 samle microfisher fra
dagens biler. Det blir til stadighet kastet slike fisher hos bilforhandlerne. Blant vire
medlemmer er det mange som er ansatt i bilfirmaer. Skal vi som har muligheten ta til oss
slike filmer og donere de til klubben?

FLYTUR MED "DAKOTA”

Pé privat initiativ foretok 27 stykker av
0ss i slutien av august en sightseeing-tur
med en gammel DC3 Dakota. Vi startet
fra Drammen en ecttermiddag i Arnc
Christoffer Karlsens Volvo buss {ra 1963
med destinasjon Torp ved Sandefjord.
Der sto en nydelig glinsende Dakota fra
1943 og ventel pé oss. Mange av oss hadde
aldri veert oppe 1 en slik maskin, og for
cgen regning ma jeg  ullrykke
overraskelse over hvor steysvakt og
vibrasjons(ritt dette flyet var.

Vi ok av [ra Torp og (loy i nydclig
hestveer  langs  skjeergdrden 1 retning
Drammen.  Turen gikk mnover
Drammensfjorden med en sving over
nedre deler av Lier, videre lavi og sakie
over Hokksund. Tilbaketuren gikk i lav
heyde over Hagatjern, Konnerud, Skoger
og innlandet tilbake til Torp.

At vi floy lavt og herbart [ikk vi hoere
senere; en bonde i Skoger satt pa
traktoren og pleyde da han skvatt til av et
gammall fly som feide - etler hans utsagn
- i heyde med hytta pa traktoren. Del var
vel lettere overdrevet, men del var en stor
opplevelse bdde det 1 & [ly i en slik
gammel maskin og & sc savel kjente hus
som folk fra lufta.

Med oss var en lett blanding av MHK-
medlemmer med kjente og kjentes kjente.
Men ingen kvinnfolk! En med kanskje
spesiell interesse av  turen var nd
pensjonert flymekaniker Reidar
Kristiansen. Han haddc sin laeretid pa
Dakota.

Historien til {lyet ble [ortalt. Hvis del
ikke huskes feil ble det etter alliert
tjeneste solgt til Finland, hvorfra det kom
til Norgce for noen ar siden. Maskinen har
veerl [lyvedyktig i alle disse drene og eies né av en stiftelse. Turen ga mersmak og ny
ut[lukt planlegges neste ar. Dere har noe 4 glede dere til!
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GAMLEBAKKEN 28 Rotcll e & et

Postboks 2193 Stromse

3003 DRAMMEN

3045 DRAMMEN

:ﬁllntuthlﬁtnugh klubb - Bramnren

Ett &rs medlemsskap i Motorhistorisk Klubb ~ Drammen
kosler for 1993 kr 150,~.

* Du f&r mufighet tif & delta i wreff og veleranbillep
i inn- og utland.

* Faste medlemsmeter den farste torsdagen | hver maned,
med unntak av juli og august. Melene starer kI 1900.
Matene holdes i Ungdommens Metorsenter, under mator—
veibrua p& Stremse.

» Medlemskap i Molorhistorisk Klubb - Drammen. eller
Hallingdal Veteranvognklubb gir deg automaltisk
arsabonnement pd MOTORHISTORIKEREN.

x Du f&r ogs& mulighet til & tegne svaart gunstig forsikring
pa kjeretey som er mer enn 30 & gammelt.

HVIS DETTE HORES INTERESSANT UT, KONTAKT: é T 4

-

MOTORHISTORISK KLUBB HALLINGDAL VETERANVOGNKLUBB

Postboks 2193 Stramsgo
Postboks 259

3003 DRAMMEN 3550 GOL

UTKOMMER FEBRUAR, APRIL, JUNI, SEFTEMBER OG DESEMBER.



