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: \‘:> '\b, ore ‘ { ikke trette noen med lange og

detaljerte utgytelser om de
mangesidige vansker som er forbundet med var smule avisproduksjon, men la det vzre
gsagt at jo mindre en avis er, desto mer arbeid og problemer later det til & bli péd
dem som skal sgrge for at avisen kommer ut.

Oppfatt endelig ikke dette som noen misngyeserklzring, -vi synes nemlig at det
er bdde interessant og svinaktig moro & stelle med avigen, selv om vi ikke skal
underslé at det ofte kan vare litt av en utfordring, med tidsngd og annet press
nengende over hodet. Videre er det uunngdelig at arbeidet med avisen gir ut over
andre ting; f.eks. blir det sjelden noe tid igjen til b i1 1 e n (hverken den
gamle eller den noe nyere), som jo krever et visst minimum av stell og pleie.

Vi har nd i godt og vel to &r vert sd heldige & ha en ordning som har mulig-
gjort trykking av avisen delvis i offset. Dette takke* vare to menn: - IEIF ANDRE-
SEN, som driver med maskinkonstruksjon og som péd sitt kontor har det ngdvendige
tekniske utstyr for offset-trykk, og vért medlem og "ecks-sekreter" BJJRN SAND, som
er ansatt ved samme kontor og har féit sin sjefs velvillige tillatelse til & be-
nytte offset-utstyret pd fritiden til MOTORHISTORIKEREN’s Dbeste.

Hvor mange timer Bjgrn har vert engasjert med demne trykkingen har vi ikke noe
tall p8, og antagelig vet han det heller ikke selv. Vi tviler imidlertid ikke pd
at han til sine tider md8 ha fglt dette bdde som en belastning og et offer, selv om
aldri har gitt uttrykk for det. Hen har ved noen anledninger vert i sving ved off-
setpressa bdde klokken 5 om morgenen (v) og klokken 1 om natten (.) for & hjelpe
oss ut ov akutte tidskriser, og vi mi innrgmme at vi mer enn en gang har hatt dir-
lig samvittighet over denne rovdriften pd Bjgrn’s kapasitet.

Det er klart at denne ordningen har vert ualminnelig gunstig for avisen, selv
om vi naturligvis ikke har betraktet den som permanent. Det er da ogsd mate pd i
hvilken grad man kan belaste andre med arbeide, og vi har ogsd hatt en viss beklem-
mende fglelse ved & "snylte" pd andres tekniske utstyr. Men samtidig har vi =rlig
talt ogsd fryktet den dagen ordningen ville opphgre.

H& h ar den dagen kommet.... Vi rgper forhapentllg 1ngen hemmeligheter =nér
vi forteller at Bjgrn Sand i disse dager stér i begrep om & skifte arbeidssted.
Dette innsberer altsid for virt vedkommende at vi heretter i full utstrekning er
overlatt til oss selv hva ggelder trykking av avisen. Hvordan vi skal l¢se denne
situasjonen er vi faktisk enné ikke riktig klar over, vi vet bare at vi pd en el-
ler annen mite s k a 1 1gse den, Forhépentlig fAr det ingen innflytelse pd ut-
givelsen av neste nummer, selv om det forelgpig ikke kan garanteres, men skulle
det fgre til forslnkelser, er det i tilfelle fgrste gang s8 skjercca...

La meg her og nd fd rette en oppriktig takk til Bjgrn Sand for hans hjelpsomhet
or oppofrende innsats, som ikke har kjent noen grenser, og som i vesentlig grad
har medvirket til at v&r avis har gjeanomgdtt en markert niv8hevning. Likesd en
takk til Leif Andresen for utvist apeosty innstilling ved & stille det tekniske
utstyret til rddighet. Uten denne mulijncten er det tvilsomt om MOTORHISTORIKEREN

ideg hadde eksistert i det hele tatt.
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Vi kan igjen bringe bilde av en lerce-
FORSIDEN: des-Benz pé& forsiden. Hvilken A&rgang
ellre modell dette er vet vi faktisk
ikke, men skal man domme etter stilen vil vi tro at den kan vere fra
ftiden rundt den fOrste verdenskrig.

HUSK: Innleveringsfrist for annonser og evi. annet stoff er den 20.de ...
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«MOTORHISTORISK KLUBB- DREAMMEN:~

Redakter & utgiver:
@¢ivind Langeland, postboks 1081, 7001 DRAMMEN

Abonnement koster kr. 85,- pr. ar

Den. som. ikke n& har kastet den lange makkoen
og erkjent, yArens tilstedevaren, md vere mer enn
" alminnelig pessimistisk. For n& skriver vi ende-
1ligmai mlned, og allerede kommende sdndag er det
sesongdebut for "de gamle", idet de da skal under-
kaste seg teknisk komite’s granskende haukeblikk
under vArsjekken i Statens Bilsakkyndiges. lokaler.
. Det er forresten alltid-en viss spenning foran
en slik sesongdebut. Man g&r og lurer p& hva som
m&tte komme til av "nye" biler eller motorsykler;
- om vinterens aktiviteter p& omrddet restaurering
kan ha resultert i ytterligere tilskudd t1l klubbens vognpark i form av
ferdige kjoretdyer. Vi vet at det er utrolig mange prosjekter 1 gang i
garasjer og uthus, og vi vet ogsd at en rekke av disse er planlagt &
vere ferdig denne sommeren. Trolig er det ennd mer vi Ak ke vet -,
ikke minst fordi klubben jo har vokst seg s& stor bdde i medlemstall -
og geografisk utbredelse at det ikke lenger er noen gitt & holde styr
p&4 hva som er i gjzre.... 4o
perfor fAr man bare hépe tidsskjemaet holder for dem som har tatt
ma&l av seg til & debutere i&r, og s& fir man vente til kjdretdyene i
tur dg orden-:épenbares for den almene hop. Sikkert er det imidlertid
at den sesongen vi i disse dager g&r inA i tegner til & bli blde spen-

nende 0g uhyre aktiv. e e
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MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN o

Posiboks 2193, Stremse. 3001 Dran*n_men

Postgirokonto 3 7509 24

Stiftet 18.okt. 1972

FORMANN : A1f Bryhn, Postboks:-174, 3430  SPIKKESTAD:I:
NESTFORMANN : Mads H. Jostad, Tgmmerasveien 24, 3060 SVELVIK
SEKRETER: Bij¢rn S. Nilsen, Jonsokveien 22, 3000 DRAMMEN .
KASSERER: Peder Danielsen d.y., Kringlaveien 6, 3050 MI@NDALEN
STYREMEDLEM l: Finn Torgersen, Riksveien, 3020 KROKSTADELVA
STYREMEDLEM 2: Erling Thorbeck, @sthellinga 14, 3000 DRAMMEN

- Medlemskontingent: Xr. 10,- pr. &r. -



MEDIEMSM@ZTET I APRIL.

£ ” w : -W’ sy FWj Medlemsmgtet tirsdag 6. april var samtidig ogsd for en
del av mgtets vedkommende en ekstraordinszr generalforsam-
ling., Formannen kunne gnske et "smekkfullt hus" velkommen da han dpnet mgtet klokken
19,05. Han bemerket innledningsvis at klubbarkivet viste at forbausende mange frem-
deles stér til rest med betalig av medlemskontingenten, og fant derfor & utsette mg-
tet 1 20 minutter slik at de tilstedeverende av disse "skyldige" kunne ordne opp i
sitt forhold,
Innkallingen til denne ekstraordinzre generalforsamlingen hadde sin bakgrunn i
at styret hadde fremmet forslag om en endring av § 5 i vére lover ut fra et gnske
om & fjerne adgangen til 8 gi dispensasjoner fra den vedtatte aldersgrense pd 30 &ar
for de kjgretgyer som gis adgang til deltagelse 1 klubbens lgpsarrangementer. For-
glaget gikk ut pd 8 utelukke paragrafens siste setning, som har denne ordlyden -:
" Dog kan dispensasjon gis i spesielle tilfeller." Paragrafen ble ellers foreslitt
bteholdt uendret.
Ved voteringen ble forslaget vedtatt med et klart flertall, og § 5 fir séledes
for ettertiden dette innhold =:
" Motorkjgretgyer som skal kunne delta i klubbens arrangementer
skal ha en minste alder pd 30 &r, og vare representative for
klubben."

(Inntil nytt opplag av lovene er trykket, bes medlemmene om & stryke siste set-
ning i § 5 i sitt eksemplar av den trykte loven.)

Den resterendes delen av mgtekvelden fortsatte deretter som et vanlig medlemsmg-
te, -fgrst med det som for mange tr5lig er hgydepunktet: kaffepausen. Som vanlig
var ogsf loddselgerene ute med sine loddbgker til aftenens trekning.

Etter en lang og god pause var det tid for "Medlemmenes 10-minutt" som gikk for
seg i tradisjonell stil., Samtidig rigget Jan Tolfsby opp sitt medbragte lysbildeut-
styr (n8 med egen fremviser, for & gardere seg mot teknisk svikt). Vi fikk se en
rekke fine fargebilder med opptak fra bl. a. veteranbillgp og museer i Tyskland, og
dessuten fra ymse ekspedisjoner pd mer hjemlige trakter. Man frydet seg stort bédde
over de fine bildene og over Tolfsby’s morsomme kommentarer,

88 var det faktisk igjen blitt tid for oppbrudd; -det er egentlig utrolig hvor
fort en slik mgtekveld gdr! ian takket for seg og dro hvert til sitt idet klokken

rundet 22.30. T
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LZPSKOMITEEN  holdt nytt mgte hos Kai Martinsen onsdag 21. april, og hovedtemaet
"~ var naturlig nok det forestdende "Drammenslgpet 1976".

STYREMITE ble avholdt fredag 23. april. Denne gang med Finn Torgersen, Krok-
o stadelva som vert.

;. Vi har til kjedsommelighet skrevet om medlemskontingenten, som nd alle
.| burde vite forfaller til betaling 1.januar. Dette ser ut til & ha vert ta-
\ le for dgve grer... Gjennomgdelse av kartotekst viser at et sjokkerende an-
‘ tall "medlemmer" fremdeles stér til rest med betaling av kontingenten; -ja,
* det er tilogmed mange som skylder for 1975..% Med vdr lave kontingent har
~ vi vondt for & tro at det ligger gkonomiske vansker bak den manglende heta-

Ly lingen. For klubbens gkonomi er imidlertid sviktende kontingentbetaling
merkbar, og kan i noen grad ramme medlemmene selv,

I§ 3 i vdre lover stdr det bl.a.:"iedlem er den som har betalt kontlngent for
inneverende &r." Kontingenten er s8ledes en slags kjgpesum for retten til 4 va r e
me d; til & delta i vdre sammekomster, lese var avis og bzre vért merke. De som
ikke har betalt kontingent er IKKE medlemmer, og har fglgelig ikke denne retten...

P2 dagens mgte vil klubben ubarmhjertig sgke & kreve inn skyldig kontingent. Li-
kesd vil de av MOTORHISTORIKEREN’s abonnenter som skylder kontingent, finne et inn-
betalingskort vedlagt, som omgdende bes benyttet pd nsrmeste postkontor. Brutal ak-

sjon, javel....men ngdvendig. Dette gér simpelthen ikke lenger..........:
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I MOTORHISTORIKEREN nr. 4 slér redaktgren et slag for etterkrigsbilene og deres
"renessanse". Og vi kan vel i det store og hele ikke gjgre annet enn & si oss enige
med J,L.

Klubbens navn er "MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMLEN". Ut fra navnet skulle vi da tro
st alle kjgretgyer med motorhistorisk interesse skulle vere innenfor klubbens "ar-
beidsfelt". Denne antagelsen blir ytterligere styrket om vi leser klubbens forméls~
paragraf, § 2: "Klubbens form8l er & skape ot miljg for bevaring av motorkjgretgy-
er som er, eller kan bli, av teknisk/historisk karakter",

Her er det altsé ingen a2ldersbegrensning. Spgrsmélet m$ da bli hvilke kjgretgy
som er av teknisk/historisk karakter og hvilke som kan bli det ?

Svaret er nd, etter den ekstraordinsre generalforsamlingen, sdre enkelt. Klub-
bens lover, § 5, sier nd: "Motorkjgretgyer som skal kunne delta i klubbens arran-
gementer skal ha en minstealder pd 30 ér, og vere representative for klubben”.

Men er dette i samsvar med formélsparagrafen? Og kan noen fortelle hvordan vi
skaper et miljg for bevaring av biler og motorsykler, som ikke har rukket & bli 30
ér enda, ved & nekte dem adgang i vére 1gp °

Skal vi nok en gang sammenligne oss med Sverige og det som der har skjedd, for-
teller J.L. ganske riktig em "Motorhistoriska S#llskapet" med sin egne avdeling
"46/56". P& grunn av den enorme interessen for etterkrigsbiler var de ngdt for 8§ -8
til dette skritt. Bn nd ikke ukjent "heltidsveteranbilgubbe" i Karlstad kan ogsd te-
krefte dette. Etterspgrselen etter deler gjelder nd i like stor utstrekning etter-
krigs- som fgrkrigsbiler, og han konsentrerer seg da ogsé en del om etterkrigsbii.ac,

Her hjemme pé berget er vi svert flinke tilskuere til hva som skjer i Sverige.
Gang p? gang ser vi hva som skjer der borte. For noen &r siden gjaldt det 30-model-
lene. S& ble skillet pd 40-modellene, og nd er det 50-modellene det gjelder. Vi vet
idag ikke hvor mange 30- og 40-tzllsbiler som gikk tapt, eller gikk til utlandet
P.g.a. de stivbeinte drstallsgrensene vi hadde for noen &r giden, dengang N.V.K.'s
reglement var enerédende. Men vi kjenner til at gammelbilentusiaster skrotet sjeld-
ne 30- og 40-tallsbiler fordi de ikke trodde det ville bli noen interesse for dem,

Burde vi ikke ta konsekvensen av dette og innse =* spesielle biler fra slutten
av 40-tallet og kanskje ogsé en del av 50-tallet nd er av teknisk/historisk karak-
ter? Og at det derfor ikke skulle vare noen grunn for & opptre diskriminerende over-
for eiere av slike vogner ved 8 nekte dem adgang til vére lgp.

De f&4 som interesserer seg for disse bilene steller tross alt med mo t or h i g -

torie de ogs8,

..............,_.____.___..._.____.._.__..__._.________.__::.H__.__.....___...,...:=_..._====—._.__..==_..==,_._..._.....=_.=_:

Red. takker for signsturen P.L.’s innlegg, og oppfordrer andre til 8 la sine
synspunkter i denne saken komme til uttrykk i avisen.

I tilknytning til PONTIAC-artikkelen (s.6-7) opplyser vi at det i USA finnes en Pon-

tiac-klubb som formidler reservedeler og informasjon samt utgir medlemsfortegnelse

og klubbavisen "The Silver Streak News" 4 ganger pr. &r. Kontingent: 5 dollar/ar.
Adressen er=: DON A, BOUGHER, P.0.Box 612, ESCONDIDO, CA 92025, U.S.A.




Riktignok er Pon-

) tiac det yngste av
< General Motors fem
amerikanske person-

bilmerker, men dets
historie gér allike~
vel et godt stykke bakover i tiden. Ja,vi md faktisk helt tilbake til
1893, da en ung mann ved navn Edward M. Murphy i byen Pontiac i Michi-
gan tok noen dyktige og fremadstrebende menn i sin tjeneste og dannet
"The Pontiac Buggy Company". De satte igang produksjon av "buggies",
sm8 1-2 seters hestevogner, som snart vant stor anerkjennelse for sin
hoye kvalitet og fikk god avsetning.

Etter en del &r uten bemerkelsesverdige hendelser, begynte Murphy
& interessere seg sterkt for "den hesteldse vognen",-automobilen, og
i 1907 klarte han ikke lenger & motstd fristelsen til & gi seg dette
kommunikasjonsmiddelet ivold.

Han startet "The Oakland Motor Car Company", og allerede samme A&r
hadde han sin forste bil, utstyrt med en 2-cyl. motor og lansert un-
der merket Qakland, ferdig. Aret etter kom en ny modell med en 4-cyl.
motor. I 1909 ble Oakland opptatt i Seneral Motors, og kom i de pafol-
gende &rene med en .rekke modeller i forskjellige prisklasser. Allere-
de 1°1911 var bilene utstyrt med selvstarter; i 1916 kom den forste
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billige 6-cylindrede motoren, og i 1923 ble alle @akland-bilene for .-

forste gang spréytelakkert med Duco-lakk. : |
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§ ..31 = Fofléperen for "pPontiac" var OAKLAND,'som
Q MO * var i produksjon fra 1907 til og med 1931.

ing 1924 nédde Oakland toppen av sin popularitet. Men ogsé
prggg;gngﬁkgkiaftig i veret, og behovet for konkurrerende modell
i en layvere prisklasse meldte seg. Dermed var markedet klart for
Pontisag e ‘ _

Den*?;”januar;1926 kunne General Motors i en. stor annonse i SA-
TURDAY [EVENING POST kunngjore at selskapets nye automobil og dat-

L : termerke av Oakland Six, hadde fatt
navnet "Pontiac",-Chief of the Sixes,

Den nye Pontiac markerte samtidig.
en milepel 1 GI’s historie, idet sel-
skapet passerte pro-
duksjonsnummer 5 mil-
lioner.

Den forste modellen
hadde en 6-cyl. gummi-
opphengt motor p& 36
HKR, og var en mellom-
klassevogn som i coupe-
versjon veide 1030 kg.
Produksjonen foregikk

thi
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pd et relativt beskjedent areal, fabrikklokalene var ikke mer enn
4650 kvadratmeter (idag dekker de 614 500 kvm! ). Pontiac skulle
vise seg & bli en stor suksess; allerede det forste &Aret solgte
man 76 000 vogner, og nykomlingen utkonkurrerte modermerket Qak—
land, som kom med sin siste modell i 1931, Al

Firmanavnet ble endret til Pontiac.

I introduksjonsannonsen for den nye
bilen yar det ogsd avbildet en hoy-
réist indianerfigur. Annonseteks-
ten fortalte bl.a. -" Som navn
péd sitt nyeste produkt har Gene-
ral Motors valgt det som tilhérte
den stdrste indianerhdvding som
noensinne har levet p& det amerikanske
kontinentet,-PONTIAC-, beryktet leder for
Ottawa-, Chippewa- og Pottawatomi-stamme-
NEy gV

Denne hovdingen, som ble fédt i 1715, by
gjorde seg bemerket ved at han p& midten av
1700-tallet beleiret Detroit. E% planlagt
stormangrep ble imidlertid mislykket etter at
bykommandanten hadde blitt advart av en indianer-
pike., I 1769 ble Pontiac myrdet av indianere fra en
fiendtlig stamme.

Etter depresjonstiden skjdt Pontiac-
fabrikkens produksjon mot nye hdyder. I
19%5 var det totalt laget 1 mill. Ponti-
acvogner, og &rsproduksjonen-i 1937 og
1938 1& p& 236 000 biler. En helt ny 8-
cyl. motor pd 3,5 ltr. og 84 HK, ble p&
nidten av 30-tallet lansert som "verdens
mest lydlSse". Den var samtidig den ri-
meligste i sin klasse, men presterte al-
likevel topphastigheter p& vel 130 km/t.
Produksjonsrekorden p& 330 000 vogner
fra 1941 ble ikke slatt for i 1950, da:
drsproduksjonen n&dde 450. 000 vogner. .TIr
1966 passerte Pontiacs samlede produk-
‘sjon 10 millioner. - 2 it oy S
Etter 50 &rs bilfabrikasjon er merket
fremdeles blandt USA’s mest solgte. Tra-
disjonelt er Pontiac ogs& idag det nest -
billigste av de merker som General Mow .
tors fabrikerer i USA. S




februar var det ogsd valg av

_ —1;<§;7 P4 Norsk A-Modell Xlubb’s
\\\ generalforsamling torsdag 26.

:i T_ﬁ\ nytt styre. Dette fikk fol1-
| e — gende sammensetning:
Formann: Rolf Alexandersen Sekreter: Leiv Solberg

Kasserer: Xjell Wang-Henrichsen Redaktdr: Reidar Lohne

Styremedlem: Tove Prdsch Storbriten Varamann: Xari Jonson

Revisor: Ragnar Loken .

Valgkomite: Martin Giljamse, Ragnar Lidken, Oystein Erland.
GRENSETIREFF 1976: A-Ford-entusiastenes desiderte hoydepunkt i sommer-

sesongen er uten tvil det sdkalte "Grensetreffet",
der norske, danske og svenske "A-ntusiaster" motes til nordisk forbrdd-
ring. Dette 8ret er "Svenska A-Fordarna vertskap, hvilket altsd inne-
bzrer at nordmenn og dansker stevner mot Sverige og Eskilstuna for &
delta i &rets treff.
Arrangementet foregdr i dagene 11, 12 og 13. juni, og nordmennene

planlegger kolonnekjdring de 40 milene, med start fra 0Oslo fredag 11.

juni klokken 8.00.
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I forrige nummer omtalte vi en rekke norske veteranbilklubber. Vi
kan n& supplere med adressen til "tronderklubben", som er denne—:
-"TRONDELAG VETERANVOGN KLUBB", boks 2196, 7001 TRONDHEIM.
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Jeg har igjen gleden av & innby til deltagelse i turltp i Askim og
oi'egnen for biler og motorsykler av &rgang 1953 0g eldre. Spesielle
biler, f.eks. sportsbiler av drgang opp til 1956 er ogsd velkommen
til & delta. Lopet starter fra samme sted som 1 fjor, fra TEXACO ben-
sinstasjon pd E-18 ved innkjorselen til Askim fra Oslo. Dato og klok-
<eslett for starten er SONDAG 30+ MAT 1976 XIL. 12.00.

Ogsé &rets 16p glr i landlige omgivelser, p& en del grusveier, og
med poster lagt til bl.a. bondesirder under veis. Lopet avsluttes med
enkle ferdighetsprover pa& Grusbanen ved Folkeparken i Askim. Etterpa
blir det matpause. Medbragt mat ble mest vellykket i fjor, og det er
god anledning og plass ute i Folkeparken. Premieutdeling vil finne
sted ganske snart etter at siste bil er ferdig mod ferdighetsprivene.

Pameldingspenger, kr.25,- pr. startende kjoretdy, skal sendes +til
postgiro 3 77 26 47, Tore (degaard, postboks 222, 1801 ASKIM. Skriv
"Turlop Askim -76" bak pd talongen. Pamelding sendes Roy Heier, Sol-
velen 4, 1800 ASXIM, og m& vere postlagt SENEST onsdag 19, mai 1976.

NBt MOt opp ved startstedet i god tid f6r start !

i
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iz NORSK VETERANVOGN KLUBB
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LORDAG 22. MAI 1976
pd Frysja Bruk, Kjels&sveien 141, 0 £ 1 0.

I &r koncentreres loppemarxedet til e n dag,-cg flere gammelbilklub-

ber har lovet & stdtte opp om arrangementet ved & legge sine loppemar-
ked til samme sted og tid. Dette blir altsd Arets STORE loppemarked.

Benytt anledningen til & tOmme loft, kjeller og garasje for automobil-
saker og ellers azndre "tidsriktige" ting. Glem ikke & grave under sen-
gen ! Eller kom og se (kjdp) hva andre har plukket frem.

— o e e e wmm e m— e mm wm =

(-altsd, medlemmer av NCTORHISTORISK KLUEE - DRANMMEN: Slutt opp
om dette arrancementet! Ta med deg ALT du kan unnvere og valfart
til Frysja p& "nostalgisk pilegrimsferd" for 4 XKJOPE, SELGE eller
SYPTIE. Ver med pd & lage et LOPPENARKTED som det vil g& gjetord om! )
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STEAM TOURING CAR.

& Steel chassis, full aluminum body,
compound engine and condenser. No
heat under seats. Qur new type of
\ betler combines advantages of the
L flash gystem, with constant pressure
anl reserve of power. All power
generating functions automatic, The
smuothest and quietest running car

built. Price $2,250.

LANE MOTOR VEHICLE CO.

POUGHKEEPSIE, N. Y., U. 5. A,

TEIE L.ANE HEATHJLUGS

SUPER SPECIAL

OIL =y FORD
MODEL % MODEL
5/6}]]- X $4/6
FOR OILY =~ ~-"% ' FORFORD

ENGINES., itz  CARS,

YOUR MONEY REFUNDED ON ANY
OF THESE PLUGS YOU OIL UP.

e e

veteran —

1925 - Chevrolet Coach.

Det amerikanske bilmerket Chev-
rolet's historie er bade spennende

og usedvanlig. Louis Chevrolet var
sveitsisk immigrant som bare var
utstyrt med sine evner som dyktig
mekaniker og uredd veddelgpskje-
rer da han kom til USA. En tid var
han sjafer hos grunnleggeren av GM,
forretningsmannen C. Durant. Senere

ble sveitseren sjefkonstruktar, og det
forste resultat av deres felles an-
strengelser ble en liten 4-sylindret

bil som fikk konstruktgrens navn.

Tegningen viser en 1925-modell med
en 4-sylindrel motor pa 2.8 liter. Den
toppventilerte motoren pa 32 HK ga
bilen en toppfart pa 80 km/timen.
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Dansk motorsykkelindustri kan neppe sies

4 ha satt szrlig dype spor etter seg i in-
ternasjonal sammenheng. Det fantes allikevel et merke som har oppnéddd en
meget god klang i mc-entusiastenes Orer, kanskje spesiellt etter at det
zikk ut av produksjon p& slutten av 50-tallet. Ganske riktig, vi tenker
p& NIMBUS-maskinen, som idag er et hdoyt skattet samlerobjekt i me-kret-
ser, men som kan vare temmelig vrien & f& tak i for en liebhaber.

YMannen bak NIM'BUS var P.A.Fisker, innehaveren av firmaet Fisker & Ni-
elsen i1 Kobenhavn. Trolig er firmaet bedre kjent for et annet av sine
produkter, stovsugeren NILFISK som har gdtt sin seiersgang over hele
verden, og som idag eksporteres til :
ca. 80 land.

I de 39 &rene NINBUS var i
oroduksjon laget fabrikken to-
talt 13.500 maskiner. Proto-
typen ble lansert i 1919,
og var utstyrt med en 4-
sylindret rekkemotor pé
746 ccm, som utviklet 7
hk "ved moderat hastig-
het". Kraften ble over-
fort fra motoren via en
3-trinns gearkasse til
bakhjulet ved hjelp av
kardangdrift. Vaskinen
var b&de robust og drifts-
sikker. Bensintanken var formet som et langt rdr som inngikk i selve
rammekonstruksjonen, noe som medfdrte at maskinen fikk oppnavnet "kak-
xelovnsroret".

P.A.Fisker var en meget konservativ mann, og dette ble tydelig av-
speilet gjennom hans konstruksjoner. I &rene frem til 1927 ble det la-
get 1250 NIMBUS~-maskiner, som alle var si godt som identiske i utforel-
sen.

I &rene fra 1927 til 1934 ble motorsykkelfabrikasjonen tilsidesatt,
p& grunn av Oket etterspdrsel etter stovsugere. Men i 1934 tok man at-

i —_— » _ ‘ww.ter opp mec-produksjonen, 0g presen-
FJ;‘ il -?}ﬁ g - A v terte samtidig en ny modell. Moto-

' 3 M\t rTen var fortsatt den 4-sylindrede
rekkemotoren pd 746 ccm, men effek-
ten var n& Sket til 22 hk v/4500
o/min. Solomaskinen hadde en opp-

. gitt topphastighet p& 120 km/t, og
' med sidevogn var den 95 km/t. For-
. gaffelen var nd utstyrt med tele-
skopfjering, mens bakhjulsfjerin-
gen fra 1920-&rene var sloyfet.
Modellen hadde videre lukket for-
skjerm, og et bredt platestyre som
ga plass for instrumenter, brytere
etc. Maskinen vant stor populari-
tet, og pd& slutten av 30-tallet
var 40% av alle solgte motorsykler




Y
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i Danmark av merket NINBUS. ‘
I &rene frem til 1954 ble modellen gradvis endret, men endringene

ble gjort ved hjelp av nykonstruerte enkeltdeler som samtidig passet
til alle NIVBUS-maskinene tilbake il 1934,

T 1954 kom fabrikken med en ny, revidert modell, som imidlertid
skulle vise seg & bli det aller siste WINBUS-produkt. P4 grunn av en
sterk konkurranse med bilismen og de stadig Okende avgifter til sta-
ten fant fabrikkens ledelse at mc-produksjonen ikke lenger var reg-
ningssvarende. Da NI!1BUS-procduksjonen definitivt opphdrte i 1959, fo-
reld samtidig en utarbeidet plan for en helt ny 2-sylindret masxiln,
som bl.a. hadde en roterende ventilmekanisme lagret i elextrisk «ull.
Prosjektet skulle alts& aldri bli fSrt ut 1 livet.

I stedet gjorde fabrikken en helt enestéende soril; -man <jorte opp
et parti forskjellige reservedeler for 4 imttekomme sine trciaste 1til-
hengeres eventuelle kommende behov. Da maskinene ved NINEBUS-fabrikken
s& stanset, markerte det slutten pa en
#ra i dansk industri. en stovsugerfa-
brikasjonen lever som aldri for....

NOEN TE{XNISKE DATA (1948):

Ramme: Dobbelt ramme av 8x40 mm. fjer—

m.m. st41. Forgaffel av teleskoptype
m/hydraulisk demping. Bakskjer-
men kan felles opp for & 1lette
adkomsten til baxkhjulet. Parke-
ringsstativ midt under maskinszn.
Setet er festet direxte pé& ram-
men og har en htyde over bakken
p& ca. 70 cm. Styret er av pres-
set stélplate oz utformet som
et instrunentbord. Fot- og kne-
stotter er regulerbare. Bryter

for tark-,hel- og halvlys fin- sjon 3,50x19", og vext med ut-
nes i det vridbare hé&ndtaket pa styr inkl. baxsete 185 kg.Ben-
venstre side. Bremsene er xraf- sintan<en romaer 12,5 1tr. og
tige, med 180 mm. trommeldiame- forbruket er 0,4 L/mil. Olje-
ter og 30 mm. bredt belegg. forbvruk ca. 0,1 liter pr. 10C

i < il Kme

L&l 08 ppcelavstand 1435 mm, dekkdimen—

vekt:

’ R

motor, 4-cyl., 60x66
mypresjon 5,6, 22 hk.
plokxet er atdpt 1
gsrorene. Ventilene
pd hver side av det
~enningskammeret og
)g utbyttbare sty-
1 er overliggende o0g
kal aksel som sam-
ioen. Stempler av
. Batteritenning.,
tch; gearxasse med
6,1 og 9,7.{ For
y 142 OF 1139')
med "pedal p& vens-—
terens aksel lig-
ngderetning.
1 bakhjulet sxkjer
ed to gummikupline-
drev p& baknavet,
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«Erammmﬁ-lupet 76N
sondag 23. mai ’76

Med dette kan vi innby til "DRAIZENSLOPET 1976", vart &rlige noved-
arrangement som i&r avvikles for 3.dje &r pa rad. Lopet er apent for
medlemmer av MOTORHISTORISK KLUBB - DRA!ZIEN med kxjoretdyer som er 30 &r
eller eldre og er "representative for xluoben".

PAMELDING: De som dnsker & delta, m& sende skriftlig pamelding

— innen LORDAG 15. LAI 1976,

START: Start og innkcmst er idr lagt til "LIGO" Supermaried pé
f{ssiden (Betzy Xjellsbergs vei 263). Fdrste kjoretdy skal
starte klokken 11.00 PRESIS. Deltagere mé& mdte i GOD TID
for start,og SENEST kl. 10.00 (Postmannskaper og funksjo-
nerer méter kl. 9.00)

STARTGEBYR: Hvert deltacgende kidretdy betaler et startgebyr pd kr.25,
som blir avkrevet p& startstedet.

PRENIER: Det konkurreres om RUNDTO.! KAFETERIA’s vandrepremie, -en
s6lv suppeterrin-, som etter seier i 3 "Drammenslcp" vin-
nes til odel og eie. I tillegg er det oppsatt ytterligere
10 premier. Samtlige deltagere fér dessuten plakett.

VEL wioT TIL ET ﬁYGGELIG ARRAVNGELENT !

N0

—_—

- ——

(Ta avskrift hvis du =
ikke vil klippe 1 ==
bladet) ==
f o ﬁ
PAMELDINGSFRIST: ==
Lordag 15. mai 1976. . Eé%é
Kupongen sendes til: =
_ e

@ivind Langeland
Postboks 1081

/
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Vi kan herved presentere sesongens arrangementskalender, sem er sfvidti
komplett og ajourfgrt som det i gyeblikket er mulig & gjgre den.

Lgrdag  9/5
Lgrdag 22/5
Sgndag 23/5
Torsdag 27/5
Sgndag 30/5

- 30/5

= 30/5

? (mai) ?

Ti/Lg 1-5/6
Lg/Sg 12-13/6
Sgndag 13/6

- 13/6
Sgndag 20/6

- 20/6
Lgrdag 26/6
Lg/S¢ 26-27/6

Lg/So 3-4/7
Sg/ia 4-5/7
Sgndag 11/7
S¢gndag 18/7
Sgndsg 25/7

Sgndag 1/8
Lg/Sg 8-9./8
Sgndag 15/8
Sgndag 22/8

Lg/Sg 28-29/8

? august ?

Sgndag  5/9
Sgndag 12/9
Sgndag 19/9
Sgndag 26/9

I

1

MAT
Teknisk mgte ("vérsjekken"). se szrannonse side 14  arr.: HK
Stort loppemarked, Frysja. se annonse side 9 arr.: NVK
-"Drammenslgpet 1976". se szrannense/innbydelse s.12 arr,: iHK
—(Kr ,Himmelfartsdag) "Familiepicnic". annense side 15 arr.: MHK
Turlgp - Askim. annonse side 8. arr.: Roy Heier
"Ford Picnic" m/start fra gkern. arr.: NAMK

"Treffpunkt ’76" : Syvertsvollen, Svelvikveien, arr.: MHK
Veteranlgp m/innkomst Fredriksten Festning. arr.:"Haldenklubben"

JUNTI
"Fjord % Mountain Rally" (Oslo-Lmrdal) arr.: KNA
"Grensetreff -76" (A-Fordenes hovedarr,) Eskilstuna, SVERIGE
"Esso-lgpet" (Ssnnsynlig rute: Oslo-Slagentangen) arr,: VK
"Preffpunkt '76": Svangstrand, Sylling. arr.: K
Veteranbil- og me-lgp i Holmestrand/Botne/Hillestad. arr.: MHK
"Messingtrippen”. arr,: RVK
"Veteran Rally" under "Sandedagene 1976". arr.: I.L. VINN/MHK

"St ,Hans-utflukt" +il Sandtangen v/Hillestadvannet. arr.: MHK

JULTI

"Hallingmarken 1976" i Hesbyen. (opplegg i samarb. m/messekom.)

"Rena-kalung" arr.: NVK

"Preffpunkt ’76": Grimsrudbukta, Drammensfjerden arr.: MHK
"Dreffpunkt ’76": Martin Sand’s camping v/Eikeren arr.: MEK
"Preffpunkt ’76": Gjerdalstangen v/Drammensfjorden arr.: MHX

AUGUST

"Preffpunkt '76": Verket,Hurum (tilv, v/ferjeleiet) arr.: K
"Wegtfoldutstillingen -76". Larvik. arr.: #VI
"Preffpunkt ’76": Bekkestranda, veien Sande-Svelvik arr.: MHK

Bil- og mc-1gp, &pent for alle klubber. arr.: MHK
"Utemgte" i Woldetad’s Sandforr., Vestre Spone. arr.: NAMK
pétenkt byttemgte arr.: Barly Ford V8 Club

SEPTEMBER
"Automobillgbet Sundvolden-Sandvigen", arr.: NVK
"Troffpunkt ’76": Homannsberget camping, Svelvik arr,: MHK
"Preffpunkt '76": Sollihggda, strekn. Sandvika-Sksret arr.: MK
"Preffpunkt ?76": Hgvikvollen friareal v/Oslofjorden arr.: iHK

For dem som ikke vet hva "Treffpunkt 76" gér ut pd, opplyser vi at det er ufor-
melle hyggeutflukter i "picnic-stil" for dem som har lyst, tid or anledning til #

treffe likesinnede.

N@rmere detaljer om endel sv ovennevnte arrangementer blir kunngjort i MOTORHIS-

TORIKEREN,

Med dette gnskes en god gammelbil- og mc-sommer &

Det tas forbehold for mulige forandringer i det oppsatte programmet.

L]

Hilsen Arr.komiteen, MHK.



TEKNISK

M@TE

Har De en gammel Citroen?

Aner De noe om en bil som’
Dem til klubben! -

40 Ar er gatt siden den fer-
ste Citroen av typen Traction
Avant rullet av samlebidndet
pa fabrikken ved Paris. En
god del av denne biltypen ble
1mpﬁrrtert til Norge, men det
er dessverre fa av dem igjen
i dag. Traction Avant var en
biltype som hadde forhjuls-
drift, den hadde selvbsérende
karosseri, og den ble for kri-
gen — og etter krigen — en
suksess. I trafikken ser; man
sjelden disse bhilene, De er
blitt veteraner.

For fem Ar siden ble det

startet én klubb her i Norge
som er intéressert 1 &

bevare

. O0gsd i&r har vi f&tt anledning til & benytte bllsak~(
kynalges kontrollhall under .varens tekniske mote. Vi har

-ser ut som denne, henvend

dizse bilene. Klubben heter
Traction Norvege, og har 65
aktive medlemmer. En. ¢avis»
har denne klubben ‘ogsd, og
den samarbeider internasjo-
nalt. Frankrike var selvsagt
foregangslandet, men andre
land er kommuet etter. Ogsi
Australia og USA er aktivt
med.

Det finnes et fé,tall kjente
eksemplarer -av Traction Av-

ant her hjemme. Men pé 13- |’
-Adskilllg enklere er adressen

ver, rundt omkring i det gan-
ske land, kan det std en slik
modell, muligens defekt og
moden for omfattende reno-
vasjon. Klubben, som har sitt

Jvensticnds
av
aen

L oet

0§ er

;r‘p%sn‘ Jré.

11"1(

RITA ~elig

Ake ﬂtter tiler pg;
uDban responS....

sete i Oslo, er behjelpelig med
delzr, konsultasjon og infor-
masjon.

Det er & hape, mener klub-
ben, at mange av disse bile-
ne kan bli bygget opp igjen
og bevart for fremtiden. Vel
er dett> en kostbar hobby,
men for interesserte er det en
meget verdifull hobby. Og nar
man metes Og presenterer pro
duktene for hverangdre, kan-
skie med biler som er opptil
40 a4r gamle, er det en opp-
levelse, sler folk som interes-
serer seg for slikt

Andre bilmm‘l;er av eldre
drgang har ogsi sine egne
klubber rundt omkring 1 Eu-
ropa. Det kan nevnes at ele-
re av Volkswagen av modell
1947-53 har sin egen klubb
i Tyskland. I «Auto Motor und
Sports stdr det at adressen
til demme klubben, som ogsd
er interessert | 4 samarbeide
internasjonalt, er: Herr Peter
Gelien, 8752 Maingschaff,
Adalbert-Stifter-Strasse 14.

til klubben for eldre Citroen
hes i landet — den er rett og
slett: Postboks 72 - Vinderen.
Oslo 3.

pormi*1£L 2v
Ingen dirlig méte 8
fornfpentlig

t

noiis nar versert 1 en rekke
landets aviser i den senwre ti-

herved forndyelsen av & onske medlemmer av MOTORHISTORISK

TEXNISY LOTE

(VARSJEKKEN)

sgndag 5. mai ~ 76.

hos

Statens Bilsakkyndige,

Anchersbakken 7, Drammen.,

" Vi starter klqkken 10.00.

med kaffe, te e.l. Mineralvann fées kjopt.

Ta ogs& med verktdy for eventuelle justeringer.

Tekn.

T LUBR - DRAMMEN velkommen ‘med sine kjdretdyer som er 30 &r
eller eldre til

Ta med mat og termos

kom,

1



Kro"

tradisjonelle

ken 10, og kjorer
samlef.,...

TORSDAG 27. MAI

(Kristl Himmelfartsdag)

gnsker vi vel mott til....

AL =

picniC

G

i Sande klok-

Arr.kom.

Nok en gang vil
vi innby til vér
FAVILIE-PICKIC, =-en
uformell friluftsutflukt i landli-
ge omgivelser.

I &r har vi pekt ut en idyllisk
strand i nerheten av SUNDBYFOSS;
(pad veien mellom Holmestrand
Hvittingfoss)

Fyll opp bilen med familien el-
ler noen gode ven-
ner, og ta med de
livsfornddenheter
det er bruk for i
picnic-kurven.
Vi mdtes p& "Spro

0g

FORSIKTIG MED BENSINHEVERT!
UNDER den verste energikrisen

* var det mange bensintyver som opp-
daget at bensin er en farlig gift. For- -~
sek pa 4 suge den opp med en gum- .

mislange forte i mange tilfelle til kje-
delige felger. Sa lite som en halv kaf
tekopp med bensin kan veere daedelig
hvis den havner i mavesekken, og
noen fa draper ned i lungene kan for-
arsake en kjemisk [ungebetennelse
som lammer andedrettet og som det
ikke finnes medisiner mot, En for-
giftning med mindre doser gir fal-
gende symptomer: hodepine, kvalme
og brekninger, svimmelhet. vanske-
ligheter med & puste, nerveskader

-med krampe. synsforstyrrelser og

andre alvorlige reaksjoner fra sen-
tralnervesystemet. Folk som i et kni-
petak er nedt til 4 tappe bensin selv,
bar derfor ubetinget serge “for a.
skaffe seg en pumpe. — Newsweek

'NESTE MOTE:

MOTORHISTORISKE

MUSEER I

TYSKLAND

Sommeren gir oss assosiasjoner om ferie, og fe-
rie innebmrer for mange utenlandsreise. V1 synes

Vart neste medlemsmﬁte av-
holdes TIRSDAG 1. JUNI, og
er fordvrig ogsé det'siste
‘métet £or sommegrferien.
- Vel mOtt klgkken 19.....!

ook ek A ke ek sk Ak ek

ikke vi kan unnlate & gi en viss turistservice

til de av vare medlemmer som tenker seg pd uten-
landstur, og hva er mer naturlig enn at vi kon-

sentrerer denne servicen omkring de motorhistoriske aspekter. Ettersom
mange kanskje velger Tyskland som reisemdl, og Vest-Tyskland dessuten

er mer beriket med motorhistoriske museer enn de fleste andre land, si

skal vi derfor bringe en fortegnelse over et drdyt snes slike museer.

Vi er ikke s& helt sikker p& at vi har

klart & f4 med samtlige landets
museer, men det skulle allike=

vel holde for et par-tre korte. '
ferieuker-: Caie C-

—AUTOMUSEUM,
dpent lordager, sdndager og an-
dre helligdager (april-oktober)
kl. 10-12 og 13-19.
Beliggende 30 km. sydost <for
Hildesheim. T1f.{05122) 7 59

3201 Story.

-AUTOMUSEUM HOHENSTEIN/ODENWALD-
STETTEN, 7421 Odenwaldstetten,
dpent daglig kl.
gende ner Birenbodhle.
Telefon (071205) 94 72

(forts. neste side)

10-18. Belig-



-~-AUTOMUSEUM FRITZ B. BUSCH,
‘olfegg Slott, 7962 Wolfegg.
é&pent fra péske til ut oktober,
hver dag kl. 9-12 og 13-18.

Telefon (07527) 62 94

~AUTO-MUSEUM HILLERS,
Kurt-Schumacher-Allee 42,
2000 Hamburg 1.
dpent daglig k1. 10-18
Telefon (040) 24 65 77

-AUTO-MTUSEUM HILLERS,
2071 Tremsbiittel.
dpent 1.april-31.oktober: daglig
kl. 10-18. 1.november-31.mars: Zun
s0n- og helligdager k1. 10-18.
Beliggende pé& B 404 mot Kiel.
Telefon (04532) 71 96

~AUTO -SAMMLUNG GUT HAND,

Handerweg 71,

5100 Bad Aachen-Richterich.

privat museum, besdk e, avtale.
3eliggende i byens nordlige del.
Telefon (0241) 1 42 37 (kveldstid)

- JAYERISCHES AUTOMOBIL-& MOTORRAD-
VSEUM, Untermarkt 64,

5190 Wolfratshausen.

soent daglig k1. 9-13 og 14-18,
HBeliggende 30 km. syd for Miinchen
p&d B 11. Telefon (08178) 1 74 4%

~BMY-MUSEUM,
Petuelring 130,

8000 Miinchen.

adpent mandag-fredag k1. 9-17
Telefon (089) 38 95 33 07

-DATMLER-BENZ-MUSEUM,
Mercedesstrasse,

7000 Stuttgart~-Untertiirkheim.
dpent mandag-fredag k1. 8-16, 1o7-
dager kl. 8.30-13.

Telefon (0711) 3 02 - 25 78

-DEUTCHES AUTO MUSEUM,

Langenburg Slott,

7183 Langenburg.

&pent:; i tiden péske til midten =av
oktober daglig k1. 8.30-12 og
13.30-18. Fra midten av oktober
til péske kun sn- og helligdager
(uantatt jul og nyttdr) k1. 13.30-
17, Slottsomvisning, slottskafe og
"romantisk landskap®.

Telefon (07905) 2 41.

SUHNAUFERL-STALL,

"8 m

~-DEUTCHES MUSEUM,

Museumsinsel, 8000 Minchen.
dpent daglig kl. 9-17(stengt 1.
mai, pinsedagen, julaften og pés-
kesondag)

Telefon: (089) 2 17 91

TEUTSCE-"S ZUVEIRAD-MUSEUM,
Urbanstrasse, 7107 Neckarsulm.
apent daglig k1.9-12 og 1%.30-17.
(desember-februar etter avtale)
Motorsykkelmuseum {!)

PeElafen (07132 5 52 11

FAHRZEUGMUSEUM MARXZELL,

7501 Marxzell.,

dpent hverdager kl.14-17; 1ldrdag
og sbndag (sant i tiden april-
oktober) kl. 10-20.

Beliggenhet sydover fra Karlsru-
he mot Herrenalb.

Telefon (07248) 57 33-(0721)42817

~MUSEUM DER VOLKSWAGENWERK AG,
3180 Wolfsburg

for omvisning m& stknad om besdk
vere godkjent

Telefon {05361) 22 50 14

NORDDEUTSCHES AUTO- UND MOTORRAD-
MUSEUM, Weserstrasse 225,

4970 Bad Oeynhausen. ;
dpent daglig(unntatt mandag) k1.
10-18, desember-februar 13-17.
Telefon (05731) 99 60

~OLDTIMER-GASSE,
Hamburger Strasse (V./-Raffey),
2000 Hamburg

dpent daglig kl. 10-18
Telefon (040) 5 11 51

-PODDIG AUTOMOBIL-MUSEUNM BERLIN,
Sophie-Charlotten-Strasse 41,
1000 Berlin 19 (Charlottenburg)
dpent daglig k1. 10-18
Telefon (030) 3 06 84 54

-PORSCHE~SAMMLUNG,
Porsche-‘ferk I,
7000 Stuttgart-Zuffenhauscn.
ofisicllt ikke -apen%: lov hesik.
Zoiedon (C711)- 8 20 31

-RENI- UND SPORTWAGENMUSBEUM VON
FRITZ B. BUSCH,

7990 Friedrichshafen-Ailingen.
dpent fra piske til ut oktober
k1. 9-12 og 13-18,s¢6nd. stengt.

Kapuzinerstrasse 237, 8263 Burghausen/Salzach

T REEHRSMUSEUM KARLSRUHE, Verderstrasse 63, 7500 Xarlsruhe
V. TERANEN-AUTOMOBIL UND MOTORRAD-TUSEUM,Bichinger str.68, 8883 -Gundel-

fingen.
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Jeg eier en Buick 1938 Spesial 4-dgrs som
Jeg er igeng med & restaurers, Dessverre
trenger motoren en omfattende reparasjon,
og Jjeg er derfor interessert i & hgre om
der er noen som kan gkaffe meg en annen
motor. i god stand eller som kan rimelig
repareres.

Christian Sundt,

Solbakkveien 3, 5032 Minde.

FILMUTSTYR. Bolex H 16 M opptaker + lyd-
filmfremviser selges rimelig eller byttes
i antikviteter.
Birger J. Nilssen,
Skogheim, Ranvik, 3200 SANDEFJORD
t1f. (033) 66 740 e.kl. 17.

Til BUICK Master Touring 7-seter 1926 sa'-

nes fglgende deler-:

-Frontruteramme med stendere, alle fire
dgrene, kalesjestativet, klappsetene og
torpedolyitene. Frontruteramme til ’223
kan brukes, da jeg kan f& byttet.

Jeg har i bytte: -Komplett motor Dodge
20-talls med torpedo og gearkasse (den
har dynastarter av merket North-East).
Denne kan pdregnes i bytte om kalesje-
stativet og frontruterammen skaffes.For-
gvrig finnes frontrutestendere til Buick
1923 Touring, noe mer deler kan muligens
skaffes til samme. Noe deler finnes til
Star 1922.

‘Hang @ye, 3540 Nesbyen.

T-Ford motor, 1926, nyoverhalt, tilsalgs.
0ddleif Kv&lseth,
Myrabakken, 3022 SOLBERGELVA

ETTERLYSNING:
Har en ca. 1935 REO "Flying Cloud" per-
sonbil, -gnsker & komme i kontakt med no-
en som har tilsvarende.
Peder Danielsen,
Kringlavn. 6, (opp Vikkollveien),
3050 MJ@NDALEN, Tif. 82 66 51

KJIgP/BYTTE:
Inskes til Studebaker Dictator Tourer ’'29:
-Torpedo, radiator, dynamo, starter, park-
lamper, instrumenter, foraksel m/tromler
for tre-ekehjul, ekehjul, lykteglass 25
cm, diam., hjulkopper i aluminium.
For en kamerat sgkes til Studebaker Dicta-

tor 729: 2 stk. 20" platehjul - pyntestang:

mellom hovedlyktene - bagasjebrett og bak-
re stgtfanger til Chevrolet 1934.

Har i bytte til Chevrolet 1929: MMotor (6
syl),dynsmo -starter -gearkasse Radiator
n/kappe og emblem og motor til Ford Fal-
con 1962-63. Lykt m/glass til Opel Kapitidn
1939 og 1lykt uten glass.

Deler som ligger ute: Motor, gearkasse og
kardang til Republic 1922-23.

. TLE,
Rolf Viktor Hansen,

" 0 01
U0 Bl amteds (Holiggtgand?B

JEG SoKER:

Til min 1925 Locomobile sgker jeg 2 stk.
bremseoverfgringsaksler for forhjulene
(de to som gdr fra staget og i 90° vinkel
inn pd skjoldet), system BENDIX. Jeg har
hgrt at Hudson og Cadillac har tilsvaren-
de. Trenger ogsd en 20" felg m/5 faste
"grer", Har masse deler for evt. bytte.

Finn Torgersen,

Riksveien, 3020 Krokstadelva.

t1f, 82 62 40 (i arbeidstiden)

Pl . v i

SZKES til DKW cabr. 1939: Radiatorlokk,
hjulkapsler, hornknapp og l8semekanisme
t1il frontrute.

Leif Hoel,

Parkvn. 27, 3083 Holmestrand

TILSALGS:
Plymouth 1935 2-dgrs 5-seter sedan med
spesiell bagasjekuffert. Kompl. og ori-
ginalstand, lite rust.
Nyboret motor til Chevrolet Master 1935.
Leif Petersen, t1F.
Enga, 3020 Krokstadelva. 82 61 0=

BCA:

KJZPES til Ford A 28-29 mod. Tudor 5
~Venstre bakskjerm, lykter, stgtdemperc,
frontruteramme, forsetene. Evt. delebil
av samme slag, eller karosseri.

Rge Standerholen, Telefon

Asak, 1750 HALDEN. 031/ 92 228

KJPPES / BYTTES:

Til Wanderer Cabriolet 1938 4-cyl.:
-Motor, gearkasse, radiator, hovedlykter,
ingtrumenter, forseter, hjulkapsler.
Har i bytte: -til CHEVROLET ’35: For-
stilling, bakstuss, motor, gearkasse.
—ti} CHEVROLET 1939-40: Motor. -til CI-
TROEN 1939: Forstillingsknuter; samt de-
ler til forskjellige gamle biler.

Bjarne Traet,

Sundbyfcas, Hof i Vestfold.

t1f. (helst e.k1.17) 033-55 100,linje 1.

Meget pen WARTBURG 1964 selges rimelig.

Alf Bryhn,
Boks 174, 3430 SPIKKESTAD
KJI@FES/TIIRYTTES:

Er det noen som har -eller vet om- karcs-
seri/karosserideler, &pent ell. lukket,
til 2-s. BUICK 1927-31. Alt av interes:zs.
Thorleif Brgto,
Herad, 3550 G 0 L.

Beagle hvalper, bra gtamtavle, selges.

H.A.RYGH, Kvan gérd, 3080 HOLMESTRAND
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JEG ONSKER EN STOR
OG VAKKER VOGN

En vogn av ny og besnarende skjenhet —En vogn vel propor-

tionert og med symmetriske linjer:- En vogn med et vidt og

.rummelig karosseri—som vil bxre mig, min familie og mine

venner i sine puters blate og luksuriese komfort,

En vogn med en kraftig Chrysler motor—en motor som ul

fore mig fremover, livlig, trlumferende, uanstrengt, med otn,

femognitti kilometers fart i timen-og mere—

- En vogn med hydraulisk virkende fire-hjuis bremser—bremser
som er absolut paalidelige ved enhver hastighet —paa hvilket-

sombhelst fore—vaatt eller tort.

Jeg ensker en vogn bygget ved Chryslers geni og erfaring —

dog en vogn som ikke koster meget—

lEG ONSKER EN -

- PLYMOUTH

(1929)




