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HISTORIEKEEREN “MOTORHISTORISK KLUBR~ DRAMMEN »

- UTKOMMER 10 GANGER PR. AR -
Redaktar: divind Langeland

Stoff til avisa:  "MOTORHISTORIKEREN", postboks 1081, 3001 DRAMMEN.
Henv. om abonnement: "MOTORHISTORIKEREN", posthoks 2193, 3001 DRAMMEN.
ABONNEMENT (1979 koster kr.75,~ Benytt postgirokonte 33545 86

KLIKKK

Dfammensl@pet 1979 var ikke sarlig veliykket, for den arme redaktor! Der hadde
man med de aller beste hensikter fotografert omhyggelig bdde motorsykler og bi-
ler (trodde man.,.) og ndr man senere skal fremkalle [ilmen, avsldres en fatal
og ugjenkallelig teknisk feil ved kameraet: - En settskrue i filmtransportmeka-
nismen har lasnet oy ligger inne i kameraet, og dette har fordrsaket at filmen
har “stitt stille" i kameraet, fordi oppsamlerspolen ikke har fungert. Telle=-
verket har fungert,~lukkermekanismen likesa, og dermed bedratt den stakkars
redaktor ettertrykkelig. Dermed ble det heller sparsomt med bilder fra ldpet,
men "liten tuekan altsi velte stort lass, At den forholdsvis bagatellmessi-
ge feilen ved kameraet ble reparert uten nglen samme kveld, er det vel unddven-

dig & nevne.,.? Nedenfor ct par av "bildene” vi tok:

Nanedens forsidebilde er en av red’s fotografiske "ungiomssynder" og er
| tatt i Larvik i 1966, Motivet virker kanskje noe kjent for mange, o4 ganske
I riktig, det e r vinnerbilen i frets Drammensldp..! Dengang var oqsé
Forden 1 Aage Kaupang’s eie,(han kjopte den i 1964) y og var da registrert
pa & - 429, Vi hadde satt oss i hodet at vi s ku l 1l e ha bilde ay
vinnerbilen p& forsiden, til tross for det fatale "kameraklikk" red. ble

offer for under Drammenslgpet (omtalt ovenfor). Og i vart bildearkiv 1§

altsd dette bildet, som reddet vir "ere".......




MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN
Stiftet 18.okt. 1972

Adresse: Postboks 2193, Stromsé, 3001 Drammen.
POSTGIROKGNTU 3 75 09 24

STYRET::

FFORMA NN ALf Bryhn jr., Boks 174, 3430 SPIKKESTAD,  tlf. -
NESTFORMANN: Exrling Thorbeck, Osthellinga 14, 3000 NRAMMEN tlf. 83 6 2]
SEKRETAR : Finn Torgersen, Riksveien, S020 KRUKSTADELVA, t1f, 82 62 40
KA SSERER ¢ Finn Bryhn, Boks 174, 3430 SPIKKESTAD,  tif. 83 26 G0
STYRIMEDLEM 1: Tore Woldstad, Loesmoen, 3300 HUKKSUND, tif. 85 20 66
STYREMEDLEM 2: oOddleif Kvélseth, Myrabakken, 3022 SOLBERGELVA,  tlf, =

MEDLEMSKUNTINGENT 1979-; KR, 20,-

fra forersetet:

Ja, s& er sesongen dpnet, vi har alt lagt flere arrangementer
bak oss,

Varsjekken avslorte som ventet noen mangler, men materiellet
md vel kunne sies & vere jevnt bra, At oppslutningen omkring vérsjekken nok ikke er
det man skulle ha lov til & vente, er en annen 8aK..ee.

Sesongens hoydepunkt ="Drammenslopet'- er ogséd vel i havn. Det gikk i &r for
sjette gang, og samlet 27 deltagere. Som vanlig godt tilrettelagt og avviklet, slik
vi etterhvert er "bortskjemt" med. Det sviktet tiktignok p& et punkt, nemlig nar
det gjaldt pameldingen. Det var bare et fdtall som hadde somlet (!) seg til 3 melde
seq pa til fristens utldp, og slikt skaper masse problemer og ekstra arbeide for
de som skal legne opp lopet. Dette m & vi fa en forandring pa! Pimeldingsfristen
er viktigere enn de fleste er klar over, Det skal bestilles plaketter og trykkes
startlister, og dette kan ikke gjdres i siste liten. Derfor skaffer de "etteranmeld-
te" store ekstra arbeidsbyrder og problemer, og de kan faktisk risikere & hli av-
vist fra 4 delta.

"Krumtappen" i ldpsmaskineriet -Kai Martinsen- klarte det denne gangen ogsi. At
vergudene var med oss var positivt, lopsdagen var faktisk den ene av de to sommer-
dagene mai har kunnet oppvise. Og nok et navn fikk sin plass pd vandrepokalen: =
Aage Kaupang fra Larvik som med sin 931 Ford sikret seq napp i sdlvbollen,

Ellers har det vert piconic-tur til Solbergelva, forvvriq pa den andre sommerdn~
gen i mal, men deltagelsen her var minimal, Kanskje ble ikke arrangementet skikke-
lig bekjentgjort, [dse lapper har lett for & bli borte,.,

Vien vi hdper pa bedre deltagelse i de sammenkomstene som gjenstiir, St.Hans-aften
motes vi pd ldvikvelien v/Ostofjorden, hvor vi har féitt Roykens kommunale instanser
til @ gi dispensasjon fra kjorerestriksjonene pd stedet, Det blir anledning til &
overnatte for dem som vil det, i campingvogn eller telt.

Gg Hgstlopet er 3 ar lagt i Svelvik/Sande~traktene og kjores 19. auqust. Det
blir et "apent" ldp, og innbydelse vil ga ut til de andre klubbene., Husk ni pé &
overholde pémeldingsfristen.. ...

Noe & se fram til blir Danmarksturen, i forbindelse med at vi er invitert til &
delta i Nordjysk Vintage Metor Club's arlige 10p ved Flauenskjold. Si gjor deg ikke
helt blakk til ferien, men spar noen kroner til turen, Vire hyqgelige danske venner
ser gjerne at flest mulig av ess tar turen, og vi som var gjester for to &r siden
kan skrive under pa en hyggelig opplevelse,

Ha en god sommer, og vel mott til medlemsmote tirsdag 2. september!




MEDLEMSMUTET TIRSUAG 8. MAl,

Det hadde innfunnet seq cirka seksti stxkker da formannen ved halv ﬁttﬁftidn ansket
vel mott. Noen flere ble det heller ikke den kvelden, Med den sene varonna de fleste
av oss har 1 dr, var det i grunnen rart at sapass mange hadde funnet veien til mite-
lokalet denne andre tirsdagen i mail.

Formannen fortsatte med & veferere [orskjellige innbydelser til ldp rundt omkring,
oq for den som vil er det ikke vanskelinq & {a helgene til & gd.

Som formann i l6pskomiteen hadde kai den vanlige hodepina: =En kjempetreg pamelding
Lil Drammensigpet (bare 20 pameldte ved [ristens utldp), og tilsynelatende en viss u-
vilje fra medlemmenes side til & hjelpe til som postmannskap. Noe som igjen antakelig
s14r ut i et redusert antall poster, Dette skulle det gi am & retie pa I ¥ra tiden for
jeq fikk min egen bil istand vet jeg av erfaring at det ikke er "[ali" & sLd post. Deu
er til sine tider kjempeqdy. Mye mer moro enn & std langs ldypa som passiv tilskuer,
Gjor Kai og lopskomiteen den tjencsten nar det trengs folk til avviklingen av listlo-
pet og spor om du kan hjelpe til. Uy til deltakerne: -Meld dere pd ndr dette leses,
Fyll ut slippen og send den Lil rette vedkommende med en gang, og arrangorene vil mistco
hodepina,

Formannen Lok ordet igjen og minnet om at det igjen er vognmerker ph lager. Disse
koster kr. 120,- pr, sik. Jakkemevker finnes ogsd til 20,- Kroner stykket, Disse er i
stoff. hassereren er ogsh merkeselaer.

Det ble snakket Danmarkstur og foretatt aftenens treknings 1 medlemmenes ti minutter

ble det eiterlyst deler til bl.a., Ford, Chevrolet, Volga, Buick og Plymouth.

Ingen film 1 kveld, og motet ble hevet ved halv ti-tiden,

sek,



sondag 19. august

HOSTLOPET er et alternativ til tidligere ars
"Lierdalen Rundt",oq er apent for deltagelse for
eiere av kjoretdyer som er 30 ar eller eldre, uan-
sett hvilken klubb de matte tilhdore,

@ PAMELDING skal skje skriftiig pa nedenstéende ku-
pong, som sendes Kai Martinsen, Batteri-
veien 18, 3022 SULBERGELVA innen 1/8-79,
Det er BINDENDE pimelding, eg etteranmel-
dinger bhlir IKKE qodratt!

@ STAKTGEBYR er fastsatt til kr. 50,- pr. deltager, L
un hetales pd startstedet.

@ START U0 INVROUST  fra Tollhoden i Drammen (innkjdring i krysset Tollbodgt./ iians
Kiars gt. v/Toilbodqt., 101!
LOPET STARTER KL. 11,00 PRESIS!

@ FRENMUTE 1 -en- time for start, d.v.s. kl. 10,00

@ LUPSRUTE:  Man kjdrer lang$ Urammensijorden til Svelvik/Ber-
ger til Sande, videre over Klevjerhagen-Skoger-
Fjellsveien-Frydenhaug tilbake til Tollboden,
Lopet er anslagsvis ca. 00 km, lanat.

@ DPREMIER er satt opp til "et visst antall” av de best plasser-
te deltagerne, Dessuten far alie deltagere en min-
neplakett,

et blir kiosk ved_srartstedeL‘m/ salg av 15, PULDER og MINEKALVANN.
VELD DERE pA_I TIDEY  LOPSKOMITEEN HAPER PR GOD DELTAGELSE
06 ONSKRER VEL MOTT TIL ET HYGGELIG LUP!

e maen srrrnes e B — . ] i [ep— P e ey v i ety ] el

send pameldingskupengen snarest og INNEN 1. AUCUST til-:

KAI MARTINSEN, Batteriveien 18, 3027 SOLBERGELVA

@ oo tegner meqg sem deltager 1 HOSTLOPET 1979 med folaende Kjoreloy:
e D I T I I B B T T T T T S
(it smoed.) (meTke oq typebetegnelse)
-\"J;V“.u..t;‘»p-..........-..so.n»-to-----'-tnn'o-c--u-oscnto.......n--.o:-a

L I CF
Adri,hfye...g-.g....-en.opnuo.-n-.nnuvt-nnauo-n-;u--co--sa.-..q...;..t"uc..

startar, |
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Da underlegnede, som er runnen av byen
og distriktets forste bil-ferer, — dog selv
uten egen automobil og sertifikat (det siste
det samme som «lappen» i dag), nyss steg

| dagens bil-messige fullkom-
menhet, kan man bare skru pa
«senlralvarmens»  slyrke etler
behov, og torvandle utendorstem-
pen fra nevnte minus 23 til lun
innen-bil-temperatur pa det man
méatie onske. Til eks rundt etpar
og tyve behagelige varmegrader,
(en forskjell pa femli grader) —
mens man synker tilbake i blete
seter, som megel vel kan konkur-
rere med dynene lil «Prinsessen
pa erten»,

— Vel, jeg skal ikke utbroders
vare dagers avanserte biler vide-
re, men helier beretle litt om bilens
spede bamdom her i byen, hvor
opphavel en td var savel sjator-
leerer som bil-sakkyndig og bil-
reparator.

For den som ikke vet det, rullel
den forste automobil | Drammens
gater | det Herrens bil-ar 1907. Da
var det kun de ekle hestekrefter
som lrafikerte gatene, og deres
nedtallspasrer  forurenset  ikke,
tvertom. lkke for hadde en hest
droppe!l sine frukler, for ivrige
husmedre med leie-breftet hoste)

e A R

nedfallet inn til beste for vindus-
postens skrantende potte-
blomster.

En hverdagslig start pa en dag i
barndoms-hjemmet i Sehesleds-
gate begynte med & lyre opp
under bryggepannen, for en viss
herre hadde fatt satt hoven i
gulvet. Det var kun kokende vann
som vekket en iskaid automobil
tillive igjen, etter en natt med slpar
dusin kuldegrader i en gissen
skur-garasje. Det var ikke noe
som het frost-vasske den gangen.
og glemie man 4 tappe vannet nar
bilen ble parkert for natten,
opplevde man den hell store
katastrofen om morgenen med
dyp-frossen radiator og vel sa det!

Batteriet, som var festet utenfor
pa stighrettet, matte tas inn pa
kjokkene! nar kuldegradene var
for ilie, ellers var de! dedt som i
graven om morgener. Nar bryg-
gepannens hele vann var fylt pa
radiatoren, var det 4 stille gass og
tennings-hendlene (ofte pa rattet)

i startvennlig stilling, ogsveivel

Ssten e S e

inn i en av byens teknisk fullkomne og
lukserigse drosje-biler, mens gradesiokken
viste 23 drammensiske spesial-kuidegra-
der, — malte jeg minnes....,

Og det var ofte ingen spok,
«svinet», som sveiven ofie ble
kalt, kunne sld tilbake, og det
hendte med resullat av sdvel
handledds-skader som bilodige
knokler!

~—- Litt av et syn var det & skue
en av faders mange biler giennom
arene, en liten Citroen som kalies
«Mester Gra» en vinterdag. med
pamontert stdiski pa forhjulene,
og sjaferen emballert i lag pa lag
med varmende klede-bon, legge-
ne surret | «putiees» og «topplok-
ket» beskyttel mot kulden med
rene flyver-hjelmen.... Det var
ikke kupé-biler dengang, cg baer-
baerlen og girel med handbrems
var festel ulenpd bil-siden — Selv
om det var lit! av en pakjenning a
kiore bil 1 byen den gang, sa var
det i hvert fall eft gode man ikke
har i dag: Det var ingen andre biler
man risikerle & kollidere med.....
Vel, defe var noen vemodige
lanker om dengang da bilen var
ung.
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r}zen sa har Thorleif

Brgto 1 Qol fatt seg en bil som ingen andre her i landet har maken til,

Fra skraphaug

til veteranbil

Hyor mange {imer Thor-
leif Brgto 1 Gol har bruki
for & sette 1 siand en 1828
modell Durani, har han
ikke oversikt over. Tre ar
har det 1 hvert fall talt fra
har henlet bilen pd en
steinrpys 1Al og til han fikk
den registrert for noen
dager siden.

Bilen er en G-sylindret to-
seter Durant med 47 hester
under panserel. Svigermor-
selet gir plass til eksira
passasjer, men da bgr veer-
gudene vise seg fra god-
siden.

Brgto behgver t hvert fall
ikke regne med 4 fa selskap

av samme type bil pd nor-
ske veier. Antagelig maé en
helt over Atlanteren for &
finne maken,

“ Qle Solli

UT 1Y

Bilen er produsert i Ame-
rika 1 1928, men ble farste
gang registrert i mai 1929,
Til Hallingdal kom den i
1847 og wvar 1 bruk i i
slutten av 50-tallel. Da hap-
net den pd en steinrgys 1Al
og der ld den narmest som
en skraphaug til Brgio

SR S S e RS e i R

begynte arbeidel med & f4
den pd hjulene igjen. Deler
manglel og mdtle bestilles
Ira Amerika, men en god
del kunne ikke skaffes og
mdtte lages til.

Durant er el lite kjent
merke her i landet, og i dag
er det nok bare noen f& i
drifi. FEneste to-seter au
denne billype blr nd d se
Pt velene i Gol,

Thorleif Brpto har ogsé
en 1831-modell Buick som
saart er ferdig restaurert.
Bare den sisle finpussen
star igjen’ for den kan
presenteres like fin og
biank som Durant'en.
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Jubileum hos

Hokksund Auto

Del var en gang — da sd
Hokksund Auto A/S slik ul.
‘Bildel ovenfor er tatt i 1933,
it ar etter ut grunnleggeren
Peder ©. Langebro startet
med  bilverksied.  Arets
modell av Chevrolel star
ytterst til heyre pa bildet
Kranvognen til venstre med
Peder O. Langebiro ved rattet
er en Cadillae 1917-modell.

. =

Tromee

Nor ol er ikhe den ferste den jog ver,

sty Sirt mye v den

og den ble kjgpt av direktpr
Solberg ved Vestfos Cellulo-
se, og han brukte den som
privalvogn med ~svigermor-
setes. P& skjermen av kran-
vognen sitler mannen som
kigpte Chevrolet'en til hpy-
re. reisende Johnsen wved
Kefas i Drammen. Dereiler
falaer Hellik Bilstad, i dag
verkstedleder hos Isberg i

e don

Drammen, mens fjerdemann
heter Kare Skistad.

Bygningen som fortsatl star
ved Langebro ble fraflyltet i 1937
da firmaet tok i bruk nylt
verksted ved Sundmoen. Som
Kjent holder firmaet i dag til pa
samme sted, der det for halvan-
net &rs tid siden tok | bruk
moderne lokaler.

For veteranvopninteresserte
kan firmaets daglige leder, Lol
Langebro, opplyse at Cadilla-
c'en, som ble brukt som kran-
vogn, dessverre ble hogeget under
krigen Motoren gikk (il en
rutebil som trafikkerte Bingen
med generator, og understellet
ble Iraktortithenger pa Austad
gard { Drammmen. -- Ja, tenk om
vi hadde hatt denne bilen { dag,
sukker Leif Langebro.



LURDAG 23. JUNI er det duket for var
srlige ST.HANS-UTFLUKT, som egsi iar er
lngt til HOVIKVULLEN FRIAREALE ved Uslo-
fjorden ved Nersnes,mellom Slemmestad
oq Aros (se pil pA kartet til hayre).
umréardet er egentlig stengt for bilkjo-

ring og camping, men MHKk har sokt myndig-
hetene i Royken og fatt dispensasjon.

et er tredje gang vi benvtter stedet,
sd de fleste vil trolig finne veien 8gsh’
i 8r, Fordvrig hlir avkjorselen merket,
Det blir anledning til & overnatte pa
plassen med telt/campingvogn for de som
onsker det, sa ta med nddvendig utstyr.

Ellers vil stedets kiosk holde apent
for salg av vanlige kioskvarer,

o

Det er fine bademuligheter ph stedet,
si det er bare & hipe pd verqudenes vel-
vilje med sol og varme.

VEL MOTT PR HOVIKVOLLEN!

Arr.komiteen,

VARSJEKKEN 79 _

Arets "varsjekk" hos Biltilsynet i Drammen var lagt til sondag 13. mai. Til tross for
qjentatte og innstendige oppfordringer til medlemmenc om 4 mdte opp, var fremmgtet ph in=
gen mite imponerende; opptellingen viste at bare 17 kjoretgyer hadde vert innom kontroll-
hallen.

Noe av lorklaringen kan muligens ligge i at varsjekken kolliderte med konfirmasjons-
sgndagen, men veret skulle i allefall ikke ha skremt noen fra & ta ut gamlingen fra ga-
rasjen, Hiktignok var det qradtt oa ikke plagsomt varmt denne maisondagen, men de aller
{loste kom nok torrskodde bade til og fra stedet,

e fremmotte var stort sett "gjengangere” fra tidligere ar, og vi har ogsa merket oss
al andre aldri er & sc pd virsjekken med sitt kjoretdy. En anyrestaurert gedhit var denne
qang 8 se for lgrste ganaq {(den ble registrert i Herten onsdagen {or sjekken uten mangler),
min motte allikevel opp. Det var Arvid Lian's absolutt strokne Uverland Whippet 1927 (se
sidene 12 og 1d)3 et nytt og gledelig bekjentskap, At Arvid skulle i konfirmasjon samme
daq var intet hinder for & motCisacrons

Teknisk komite ble arbeidslose ved 13-tiden, og stengte dorene litt over kl. 13,30,

D et var nek for tidlig, for da red, kjorte hjemover, motte han en A-Ford fra Eiker
som svingte inn til Biltilsynet og ble mott av stengte dorer. Da var klokken 13,45,

0y L
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.DRAMMENSLGPET

58 er da "Drammensldpet 1979" gatt over i histo-

rien, og MIIK-Drammen kan protokellfdre nok et arran-

gement som vellykket.

Lopet var forovrig det sjette i rekken, og dagen {or det

tradisjonelle hovedarrangementet var sgndag 20. mai. At mai

ikke nettopp har vert storsinnet og gavmild hva sol og varme

angir har vel de fleste erfart, men pa lgpsdagen var det som
om verqudene pa en mite ville "gjore opp for seq"; ihvertfall ble

det bhide sol og forholdsvis fin temperatur helt fra det férste daggry.

Ialt 27 deltagere stilte til start (etter en uvanlig treqg pamelding), og av disse
var hele 5 motorsykler. Og presis (som vanlig«!) p4 slaget 11 trillet start nr. I ut
porten pi Drammen Campingplass ph Assiden (hvor bide start og inakomst foregikk) og la
i vei phd den ca, 70 km, lange lopsruten som gikk gjennom Drammen sentrum mot Gullauq,
Spikkestad, Rgyken, Aros, Setre, Klokkarstua og tilbake langs Drammensf{jordens ostside

pad CGrimsrudveien, 5 poster mitte deltagerne innom underveis (opprinneliq var det plan-

lagt 7, men mannskapsmangel gjorde det nod-
vendig & redusere tallet), og de e
fleste kom hederlig gjennom de AL
artige og varierte oppgavene, Ug

ca. Lo timer etter start begynte

de forste kjoretoyene 3 komme i mal
etter en lin tur i godvaret og de
naturskjdnne omgive]lsene, Et nytt

innslag i opplegoet ble forsokt

Tore Odegaard, bSandefjord bie
nr. 2, etter forst & ha vart
gienstand {or en beklageliqg
forveksling med sin "navne-
bror”....

TII. VENSTRE: Avisen "Fremtiden" ut-

- Yopte med stor overskrift dene-
ne ekvipasjen til vinner (1)j

det de mente 4 si var at det

var heste 1 o k a 1 e deltager.



1.
2.
3.
4.
S
6.
?t

8.

9'
10,
11.
11.
1.bs
14.
15,
16,
17‘
18.
18.
20,
21.
21,
23
2
25,
20,
27

ria’s

spenningen kunne utloses,

vandrepremie,

det allikevel sies & vere...

Tilslutt gratulerer vi Kaupang med seieren!

FULLSTENDIG RESULTATLISTE:

(13)
(15)
(19
(21)
(26)
(10)
€9

(1"
(27)
(16)
(12)
¢ 6)
(22)
(25)
N
an
(20)
(14)
(24)
(18)
(2)
(23)
( 5)
1
( 8)
¢4
(3

Tallet i parantes er startnummeret.

Aage Kaupang, Larvik

Tore Udegaard, Sandefjord
Arild T.Karlsen,Lierskogen
Per Gran-Henriksen,Lier
Jan Sandholt,Krokstadelva
Arne Bjorn Hoel,Oslo

Jan T. Woldstad,Hokksund

Egil Gunnarsrud,Drammen

Per Kolstad, Uslo

Oddleif Kvalseth,Solb.elva
Alf Bryhn, Spikkestad

Per Loken, Uslo

Erling Thorbeck, Drammen
Ragnvald Qdegaard,Drampen
Per Bakke, Kongsherg
Thorolf B.Andersen,Drammen
Ola Hegseth, Uslo

Finn Torgersen,Mjdndalen
Bjarne Traet,Sundbyfoss
Svein Burvald,Spikkestad
Gunnar Kristiansen,Mjondalen
Gunnolf Larsen,Mjondalen

Odd Arne Amlien, Veloy

Finn Bryhn,Spikkestad

Tore Odegaard,Drammen

Arne W. Hansen,Sandefjord
Rolf Viktor Hansen,Hillestad

Ford A Coupe 1931

Buick Victoria Cabr., 1932
Buick Master Touring 1929
Buick Sedan 1935

Chevrolet Touring 1927

Indian Big Chief 1000 cc 1946
Hupmobile Touring 1920

Chevrolet Touring 1929
Harley-Davidson 1000 cc 1939
Henderson 1000 cc 1917
Piymouth Sedan De Luxe 1934
Chevrolet Master sedan 1936
Essex Super Six rgadster 1929
Chevrolet Touring 1926
Linceln Limousine 1930
Mercedes-Benz 230 cabriolet
Ford V8 Fordor 1938
Locomobile Jr., Eight 1925
Chevrolet Standard 1934
Franklin 145" Sedan 1931
Rockne Sedan 1933

Lindapp K-800 800 ce 1935
Harley-Davidson 1000 cc 1925
Essex Terraplane De Luxe 1933
Ford A Town Sedan 1930

Ford T touring 1924

Buick Special Sedan 1936

Det var premier til de

opplegget ennd bedre (om det da er mulig...)

¢

ved innkomst, der deltagerne besvarte endel spors-
mil om 10pet for & hjelpe arrangdrene til & gjore
Ved
mal var det denne ganqg sgrqget for bide pilser og
mineralvann (gratis til barna i deltagerbilene).
Litt over kl, 15 var resultatlisten utregnet, og
Vinner av DRAMMENSLOPET
1979 ble Aage Kaupang, Larvik med 193] Ford Coupe,
som sikret seg sitt forste napp i Rundtom Kafete-
En "miss" av formannen (han
beklager meget) ved premieutdelingen var forveks-
lingen av de to Tore Odeqgaard’ene; slik at 2, pre-
mien til & begynne med ble gitt til feil mann. Det

48 hele ble imidlertid rettet opp, men noe pinlig mh

En pokal burde vel ldpskomiteens formann -~ Kai

Martinsen - hatt, for nok et prikkf{ritt arrangement!

ref.

67

59
o8
57
57
hy
56

52

51
50
49
49
18
46
46
40
40
a1
30

26

T

¥t

T {forste pa lis-

teny dessuten fikk samtlige deltagere en deltagerplakett til minne om ldpet.
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FRITZ NEUMEYER og
ZUNDAPP - werke (5)

OVERSATT OG TILRETTELAGT AV PER LEOKEN

Det var fgrst 1 1933 at Neumeyer skulle fa besvetet sine falbrikker fullt uty fabrikker
som han og hans {nr sh ndye hadde planlagt og bygaet pd slutten av 20-tallet. Ggsh servi-
cenettet ble kraftig uthygaet, slik at det n3d ble muliq & (& skikkelig service pid svklene

over hele Tyskland,
Den raske tekniske utvikling vi hadde i disse &rene forte til at aile kunstruksioner

matte kontinuerlig forbedres., En nv diindapp’s forbedringer kom med en ny to-tahktsmotor,
el nytt prinsipp 1 forbindelse med fylling av sylinderen, belwve priusippet vil fet {bre
for Iangt @4 qd inn pi her, men det forte til en bedre termisk virkningsgrad pd motoren,
Imidlertid ble det hele stansetl p.g.a. noen patentrertigheter, og {drst tatt opp igjen pi

1960=tallet! ) _ ,
I 1935 var det derfor bare 5 grunumodeller pd ZLindapp's program: Derhy 200 g kardan-

modeller fra 200-000 cem.

ot

DK 200, Dette var en Derby 200 motor (to-takt) bvgget inn i en stdlblikkramne, {er from-
deles med utvendiq svinghjul og kjededrift.

s

DB 200. En annen Derhy-utgave var DB 200. En sykkel som igjen kunne leveres i en rekke ut-
gaver, Som vi ser med en "gammeldaqs” rurramme. Denne sykkelen ble satt 1 produk~

sjon igjen ogsa etter krigen.



- 16 -

KS 500. 1 1936 ble KS 500
presentert, som den fors-
te sykkelen i en ny rek-
ke, Dette var en Sports-
lig sykkel med toppven=
tilert tosylindret fire-
1y takter, utstyrt med to
forgassere og kjede-
i drife. For fuorste gang
ble h&nd/fotsjaltingen
tatt i bruk. Ziindapp
nr. 150 000 var en K&
500 som ble produsert i
midten av 1936,

KK 350, Ellers kom en ny fire=-
takter i 1936, KK 350. Forsa-

; -vidt var ikke.dette .noen
helt nyskapning, Motoren
var velkjent, den kKom
fra K 350. Derimot var
rammen og utstyret nytt,
noe som gav Sykkelen
langt bLedre kjdreegen-
skaper enn tidligere.

2 Dette var fordvrig den
& siste store ensylinde-
" ren fra Zindapp (or kri-
¥ gen.

DBK 250. Derby-modeller fantes det som nevnt mange av. Her er nok en variant, DBEK 250, som
ble bygget 1 1937-40. Her er motoren fra en DB 250, men pd nytt ser vi den plas-
sert i den nye stalblikkrammen. A propos rammen: Et problem for Zindapp-folk sy-
nes & vere 4 fastsld typen (noe jeg godt kan forstd). Imidlertid viser det seq at
rammen kan fortelle mye. Stilblikkrammer som er avrundet bak bakhjulsenteret ble
benyttet ph alle OK~, K~ og KS-modeller, unntatt KS 750 og K5 601 som kunne ha
forskjellige rammer, Rammer som gir ut i en spiss bak bakhjulsenteret tilhgrer

KK-~, DK-, DBK~ og KK5-modellene.

Arene 193330 hadde vart bide gode og dirlige 8r for Zindapp. Dérlige fordi grunnleg-
geren Fritz Neumeyer dode i 1935, Utviklingen av nye maskiner gikk imidlertid videre,
o hans sonn ledet firmact bra. 5a bra at fabrikken selgte nesten 28 000 sykler i 1927.
Slike tall hadde de ikke vaert oppe i siden storhetstiden i slutten av 20=-tallet.
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AVREISE {ra Vippetangen (utstikker 2) i Usio med bdtena Line
KL, 19.00, VIKTIG: Fremmgte s e n es Em_ﬁﬁwf}ﬂﬁ
PRISER: Nedturen koster pr. person for voksne kr,

under 6 ar reiser gratis,

Transport av bil koster maximum kr, 100,~-, men hvis
beina 14 kjoretvyer, reduseres prisen vescntlig. Vi
for kr, 50,- pr. kjoretdy, og utjevner prisen etter

4-sengs kr, 38,- pr, senq.
2-sengs kr. DH6,- pr. seng.

Lugarplass koster:-

HIEMREISEN koster omtrent det samme enten man velger A bruke
eller Stena Line til Oslo.
Da endel av de som skal delta onsker 4 bii et par
mark blir i k k e hjemreisen ordnet av klubben,
opplyses pi reisebyrdet, er det ingen sak & komme
sesongen,

INNLOSJERING:

til stndag. De som ikke skal hjem. igjen pd sondag, har hestemt

Idp 1 Flauenskjoldtraktene lordag 25,

180,= og for barn kr,

For de som vil delta i den planiagte turen
til DANMARK og Nordjysk Vintage Motor Clubs

Au=-

gust, er opplegget som fdlger-:

AUGUST
1vq1nq...!

FREDAG 24,

1or

50, =, Barn

vi greier 4 stable pa
forhindsherecqner der-
deltagerantallet,

d-sengs kr. 41,~ pr, senq.

Larvik-Fredrikshavn

dager ekstra i Dan=-
men etter det Som
med ferjen s& scnt i

Vi er invitert som gjester hos vare danske voeaner privat Ira lordag

seqg tor

% ta inn p3 en dansk KRU som jo ogsd skal vare meget hygaelige.
BINDENDE PAMELDING med FORSKUDDSBETALING (linregning etter hjemkomst) sendes

Tore Woldstad, Loesmoen, 3300 [HUKKSUND innen 20.

jult,

vedrorende turen besvares i telefon (03)
det md skje i tiden kl. 18 - 20.

SPORSMAL

Vel mgtt til en hygagelig tur!

75 20 66 (Tore Woldstad) ,oq

Hllseq st\rct.

TORE WOLDSTAD Loesmoen 3300 HOKKSUND

Jeg/vi melder oss p4 til Danmarkstur/veteranbilldp.

a kr.

}r}o,-l-nv.cg-n.n.o--.ut-a-nvtq

Antall voksne:

Antall barn: a kr.

50,"‘...:-----..-0---.0--...n-

An!all barﬂ under (’ 51‘: (gratiS).-:.........-.....,...

a kr.

e
L]O,“Iﬂillto‘Dl'l‘lrult:..l.illl'.

SEM

Antall bil/me:

kr¢|01n--|o-l|-,a
Kiissswmmmem as v s
(gratis)

KTissssvinennsissi

kT, ..

“d s ¥ Ha Taor s

KR".!"‘!C'CJO.'

OPPLYSNINGER TIL LUPSARRANGORENE:

Bil/MC, merke:cvttug‘llp-oDo"n.r-lntsll typezttvowo-lliilonu.to» f\rSIT!Od.:.......

Eier@ns NAVII . o 60 ca s s v ot o bt e spoes*a4ard P et 'igsndqadads v olos s Ty as v Pacensesprasrentssnp

Forerens navn(hvis ikke eleren 5elv KjOTeT)eeenarcarsvanasinansacanrsonsvans

.
Adresse--..l"a“‘lt'llll".l'ﬂtIQIOIICOII"'III‘QIDI..l‘-oool-lnoicttqt...'

TEIEfOﬂnummeT:-.\‘..ao-.--.-—.as----{Dri\’.}..-....-...-.¢--..--.-'..-(Hrb.)

NB!
skuddshetalingen INNEN 20. JULI!

Fyll ut kupongen sa ndyaktig som mulig, og send den sammen med for-



AVERTISSEMENTER

SELGES: HAR:
For ESSEX 1927: Gearkasse,eksosmanifold, For INDIAN ca. 1923: Tanker, forskjerm, gaf-
fjerer ,bakaksel, noen karosserideler. t fel og styre, forhjul og bakhjul, magnet.
GO . . £
For  ESSEX 1026: Bakaksel. BSA Golden Flash(Al0) 1952 delesykkel, Motor

For CHEVROLET 1929: Bakaksel.

For CHEVRULET 1931: Foraksel m/{jarer,dir-
lige forskjermer dashbord,styresnekke. Diy. deler for DKW 350 ccm. mod. SB og NZ,

For CHEVROLET 1935: Bakfjerer, gearkasse. : : |

For HIMSON 112 1939: Motor, gearkasse,bak- Uix, deler TogESl

delek L

500 s,v. motor og gear=

S - &
figvar, Lremsepumpe, styrcsnekke, ratt. l KEes i
For PEERLESS 1929: ﬂotor, gearkasse, aks- ONSKER:
ler m/hjul, fjerer, stgtfangere, dash- For TRIUMPH Thunderbird 1957 (650 ccm) :

T resnekke + T rems mpe ;
bord, styre: att, bremsepumpe, ~Motor og gearkasse, eksosanlegg, lyktinn-
vindusmekani smer, SHES : :

for CIERUSE ast 1520 brknksel: | ot Y 550 con mot. 0 1981 speedneter-
Ohu i b?? : AN ) wire, speedometer, reflektor for front-
ag . Iykt (175 mm diam.)

ANVISES: ! : o
oy : { HARLEY - 25,
Strammen-Dodge delebil (darlig). FD; iieﬁtilnggigg?:rlgOO ;?dgvngiOttorhus
. [} L .

Tor Vaksdal, Odd Arne Amlien,

Ulat féggiggersvel 18, Lyhmanns vei 8, 3222 VELUY
— j 7 : tel. od3/67 600 }obb 033/68 095 priv.
PLYMOUTH *36: grill, lykter foran, ‘ SOMMER MOTORGLJE SAE 40 (Havoline) TEXACO
panserfigur, tilsalgs kr. 10,-/1tr. inkl. moms (pd fat)
Ola Hegseth. Motorsykkelverkszed, Oaé}fé} 730
kontor: 02~ 55 18 85 k1., 11=15 Raveien 5, 3195 BURRE

02- 16 08 61 resten av ddgnet,

VAUXHALL Velox 1955-mod.
til salgs 1 meget god stand, med ekstra motor og masse deler. Bytter gjerne
i deler til A-FURD *29-modell,

Oddvar Fjogstad,
Raveien 7, 3195 BOURRE, tlf. 033/ 81 911

FORD+ FORD+F ORD+ FORD+ F ORD+ F ORD+F ORD+ F ORD+ F ORD+ F ORD*FORD+ F ORD+ F OED+F URD+ F URD + FORD+ FURD+F

Vadre medlemmer er til enhver tid interessert i & kjope g

deler til Early Ford, Mercury og Linceln 1932~48 ( 4, [

6, 0 og I2-cyl.) De som mitte ha noe de selv ikke har :

bruk for, anmodes om & kontakte klubben. £

t

henvendelse til I

EARLY FORD V8 CLUB :

+

' Postbeks 3248, Sagene, OSLO 4. P
g telefonsvarer (02) 16 08 6] &
0 eller tif, (02) 55 18 B5 kl. 12 - 15. g
FORD+FORD+FORD+F ORD+F ORD+FORD= FORD+FORD+F OBRD+F ORD+F ORD+F ORD+F ORD+F ORD+ FORD+ F ORI+ F ORD++



KVALITETEN,

PRESTATIONEN OCH
TILLFORLITLIGHETEN
SAKRAD GENOM PROV...

J0muKdPme
Biipslazver, Skolgatan 15
Tel. $2

Huvudférsiljarve fér Stockholmsdistriktet:

UTETALLNING

| STOCKHOLM:

Strandvigen 7 2
Tel, 231814

_4]%

CF =t Bl
Eﬂl-"i sk

PHILIPSONS

AUTOMOBIL
A-B

Varje princip, varje liten detzlj i de
nya Chrysler-Plymouth har féregitts
av de mest ingdende prov. 1914 irs
Chrysler-Plymouth bjuder Er kon-
strektiva finesser sdsom  sflytande
krafts individuellt fjiidrade franthjul,
helsvetsat  stilkarosseri, hydrauliska
bromsar och ldgtrycksballongringar.
Ingen annan vagn i samma liga pris
klass kan ge Er alla dessa finesser,

Chrysker-Plymoauth, liksom Chrysler Moo
tors dvrigs mirken, sammansatics vid A -B,

’ Svenska Billabrikens moderns verkstader §
Stockholm och siljes av auktariscrade dter.
forsiljare dver hela landen

BILPALATSEY LIRKOPING
Sit Eriksgatan xiy Agatan 23
Tel Namnanrop Tel. 3411

»Bilpalatsets



