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é KLUBBENS MBRK“R
Dersom det frendeles skulle vere qocn som ikke er Klar over det
£j6Y vi nok en gang oppmerksom pa at” dét er anlednlng 511 & kjdpe
,klubﬁﬁns ‘merker. Disse foreligger i: gp vergjoner, nenlig - ;
~ % . Y5 \RKEMERKDET, som er brodert i de riktige farger og har en
diameter pa ca, 80 mm. Pris kr. 26;-

VOGNMERKET, er stdpt 1 bronse og emaljert i fire farger,
sant utstyrt ned to festeskruer. Diameteren

er ogsd her ca. 80 mm, Pris kr. 120,-

Merkenc kan kjopes hos var kasserer. (Ved postforsendelsb til-
xommer  emballasje/porto-tillegg.) Jakkemerkene har vi enné
pd lager; pé& vognnerkene né nan,renne med en levHrlngstld.

R (e et (. .';;'\'r&. "‘.

Som kjenf leiar klubhén én 1éve pa Llerskogen, hvor en—
del kaoretoyer bllnwlagret, 0g hvor det Qgsd er noen verkstedplasser.
Lokalene er, p& dét- nwrméate fyllt, men da.det er .en viss:"gjennon-
trekk", ber V13Qn &ﬁ»ev@ﬁ%uelle behov om _plass blir meddelt ‘styret
snarest“ﬁ_
g Tll dem @ rar>etab1ert pé 1avon, mlnﬁer v1 Qm at det
nerner sgg tiden for, infbtaling. avi-leie for nestel dr.. -Betaling ov
leie forfdller INNEN. 15, OKTBBER Doday til vBr kasseii er¥-leiesatsenc
vet vel'de, fleste somﬂhar noe - lagreﬁ 4neh k“ssereren kan gi inforna-
sjon tll dem son’er - 1wmﬁa1. ‘ i

5 7 -Det er ‘ellérs ut"rbeldét;en ;nstruks som bl.a. tar opp
visaé’ ordensre?ler for lokalene, -noe det Hor vist seg nddvendig a
1nnskgerpe.a... oy ekﬁ&mplqr av . dlsse sk%l utdeles tll alle som er

wktuelle 1![_61}.(}1}0-@\118" i)

— o o wmm e e S e

TIL ABONNENTENE :

Som et “rﬂsgonsllserlngstlltuk" snsker MOTORHISTORIKEREN heretter
at alle abonemcnter pd savisen skal:folge kalenderdéret, med forfall
ved &rsskiftet. Abonnement som fdrfaller i tldsrommet frem til
nyttlr, skal saledes fornyes for resten av "Bret, for deretter &
ytterligere fornyes for et helt &r- frem tll neste drsskifte.

TEKNISKE VANSKER

Dette nummer 8v avisen er produsert med visse tryykteknlske vansker.
Firmeet som lager Vare elektrostensiler har hatt sin ekspert pd elek-
trogtengiler pa& ferie,. og Aette har £ort til at stensilene ikke har
hatt den kvalitet som mé& til for & gi skikkelig trykk. Vi hadde valget
mellom dérlig trykk eller ingen avis, og valgte forstnevnte....{
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Inzen £an vel n#& bestride det DQKLa relige fad-
tum at det nd er slutt pd sommeren. R‘Ktl530ﬁ kan
det ennd bli en o annen varm oz fin dag, men ka-
lenieren viser september, hvilket altsd squlle €i
at hdsten er her, enten vi liger Jeét eller jixke.

Dermed kan vi s<ue tilbaxe p# ‘en SO”"“T'SQm ar
gdtt over i historien, oy xonstatere at 1en  har
vert serieless ric pd 7otornisioriske Arrarnoemele

ter; xnapt nox en enste helg har *4it uten et ei-
izay f;Pre veteraniip eller utfluster. Til tidier
kan det ha vert vel hextisk; so: 'erpn er fort og
bér vel ieSSuten re<ke til andre svs er enn de
som har med ganle biler og motorsykler & JOrP. '
Ved histén start er atter innendbr5¢<t tetene, ﬁanae har siz<ert
{ianene xlar for restaureringsprosjekter, eller planlescser cvern 111ng
0.7 vedl.xernold p& a.lerede restaurerve Kjoretoyer. SViTt man<e m& 17l -

+ertid ta en ~ause p.Z.a. manglende loxa.iteter som gjor et utl-iuxkget
% arveide 1 vinternalviret, Et romslig, varzmt og lyst verkstealocale
£an 1:i42 verdosttes hoyt nok; har man det er gleden ved restaurer.nJs-
Jorven maksimal.

Det skulle Tordvrig iz«e vzre nfdvendig 4 sitte fullstendig passiv
1 vinter selv.om man mangler mulisheter til 4 utfore restaurerinssar-
veide. Vi har et ‘etter vir mening) utmerket forslag til axtivisering
p4 det veterane felt: -nemlig & bidra i MOTORHISTORIKEREN’S Spalter

med stoff av ymse art som angdr var felles hobby. D et er et tem-
me.ig omfatrende felt, oz skulle i fullt monn xunne fylle frividen, om
tan nd sxulle ha problemer med 'd e Nec.ececss L B.L.

MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN

Postbohks 2193 Stremse 3001 Drammen

Postgirokonto 3 7509 24

) Stiftet 18. okt. 1972 ’
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STYREMEDLEM 2: Erlina Thorbeck, Butteliinea 4, o .. DEAMMEN

_}_Medgéiskontingent: Kr. 1C,- pr. ar. =



MEDLTMSMOTET I JUNI.
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Vart siste mSte fOr sommerferien ble avviklet tirsdag 1. juni,-~ som
vanlig med god oppslutning. Flere av medlemmene ankonm til mdtet pr. ve-
terankjoretdy, noe som naturlig nok forte til et visst oppstuss u ¥ e n-
£ B & mbtelokalet, slik at selve mOtet kom noe sent igang.

JunimStet ble et temmelig "uvanstrengt" mdte, uten mange og szrlig ,
viktige innslag. Medlemmene ble i stor utstrekning overlatt til seg selv
og kunne prate sammen om ting av felles interesse; -utveksle crfaringer
og formidle tips.

¥an fikk ellers en orientering om sommerens arrangementer, idet seson-
gens terminliste ble gjennomgatt og kommentert for de evenemangenes ved-
kommende som var ferdig lagt opp.

Ogsd denne gang var det en kaffedrépe og kakebit & f4, og som vanlig
aftenutlodning.

Timene gikk Ffort tiltross for ¢t mindre innholdsrikt ndte, og for en
gangs skyld go det seg anledning til & bryte tidlig opp for dem som Ons—
ket d e t uten & g& glipp av noe...

ref.

0y S 8 5 S S G N ER CF & SN . CV ey CV €

FBLIES-STYREMOTE PR RAMST.ADSILITA.

Den 19. juni var det lagt opp til landsmtte for veteranklubbene i Norge,
hvor styrerepresentanter for de ulike klubbene var innbudt til & drofte
aktuelle og felles problemer. Ialt 15 representantecr for 8 klubber hadde
funnet veien til NVK-g mdtelokaler i "Tsso-Tavernasn" pd Ramnstadsletta
ved Hovik.

Blandt de saker som var oppe til behandling kan nevnes klubbenes for-
hold overfor myndighetene, -sprsmélet om hvorvidt det er aktuelt med et
triksforbund" for vetcranklubbene, -betydningen av informasjon for & hin-
dre eksport av veteranbiler, -muligheten for en felles avis for klubbene,
~utveksling av annonser og annen informasjon,sant saker som felles innkjop
av dekker, lagring av deler, utbtarbeidelse av bilregister, utgivelse av et
drlig annonseorgan.

Neste landsmdte ble fastsatt til 1ldrdag 27. november 1976 k1. 10.00 pa

samme sted.
ref.

B0 S0 0 05 6O EENS.0H00.0.050.00 6 8.5 006604

VAR IGEN LOPSKOMITE .
har avholdt to mbter ildpet av scumer"ferien", og hovedsaken var tilrette-
legging av "Lierdalen Rundt" sdndag 22. august. I0tene ble holdt henholds-
vis hos Nils Nesthorne i Mjondalen, og hos Xai Martinsen i Solbergelva. On
resultetet av disse mdtene kan vel medlemmene best "domme" ved & vurdere
hvordan man syncs 10pet ble avvikletssessoss
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'Aﬁ;,pkf.figwaakﬁx $@m.on8ﬁes'%ragt inn for generalfor-

samlingen mé fremmes S?QIFTLIG gjennom
klubbens bostadresse, 0g mé vere styret -
hende INNEN 21. SEPTEMBER for, & bll tatt-
opp - tll behandllng.‘ _ P

% ¥
D

- ‘P& generalforsamllngen er det bare adgang for
personer som har betalt kontingent for inneve-
rende &r, lMan vil fore kontroll med dette wved
'ﬂlnngangen, og de som stér til rest med kontin-
genmtukan senest ordne dette hos kontrelldren. .
Tontydlloren skal vise borf personer som  ikke -
- har-medlemsskapet 1orden‘,‘ﬁ e : sy

s : l'- v

DET II\TI{ALLES KUN - PA DEN‘NE MME
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Veteranvognene skapte

i7. mai-stemning i Nes

Allerede tidlig pdA formid- . o .

dagen igir hadde man pid
felelsen at nee var i gleere |
Adal, og ved ve

4 ta limet de mange stilige og
blankpussede veteranvegner
med nime stoite ajdlgrer, Det
skal medgies at det ble et
ertlg innsiag pA Nes da vete-
ranvogpene etter hvert

hagynte 4 trille inn pd plas- -

sen. PA Nes hadde shele-
barns thtt fri en time for 4 se
ph de gamle bileme, og en
lokal trekkspiller var for
gnledningen engasjert til 4
spiile. Her var det ogsd rast
— tsens sjiforene bie satt pd
en del prover for de dre
videre pé sin lange ferd glen-
neo dal og over fiell | dette
internasjonsle veteranvogn-
lgpet — «Fjord og Mountain
R&liy».

Det morsomme for oss fra
Buskerud er at det var den 81 &r
gamie Peter Lyse fra Hole pd
Ringerize som fikk ldéen tll
\gpet. Det arrangeres til minne
om den {orste bilturisten, hollen-
deren Beduin, som | 1001 kjsrte
turen med bil fra Kristiania til
Leerdalegyri, og da over Ringe-
rike og opp Valdres Det er KNA,
Teknisk Museum og Norsk Vete-
ranvognklubb som Btar for
arrangementet, og turen ender |
Lerdai. )

n pd Nes
glerde man seg ti klar ti)

¥

1

.Peter Lyse. sofm et en allsidig
kar som er entumiast ndr

gjelder veteranvogner. har selv
pusset opp og satt | stand to
vogner — en Austin seven og en

Austin ten Hen var seks Arj 1901

da han sto ved velkanten | Bund-
volden og ad hollenderen passere

med sin bil — den gang en hen- -

delse som man aldri tidligere
hadde opplevd. Et bessk | Bor-
gund stavkirke inngér | turen, og
her vil en sten hugget til av Peter
Lyse bli avduket Det er en sten
med inskripsjon til minne om
hollenderen Beduin,

Det er ca. 40 deltagere — blant

anned , sveitsiske og engel-
mﬂ'&m og

v RvidiRy delaregsd, oge)ils-
o gedeairiben, MM, fra
1030, er Ellen Hernees. Den eldste
bilen som er med i lppet ér en
T-ford kjsrt av Halvdan Pregach.
Ellers er det med en Hupmobile
fra 1913 og en Le Zebre, ogzé fra
1913, for & nevne noen.

Selv om de fleste bilene gikk
som en klokke, var det likevel en
som hadde bestemt seg for 4 ta
en pause pd Nes. Men folk fra
Falken, som {giger med p4 ruien,
sgrget for A gl den glenstridige
motor den injeksjon som skulle
tl forat den kunne fortsette:
videre pd ferden.

- Jenny og Peter Lyse — med
elghunden Turnid — sankom { Ly-
ses Austin Ten fra 1932 som
starter | klassen Vintage B, Bilen
er nitsd 24 Ar gammel, ekteparet

Lyse 165 Ar tilsammen. De har
hatt mye glede av vognen gjen
nom fArene. En gang kjorte de
%j:nbom Sverige og Finland til

tsamo og til Kirkenes, og mit
te nd ta vqgneh pd hurtigruta ser-

- over Kysten. Vognen har | sh
. krysset polarsirkelen 14 ganger

-~ piste gang | 1070. N& har Lyse
solgt den til Einar Trygve Lie |
Adal for A ofre seg for en eldre
Austin Seven { stedet.

Fjérnsynet -jorde opptak fra
13pet, noe som resulterte i en
halv times program pA sk)ermen,

O0g vi nhar f4tt vite at det
var Per Bakke, Kongsbterg med
cin 4izre "Lincoln" 1023-mod.
som oikk av ped seleren,

¥i pratulerer !
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Vi nar alle Vdre problemer. Et av A-Ford-folkets store problemer er den
k jere A-rodellens hydrauliske stdtdempere. De er.ikke & f& kjopt i~ Yry
version, og de gamle, originale er ofte .defexte p Z.8. rustdannelse .inn-
vpnj1g."Utalllge er de ststdempere ‘som er Sdelagt .under forsdk pé - de-
montering, ofte fordi man icke har visst nhvordan demperen egentlig er
konstruert. Vi bringer her en "sprengﬂxlase" som viser hvordan "problem-
taraet®™ €r by:g9t opp,.1 h&p om at det midtte vere eh- h*elp for A-Ford-
eiere som ar i oegrep om restautere sine stdtdempere,



Cugnqts, dampvogn

Den kjorte nesten 5 kilometer.
Farten var ikke imponerende.
Men den viste en vantro sam-
tid at de shesteloses ikke var
en fabel . .,

Hvis Cugnots dampvogn var blitt
videre utviklet, hvis kjelen hadde
viert mer solid, og oppvarmingen
bedre ... hadde den greid en fjerde
part av det virc automobiler idag
greier, ville vi ikke hatt bruk for
skinner ... I &revis hadde vi kunnet
kjere rett til vire bestemmelsesste-
der, pd {orretningsreise eller pd lyst
reiser, hvorenn de mitte befinne seg.
Vi ville hatt det selvbevegende kjere-
tevet for lenge siden . ..

Det var en annen franskmann som

utialte dette en gang i slutten av for- .
rige &rhundre, grev de Valette, cn av -
* Dampvogner, «hestelese kjercteyers

de ferste presidénter i den franske
Automobile Club. Han kom ikke nar-
mere inn pd grunnen til at arbeidet
med dampvognen ble stoppet, poli-
tiske intriger, rivalisering pd det hey-
este plan, tilsidesettelsen av de menn
som ville ha kunnet drive prosjektet
fremover hvis de hadde fitt anied-
ning til det.

Nicholas Josecph Cugnot var offi-
ser i artilleriet, fedt i Lorraine, cller
Lothringen for 4 bruke navnet pd
distrikiet som han uttalte det i alle
de ir han tjencstegjorde i Maria The-
resias her, med bopel i Wien. Offi-
sersyrket var internasjonalt den gan-
gen, og utenom krigskunsten syslet
uteverne av det med mange tekniske
oppgaver. De var arkitekter og inge
nierer og mye annet. Cugnots kongs-
tankc var et smekaniserts artilleri.
Han ville la vogner, drevet med damp,
irekke kanoncne. Han la idéen frem
for Frankrikes ambassader i Wien,
de Choiseul, og en annen franskmanon
:» osterriksk (jencste, General Gribe
auval. Han hadde oppfunnet en me
tede for borning av kanonlep, og hans
oppfinncise skapte en ren omveltning
1 artilleriet.

Da Cugnot hadde tjent sin tid ut i
Osterrike reiste han tilbake til Frank-
rike, og her skrev han flere lzre-
beker om militzre emner. 1 Paris
traff han igjen bAde de Choiseul, som
nd var blitt utenriksminister under
Ludvig XV, og general Gribeauval.
Hertug Etienne-Franceis de Choiseul
var ikke bare en dvktig diplomat.
Han hadde teknisk innsikt, og var
forutseende. Da Cugnot igien la frem
idéen med den dampdrevne trekk-
vognen, sendte han ham til Gribeauval
som hadde skiftet sin osterrikske ge-
neraltittel med en fransk, og nd var
overste sjef for artilleriet. Gribeau
val hadde nettopp diskutert samme
emne med en sveitsisk ingenier, som
av forskjellige grunner forsvant ut
av bildet. Cugnot ble overlatt 4 fere
tanken videre, og Choiseul stottct ham
med et ganske stort belop.

Dampmaskiner var den gang péa-
ténkt av mange, og bygget av noen f4.

hadde ogsd dukket opp i mange kilok-
tige hjerner. Men Cugnots var den fer-
ste. Den var solid, og tung. Egenvek-

ten var ca. 2% tonn, og den var byg- .

get for & bazre like meget. Dampkje-
len hang foran det ene forhjulet. Den
ble fyrt opp med ved, og den hadde
ingen kondensator. Dampen forsvant
i friluft etter at den hadde passert
dc to sylinderne som hadde ct res
pekiabelt volum. Boring og slagleng-
de var henholdsvis 325 og 305 mm.
Stemplene  drev forhjulcl “dirckte.
Kjereteyct hadde intet | reilning av

gearkasse, og det var ikke fjaretl

Sikkerhetsventit fantes heller  ikke.
Nér fereren fikk mistanke om at han
kjertc med for hoyt damptrykk, og
at en cksplosjon var like forestiende,

kunne han skru pd en ventil og slippe -

ut noc av trykket.

Den ferste fardier, som vognen ble'

kalt, var en skuffelse. Den skulle etier
beregningene kjore 8 km. i timen,
men den greide sdvidt 4 rulle en kilo-
meter frem i lopet av en time for den
stoppet.

Vogn nr. 2 ble konstruert og byg-
get i lepet av 1770. Kjelen hadde dob-

belt hud, og fyrderen var foran. Nir
dampen i kjelen var brukt opp, mitte
doningen stanses. Kjelen mitte fyl-
les opp igien, det mitte fyres opp pi
nytt under l:jelcn og sd mitte man
vente pd steam. Intet under at mange
stiltec seg tvilende til et slikt kjore
teys anvendelighet i krig. General de
St. Auban, som overvar ecn av de mis
lykkede demonstrasjoner, var ikke
nddig i sin uttalelse: — Denne mani
for nve fikse ting, mine herrer. har

[utviklet seg til det ufattelige .- .

Tiden for den «offisicller preven
nzrmet seg. Historikerne strides om
hvilken dag dette foregikk pd. Noen
hevder at det var i slutten av novem-
ber 1770, andre hevder at det skjedde
en dag i 1771. Men enkelthetene om
preveturen er det ingen tvil om. Det
var fire personer ombord, og turen
gikk rundt de kongelige arsenaler.
Sannsynligvis var det ogsd en kanon

. pé lasset, for totalvekien skulle vare

nzrmere 5 tonn. Strekningen var
rundt rcgnet 5 kilometer, og turen
tok rundt regnet cn time.

Cugnot hadde greid det! Hadde
han nd bare faul fortsette. Han var
ennd sine 404r, og han hadde an
ledning til 4 trekke dyktige hindver
kere inn i lesningen av mange av de
tekniske problemene, bessemakere,
vognmakere, urmakere, kunststepere,
kjclesmeder og kobberslagere. Han
hadde adgang til de vitenskapelige

- skrifter som vag.utght i . andre euro-

peiske land, og hans lette hode ville
sikkert ha Xunnet nyttiggjere seg
innholdet i dem. Med bare noen fA,
clementzre forbedringer ville kjere
teyet hans kunne ha kommet opp i
15 km. i timen, og veien ville ligge
kilar for det nye fremkomstmidiet.

Men nd kom politikken inn 1 bildet.
Bide Gribeauval og de Choiseul ble
fiernet fra sine stillinger, og de som
fulgte etter dem var opptatt av alt
annet cnn tekniske fremskritt. Damp-
vognen ble stiende i det kongelige
arsenal, og den holdt faktisk p& & bl -
tilintetgjort sammen med monarkiet.
Under revolusjonen i 1789 stormet
mobben arsecnalet og knuste det de
kom over. En bestemt embetsmann 1
krigsdepartementet, Monsieur Rolland,
klarte 4 hindre det, og ettertiden er
ham stor takk skyldig for dette.

En ny hersker kom til. En annen
gencral med teknisk innsikt og be
gavelse. Napoleon Bonaparte. Han
forlangte & 4 «ildvognens demon-
strert i 1798, men fer den ble kjere.
kiar, hadde keiseren dratt avsted
pa sitt egyptiske eventyr

Og hva med Cugnot selv?

Han f{ikk en rundelig offiserspen
sjon for sin innsats, og dermed ble
det. Han dede i 1804. Hans fardier
stdr idag i Musée du Conservaioire
National des Arts et Metiers i Paris.

Virkeliggjorelsen av en stor, bz
rende tanke, tenkt for over 200 &r si-
den, og en piminnelse om hvor me
get de skapende personligheter i
historien kunnc ha utrettet hvis ikke
utenforstdende, og uforstdcende men
nesker hadde veltet spillet . I W
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Han hadde aet neppe S$r11v hyggelig, Rolf Viktor Hansen -som hadde
pétatt seg & arrangere Holmbstrandlopet 1976~, da han to dager for 1lopet
skulle avvikles satt med 3 -tre-pameldte! En telefonrazzia t1il mulige
interesserte dagen for dagen, resulterte heldigvis i at 1lopet ble reddet
-men episoden m& stéd som et grelt eksempel P& hva vi tidligere ha omtalt
nemlig den likegyldighet som rdder ndr det gjelder & overholde pémelding

frister til 16p (og andre arrangementer).
Det ble altsd 10p, et meget flott og vellykket 1op tllovmed, som Rolf

Viktor og hans hgelperb har all =re av, godt lagt opp og grundig forbe-

redt som det wvar.

Fra start. kjorte delbagerene via Kronlia og Botne +il Holmestrand, og
returnerte’ til ‘Botne med ‘innkamst pé Stadion. Noen regnskurer unnglﬁk me
ikke -unden, avvlﬁllnaen, men dét kan man alltids tale ved St.Hans-tider.!
. Pesteng.i 18ypa hadde varierte oppgaver av ymse vanskelighetagrad,
og. premlellsteﬁ ga dette utfallet—“-j .

1 Hakon W, RGine, Lier . ° ,Q_gg’ 1930 Ford A 321 p.

fXjell Wlkterln, Holmestrand SNt 1931 Nash X 525" B

3 Jan Sandholt; Krokstadelva ol 1927 Chevrolet 250 ..

4. Arild Karlsen, Tieérskogen . .. ' 1929 Buick . = 372 p.

5. Per Gran-Henriksen, Lier " e 1935 Buick 5 S8 P

6."-Leif-Hoel, Holmestrand . 1937 Buick 391 p.

7._Nf*rt1m(}113%mseF Vestfossen - 1930 Ford A 410 p.

8. ¥idar Hanseon, Sundbyfoss,, Poroifigs? B 1936 Buick 495 D

9. Svein Storsveon,  Aslept?; " . ptoaw " 1938 Alvis . 470 p.

10. #lf Bryhn, Spikkestad , . o ' 19%4 Plymouth 481 p.
1. H.A.Rygh/K.hven, HOlmestrana e ot 1925 Dodge 494 p.
12. BErling Thorbeck, Lier .. e BT 1929 Essex 502 p.
13. ALndreas Schytte-Lmrsen, Horten 1943 Indian mc. 510 p.
14, Oivind Viker, Drammen* = " i, " 1933 Chevrolet 530 p.
15, llads Jostad, Svelvik - e : 1928 Ford A : 990 D
16. Reidar Krlstlansen, Laker yus . : 1930 Ford A ‘ 590 D
17. 0ddleif Kvalsecth, Sol¥ergelva 1938 Chevrolet 603 p.
18, Bjorn S, Nilsen, Drammen 1948 Jaguar G650 P

Det var satt opp en rekke fine premier, som hovedsaklig var gavepre~
mier fra forskjellige Holmestrandfirmaer. Samtlige deltagere fikk dessu-~
ten hver sin deltagerplakett og diplom som et minne om arrangementet.

Speakeren var, William Xjos fra Spikkestad, hadde rigget opp sine
tekniske remedier ved innkomsten pé Botne Stadion, og han gjorde som
vanlig en fin jobb, .

0.5,
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"AUTOMOBILLOBET SANDVIGEN-SUNDVOLIENY gikk av stabelen sdndag 5. sep-
tember, med start og innkomst pé HOvikodden. Det var pameldt omlag 100
kjdretoyer, og lopet gikk via Asker til Tranby, over Sylling til Sl sret
og raturnerte over Solllhogd% tilbake til Hovikodden. Noe rcferat fra
lbpef er vi ute av stand til & dbringe; dels av tidsbrist, og delvis for-
di red. ikke overvar arrangementet, men var oppﬁett med & legge siste
h&nd pé& hervarende éndsprodukt......,.... '
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.I"1ikhet med ifjor, var MOTOR-
HISTOHISK KLUBB ~ DRAMMEN ogsé 1
4r inbudt til 4 delta med de gam- .
le kjdretdyene undnr avviklingen

Candedagene 76 = ek
E} 2 "Arets opplegg for veteranene '
var lagt til .18rdag 26. juni, og
da deltagerene ankom ved middags-
tider kunne vi telle opp ialt 16 biler og 1 motorsykkel; -sistnevnte
_en 1919-mod, HENDERSON, som 0Oddleif Kv&lseth (hvem ellers...?) hadde
k;0pt av Bjarne Holmen tre dager i forveien, og som faktisk "debuter-
‘te" her p4 Sande Stadion. Debuten skjedde fordvrig i -"maksver",- det
var neppe serlig langt unna 30 grader Celcius i skyggen.
Vi var ellers i sarlig godt selskap under "Sandedagene .~76%, idet
‘ingen ringere enn Ivo Caprino med sin bertmte -~dller skal' vi heller
. 81 "beryktede"-Flaklypa-racer . i3 ¢ "Il Tempo Gigante®™ ogsd var
~~tilstede, (BesBket tappet idretts- - _ laget "Vinn's" kasse
‘for 10,000 kroner, men s har da i vidunderet kos—
tet 60C.000 kroner, i all sin Bt
atas med gud vet hvor mange lag
_ #uld-metallic~-lakk; TV-kamera:
-:igtedet for.sladrespeil og et
utall andre finesser.) ,
¥en tilbake til de gamle:
Man kjorte fdrst et par runder
pé4 stadion med ""Gigante’n" i
‘spissen, mens speakeren orien-
‘terte litt om klubben vér.
‘ Teretter ble banen over-
‘latt til to fotballag, som
*splﬁte en runde. I pausen
*var det atter veteranenes
*tur, hvor en rekke ferdig-
‘heteprover métte gjennom-
'g&s. Speakeren fortalte
'1itt om hvert kjoretdy
‘mens proven foregikk.
Ta privene vel var R ; e X e
sbver, ble det en liten = : Bt SOA A i
spause, hvoretter de .del- eV J ———

-tagende ble invitert pé ! Pge, : ‘
kaffe og snitter inne pg' ' G o
.gxlutbhuset, der det ogsi ble e N !ég LT
utdelt fire premier, -modeller av ante '
-*11 Tempo Gigante®. Disse tilfalt fdlgende-t . .
“nar. 1; ¥ads Jostad (Ford A .1928)
-0g Rolf Viktor Hansen %Buick 1956)
nr. 2: Reidar Xristiansen (Ford A 1930)

nr., 1 (i motorsykkelklassen Oddlei’ KvAlseth \Henderson 1919)

24 ea  ex a4 wa  ga me -

Som avs*uunwng p& var medvirken under "Sandedagene -76" var det
planlagt Kortesgexjoring fra Stadion til "BOplassen". Det viste seg
a» man fant & métte begrense antall vogner i kortesjen noe, og det

tror vi neppe det er grunn til & beklage etter som det medfdrte en-
iel ventetid 1 solsteiken.

. Shledes dro det temmelig langt utpd ettermiddagen f&r samtlige av
de da lta5ende kjoretoyene ble permitiert fra det vellykte arrangemen-
tet. -Endel begza segz straks pA hjemvei, mens andre satte kursen mot
”Sandtangen" ved Hillestadvannet og ST HANS—TTF LUK TEN" samme dag,
Men, se d.e t er en annen histories.... _

' ' - Oelie

{DELTASERLISTE FRA "SANﬁEnAsﬁﬁz,iéféf_pé neste side.)
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Disse deltok under "Sandedagene 19761 -:

Alf Bryhn, Splkkestﬂd : : : 1934}5f1ymouth sedan de Tuxe

Rolf Viktor Hansen, Hillestad s+ . 1936 Buick Speecial sedan "40"
Per Ldken, Rykkinn ' 1936 Chevrolet liagter sedan
Tore Woldstad, Hokksund 1830 PFord 4 Town Sedan
Martin- Giljamse, Vestfossen . 1930 Ford A Tudor Sedan
Helge Lundbye, Vestfossen. - . ° 1929 TPord L4 Phaeton
Jan Sandholt, Xrokstadelwva . 1927 Chevrolet Touring
Per Gran-Henriksen, -Lier ‘ 1935 «Buick sedan "57"
Bjorn 8. Nilsen, Drannmen ' 1948 Jaguar 34-1ltr. saloon
Mads Jostad, Svelvik 1928 Ford .. Tudor Sedan
Leif Hoel, Holnestrand 1937 Buick Special sedan "500
Gunnaxy 'Krlstlansen, Mjondalen 1933~ Rockne sedan
Oivind Viker, Drannen 0. 19330 Chevrolet coach
Oddleif. Kvélseth, Solbergelvs 70 ~4919:" Henderson (ric) ‘
Svein Storsveen, Asker " 1938: Alvis 4,3-liter 3port
Hékon W, ROine, Lier 1926 lorris Cowloy Doctors coupe
Reldar Krlstvansen, Asker 1930 Pord [ Phoeton
KXYXXXXX XXX KXLXILE XXXthxxxxxﬁXxxzxxxxxxxxxx
» |
] HALDL!

ﬁ NGNMALR K-E-N
| NTSBY®N
olnol

Hrllingnarken i Nesbyen har i noen &r vert et tradisjonellt innslag
i turistscsongen. For to &r siden var son mange vil huske MOTOEHISTO—
RISK KLUBB - DRAMMEN ned p& arrangerientet; -det skulle vi ogsd vert i
fjor, men av visse grunner (Skonomiske, tror -vi) ble det ikke noe av
dette arrangencntet.

Man kon imidlertid sterkt tilbake i8r, og arrangdrene Onsket ogsé
denne gangen at vi skulle representere ned vare gcmle kjoretdyer.,

Det var satt av tid for var medvirken under narken ved niddagstider
gbndag 4. juli. Allercde lbrdag ettermiddag var inidlertid de fluste ré
plass i Nesbyen; Hans Oye hadde nenlig velvillig invitert til en hygge-
aften i sitt vakre hjem i Nesbyen sentrum, noc son naturligvis hadde
sanlet fullt hus. En stor gryte velsmakende lapskaus hadde nan sorvet
for til gjsstene, son 4t son ulver etter den lange kjoreturen fra Dr
men., Riktig en festlig kveld ble det i familien Oye’s stuer, ned d%ns
0g forfrlsknlnger 0g hydgellg sanver til ut i de sma sommernatteticer.

Sondagen opprant “ned noe ner rekordvarne (hvor skulle man Fforresten
oppleve det om ikke i Nesbyen?). De deltagende kjOretdyer notte opp pa
tunet hos Jye on formlddﬂgen for start i en kortesje opp til Svenkerud;
en rute sor gikk -p&4 begge sider av elven ned innkonst pé W”rkudsplassen.

Inne pé plassen ble kjoretdoyene stillt opp i en sirkel rundt danse-
gulvet foran scenen, og spenkeren (for anledningen noe iunprovisert ved
var cgen Mads Jostad) orienterte publokum savel on kjdretdyene og deres
stolﬁe eiere som on veteranvogner generellt, sant on klubben VAT,

Deretter. . ble kjbretdyenc staonde Tl beskuelse, (noe son for nange
ble en noksé ubehagelig opplevelse i sen brennende solsteken. ) Btter
et par-tre timer fikk man beskjed om hurtig oppbrudd; noen fallskjerm-
hoppere var ventet og skulle lande pa dansegulvet 03 man tok ikke noen

sjeanser pd at hopperene skulle feilberegne og havne pé& biltakene....
(over til side 13)




I Nesbyen blir
veteranbller
som nye

Opphl QOOO arbeidstimer
for & sette en bil i stand

Vi ohar sett avisoverskrifter
om at en clier annen har grort
storkupp ved & [4 tak 1 en
svereranbils. og raskt yent 70
— B 000 kroney,

Vi iveffer  Hans,  Ove,
Nesbyen, travelt opptatt med
sin kafeteria, vel vitende om at
han. horer med til disse’ som
syaler med  ogsd . gamie
motorkerctayer Horuten det
viere en diktiy amaterfotograf
og samler av gamle ting) Og
Jve slar straks det nedvendige
kalde vann 1 blodet Det kan
hunde, Ithesvom det kan hende
At en vinper 1 pengelotiery. Mén
getie er tkke saken  Defte med
gainle - luksushiler er en
s[;'ldc'ﬂhtl men  sehelechie,

knmmer en. uver noe sliki, 0l en

rimehg pris, kan det gjores

penger Men alle vi som driver
nred veterankjoretoyer, for oss
er det ptgifter, som det cr med
defleste hobbyer

- Vi blir med ham ul hms

. yr:r_kstcd som han har innredet -

grennom 20 dr. smatt om senn

Ikke barc grunnet biier. men |
ford haa fika & reparere, det

viere seg gamie ting. fikse og
stetle 1 starrd  De siste drene har
gamle kjoreteyer sterkt fanget
overskuddsinteressen: Hans
sonn, Tom, gar 1 farens fotspor
De tre rommene er proppfulie
av maskiner og verkiey, ogsd
cr del: ‘plass “Hl en gammel

Chevrolet, som Tom arbeider

- 12 =

med  Utenfor star nok en. un:
der arberde 1 garaspen har Che
sjoly en nvdelig Harley David
san. som han starter opp og i
fA&r  lufta oss gennom
Skrivargutua Den putrer som
et urverk, tross modell 1926
Anei, det &4 13 skikkelig 1
stand en gammel bil, det er job-
bing det. Alt plukkes fra

,hverandre pusses, fikses. skif

tes ul, smores, sparkles, lakkes
osv. Fr nind og langsomt ar
bade. Pd denne bilen her. tl

eksempel. sier Ove, vil det gd
med  bortimot 2000 ar- -

beidstimer. Regner du da 30

_ kroner timen, pluss 10 — 12000

kroner i nyinnkjep. si er en
snart oppe i 0. — 70000
kroner i utgifter. Og det fir en

. 1kkeyen foren .almmncl:g bnt :

— Vitsen”? .

— Vitsen er forst og fremst at

det er en interessant og fin hob-
by I-ﬂrm.ilﬂ med 3 vette 1 stand
en slik bil er & s¢ hvorledes de

var ‘den gangen de var me.
hvorledes alt fungerte.” Og vn ”
md bl imponert over “hvir

dyktig de var som fabrikke rie
biler den gangen .

Og sa er det moro & kjore
med dem, ndr de er satt skikke-

‘Hig 1 stand. Og det mé do, ellers
_blir_det bard ergelser. og host-

barere enda.
Sa er det det fine nuljocr

klubblivet, sumarbeidet 1

Haihngdal er det 30 — 40 som

er med @ dette, hver for seg eller
smd grupper. Men vi treffes |
blant, uten at vi har noen klubb
her, Jeg or med 1 et par — ire.
for & 13 forbindelser, utveksle
erfaringer. byvite eller fi tak 1
nodvendige deler Klubben
Drammen or fin, der er det med .
folk fra 70 — 80 4r. ned 1) 14,
Hypgelig atmosfare

_Alnd . dette er - ikke nuen-“ ,

butikk, det er interessant og det
er ¢n fin hobby. og det ¢r egen-
thg witsen. sier Hans 3ye, og
viser oss el par gamle billykter
han nettopp fik tak i under en
stur i Karlstad - Altsd et samar-
"berde ever landegrensene ogsd.
Pebe.

30 JUNI - 4 JULE}




teeesanen HLLLINGHARKEN (forts.)

pnael av k;oretoybnb kJOrte'Lorovrlv 1nnon\aldershe11en, 0g tok ned
noen av de: bunle pé, kortesgeturen, —-et 1mnsl@ son i, 11khet med forrige

geng lot til & vare populwrt.

Utpa sondegsetternladﬁwen snudde nan nesa 1ot hjenlige trakubr de
fleste tok det ned ro i det fine veret med rastepauser underveis, Bnkel—
te benyttet ogsd anledningen il en rask dukkert i -Kroderen, og pasto
. at vannet var d.d.d.e. hel..llg !, =hva nd det métte bety,e..

Digse var det son bevuastlget Ha llngr:lurmen’m publlkum ned 51tt n&r-
V&L~ ; : -

..1916 Dodge _— tllhz Bgorf Bvensen ( JAfET: Frodu Holn)
1917 Henderson nc. - .= 0ddleif Kvélseth,. Solbef@ﬁlV%
1924 Ford T : - Oyvind Gladhus, Gol
.1926 Pord T S = - Gunnar Olsen, Dal
1926 HarlcymDav1dson TIC . - Hens Oye,  Nesbyen
1928 Studcbaker - Per Bgkke; Kongsberg

1928 PFozrd Ai : -  Mads Jostad, 8velvik
1929 Tssex J ="  Brling Thorbeck, ILicr
1931 Chevrolet v+ . - Thonas Gunnar Oye, Nesbyen
1931 Ford 4 ‘ = Martin Giljamse; Vestfossen

.41 - Bryhn, Spiklkestsgd
Per,Gran~-Henriksen, Lier

- Per 'Loken, Rykkinn
Rolf Viktor Hansen, Hillestad
Leif Hoel, Holmestrand
0ddleif Kvalsoth, Solbergelva

(sjé&for: Pinn TOT”GTQGH)

1947 Buick . Gunnar Kristiansen, Mjondalen

1948 © Jaguar. Bjorn S.Nilsen, Drannmen

1930 " TFord L 0 : i - Martin Simnon, Hensedal

1934 Plynouth
1935 Buiclt. .
1936 Chevrolet
19%6 . Buick
1937 Buick
1938 © Chevrolet

B R

i

.

. Bn nvstenning blandt publikum som gikk ut p& & kidre den fineste
bllen, avsldrte at hallingenc foretrakk BErling Thorbeck’s 1929-mod.
Dssex Super Six roadster, og dette ble pﬁsk;onﬂgt ved ot Erling ble
overrakt en tinnpokal.. :

KX KKK XXX XXX X X XX KX KX XK X XX XK XK KR AR XK XXX XX XXX XXKEK
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_ Vi hadde hépet & f& wed et reforat fra j-Ford-entusinstencs
‘nordiske grensetreff i Dskilstuns i’ Svorlgo i judi, neu ingun hey
Ffatt seg til a3 lagé noc referat til aviscen. Vi har liggende et avis-

tkllpp om Jan Tolfsby’s valfart tll sanie by ned genermtorgassdre-
vet i-Ford last, og dette adktet vi & gjengi i dette nummer. Men si
viste det seg at elektrostensilbrennercen p.g.a. en elektronisk defekt
ikke naktet & overfdre klippet til brukber stensil. Hve vi inidlertid

vet & fortelle on treffet, er at Martin Gllganse vant M"tdvlinorna", og
Hukon R8ine’s ekvipasje ble nr. 15,34 det var jo noe,"son Ganle~Erik
sa da han sd Holmestrand.....

Dersomn det skulle  dukke opp noec stoff fra vrensetreffet innen
neste nwiner av "Motorhistdrikeren" skal i trykken, lover vi & gjore
et nytt forsok Lrrangenentet cr nemlig av saptss stort fornat at det
vil vere 4 gjore A—folkene en stor urett onm vi forbl ghr det 1  tous-
het. . ,reJ
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Stndag 22. august .var det duket for vart eget arrangement, veteranli-
pet M"Lierdalen Rundt",- ct 1lép for biler og motorsykler som ogsa var &ap-
cnt for deltagelse fra andrc klubber enn IMHK. g

Start og innkomstvar idr lagt til HOvik skole, et sted som viste seg
neget egnet for dette formllet: Riktignok ble lOpskomiteen kritisert for-
di det var venskelig & finne fren til stedet for denm sonn ikke var lokal-~
kjénte, nen srlig talt: - n o e mnd da overlates til deltagercnc ogsé...

Noen forh&ndsonmtale av 18pet i lokalpressen hadde man dennc gang fun-
net 8 utelate (noe son fordvrig ogsd til en viss grad voar gjenstand for
kritikk). Det er erfaringsnessig ikke uten ulemper & ha startstedet be-
satt av "klafingrede publikummere; bl. a. krever det nannskaper son
nd fungere sonm ordensvakter. 0g det kan vel vare et spbrsndl on hven
et veteranldp ~rrangeres for,-~ deltegerene eller et stort oppbud publi-
kunnere son ikke etterleoter seg fen ore, men son til gjengjeld skaffer
arrangdrenc ekstra arbeide 0g Ulenpeeesss.

Iopet hadde totalt sanlet 36 deltagende kjbretbyer, av disse vor det
2 motorsykler. Btt mifiutt over klokken 11 rullet forstemann ut fra start,
og s& fulgte de andre i tur og orden ned 2 pninutters "luker",- dette ik-
ke fordi tiden spilbte noen rollr for sluttresultatet, men for 4 holde en
viss avstand og forsdke & unngd for store opphopninger pd postene. :

Fro start kjorte man Nosteveien vie Sandekerkrysset til "Gluggent og
ned Kirkeveien-Hegztoppen til Lierbyen, hvor post 1 var plassert foran
apoteket, Derfra bar det videre langs Vestsideveien til post 2 ved Egge
Meieri., Neste post var lagt til idrettsplassen p& Sjastad, hvoretter man
fortsatte over "Kanada" og gjennon Sylling sentrunm til Svangstrand (post
4). Her ble man stilt over for en skriftlig prove; en oppgave savidt kre-
vende at deltagerene ble bevilget 4+ times pause pa det idylliske stedet.

Etter pausen fortsatte 10pet Ostsideveien (riksv. 282) mot Dramnecn.
Ved Tranby tok man av mot Kirkelinna, med post 5 p& rasteplassen unid-
delbart for nan krysset under notorveien, og deretter bar det videre ned
dé genmlc Lierbakkene til "Lierkroa", med en avstikker ut til Gullaug og
post 6 (den siste), for s& & returncre til HOvik skolc og mal.

Ruten var onlag 58 kilometer lang; noen vil kanhende synes det er i
rneste laget, nen om nan skal kjore rundt hele Lierdalen nad det nddvendig-
vis bli sépass nonge kilometer av det.... Veret var fordvrig sa full-
komrent sor det er mulig & fa det, og Iierdalen er sd avgjort verd a
avleggesen visitt. e

Underveis ble deltagerenc palagt & finne et blad fra fen ulike 18v-
trer (alm, ask, hegg, lonn og rogn) som skulle avleveres ved innkomsdt.
Denne oppgnven bod pa visse problemer,- bl.a. lot almen til &4 vere en
ukjent "gronnssk" for svert nange. En "teknisk! sjekk ved nilstreken
Xor nok noe uforberecdt for. de fleste (tiltross for at vi ved to tidlige-
re 16p har' sjekket s&vel nmotorvask som tilstanden pad innsiden av. felge-
ne), Denne gangen var det det elektriske ledningsnettet son var gjen-
stand for dommerens poengberegning, og et og annet "skjsrereir" var det
4 finne under pangeret. ' o ‘ '

Prenieutdelingen fant sted en halv tines tid etter =2t siste deltnger
h~dde konmet i madl, og nannen son topper prenielisten vant sin tredje
seier i vire lokale 18p denne sonmieren 1!i! .
~ Tllers sdrget var spenker William Xjcs som vanlig for at de tilste-
deverende fikl sdvel underholdning soil nddvendig infornasjon gjennom:
néyttalerene. Og on det sd var egen servicebil, s& hadde vi det ogsé;
en moderne kranvogn gratis stilt til rédighet av Hokksund Auto A/8, og
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utstyrt med nobiltelefon og greier, on det skulle vise seg 4 bli behov
for aggisfonsg, . Det ble det dog 1hk@zhmen det vnr ikke nlndre betryg_
gendeid Vite &t don Fir FEF LRSI T BN

Dasen v*provene viste - seg vonskelig & Utfore_pa Xiktig vis ned fotor-
sykkel, ble disse skilt ut i egen kl“sse. Resultatlisten etter flnreg~

nlngen fikk detﬁe utfgllet{—:;fg;“ RN Spen e
THOTORSYKLIER ¢ T .

1. Oddlelf Kvélseth, Salbergelva R S 1917 Henderson c A9 p.
2. Lndrens Schyttc—L“rsen, Horten ~ ) 194% Indian ; 20 P
; . - o < ». s % . d‘i‘ 1 . .E ’.- . "t
i BILER: - : ﬁa’[x': SR T ey RREemancafl ;

T Hékon W. Riine, ILdiep o _ 1926 Morris Cowley 10 p.
2. R81Ef Viktor Hansen, Hillestad ' co 1936 Buick 20 p.
3. Jan ‘Sandholt, Krokstadelwva i 1927 Chevrolet " 422 pa
4, Frodrlk Lid, 0slo ._k.bw__; . 1932 Piat 23 1.
5. Trygve K IOﬂsmther, Oslo ) n?, ‘ .+ v 1927 Mathis 24 p.
6. Hang Chr. Thygesen, Tonsberg ... % 1934 Wolseley 25 p.
Te Hartin Giljansc, Vostfossen‘*”V» S P 1931 Ford A . +P6 p
8. Per Bakke, Kongsberg ' 1928 Studebaker 27 p.

84 Flnn Wlktorln/BJOTn Egil F;eldst d, - ¥ g
Holmedtrand e .o o 1931 Nash 27 P
10. Oistein Kleppan, Hof 1930 Ford A 29 p.
11, Réidar Kristiansen, &sker (. . ... . 1930 Ford. s 30 p.
11. ALlf Bryhn, Spikkestnd » S 1934 Plynouth . 30 p.
13. Olsteln Bertheau,- 0glo ' S 1934 Willys: 31 p.
14. Per Gran-Henriksen, Ller: = @ . . .., 1955 . Buick 22 P
15. Bjo¥n S, Nilsen, Drammen ' 'T948'Jaguaf R b
16. Erling Thorbeck, Lier ', P g -+ 1929 Esdex © 154 D.
16. Trygve Westbye, ~u.sk.1wa F9r, EFel S e 1923 Ford T ;254 p,
18. Pér TLoken, Rykklnn fipe 5 v, 1936 Chevrolet LS55 D
19. Finn Bryhn, Spikkestad v ok 7 1933 Egsex’ BT p.
19. Oddvar Fogstad, Borre , : 1928 Ford A v BT D
21. Jan-Grdnlien, ﬁsmrelnm o CE R 7 1929 Pord L 38 .
22. BjOrg Evensen, Drammen -; : .- ‘.. -, .5 -1916 Dodge" 39 p.
22. Bjarnc Jorup,=Llerskowen b s T 1938 Chevrolet 39 p.
24, Torfinn Mohrak,  Vollen -~ T 119%0. Chevrolet - 40 p.
24, 0Ole Morten Rﬂbe, Gjettum -~ - 1928 Chevrolet = 40 p.
26. Ragnvald Odegaard; Dramrién - : 1926 Chevrolet 241 pe
27, Halfdan Prosch, Rykkinn _ € , 1928 Ford A 42 p.
28. Helge Iundbye, Vestfossen. . - - ,#é1929 Ford I 43 P
29. Kuut Henning Larsen,: Hokksund : '5’ 929 Huphoblle - 44 p.
29. Arild Xa rlsun, Licrskogen., -y =~ :f © 1929 'Buick .
31. S¥ein Burvald, Spikkestad . - . -~ . . i »1930 Pronklin 4T P
32. Tore Odeuaerd Dramnen Ly 0wt 1930 Pord A © .54 p.
32, Martin Sluon, "Heo- :sedal : “Tey 1930 Pord U .54 Dy
Sl Jan Tolfsby, Oslo ' - 1931 Ford AL (195u) 61 p.

)
]
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LOPLt hadde sanlet en pen bukett kgoretoyer. Det er farlig & fre%beve
noen, nen vi nerket oss: Trygve Krogseter’s Tvenlig fiat restaur rte 19-
27 Nathis son debuberte uvnder "Llerdqlen Rundt"; bllen var reglstrert i
Drammén to dager tidliZzere.

Bllers vakte Jan Tolfsby S 1931 Ford LL last bereﬁtlget oppsikt-ned
sin glovarne knottgenerat@r,-og ned knottsekker pé lasteplanet. De. son
er ganle nok #%il, 4 huske det, fikk her en Mreprise" pd noe av det bilis-
nen hadde & stri ned undér okkupasgonstlden. (Men du 18 virkelig se & f&
stoppet oljelekkasjen din, Jan..!)

Ellers er notorsyklene en virkelig minoritetsgruppe. P& den ut av ga-

rasjene, vi vet at de er der...! .
OCL.
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BEST PERFORMANCE
- OF THE YEAR
30,000 Miles in 30,000 Mmutes

achieved on

- The same as OU use.
The Royal Automobile Club has awarded

the Dewar Trophy for the most meritorious
motoring achievement of 1929to the Misses
Cordery who in August last covered
30,000 miles at Brooklands on their 4-litre

Invicta car in less than 30,000 mmutes ‘

The run was made throughout on the new =

“BP,” the same as you can buy from any
“BP" pump with the shield-shape globe.

Thc Better Petrol

ANGLO - PERSIAN OIL CO. LTD

British Petroleum Co. Ltd_ Britannic House, Moorgate. E.C.2
_ Dumbunng Organuatm o
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WBEK-END-TUR TIL k\,tf\}

I week-end’en (lordag/sdndag) 25. og 26. september har vi lagt opp
til en hostlig hyggeutflukt il Numedal. Vi bruker buss denne gangen,
og reiger samlet med avgang fra Drammen (v/rutebilterminalen utenfor
Central Hotell) k1. 13 pad ldrdag. Turen glr til Nore, hvor vi innlo-
sjerer oss p& Fjordgldtt Camping, Gvanmen, P& vestsiden av Norefjor-
den. Her stlr 2- eller 4-manns verclser til vér rddighet, til en
pris av kr. 15,- pr. seng pr. ddgn. (Man mad holde sovepose/sengetoy
selv!l) Det gis anledning til & stelle mat pa rommenc,. men de som Sng-
ker det, kan f& kjopt rimelig middag 1ldrdag kveld k1. 19, Dette m& i
s& fall oppgis ved pameldingen.

Bussreisen skulle heller ikke skremme noen fra & delta, ihvertfall
hvaprisen angdr, Tur/retur koster den kr. 20,- for voksne; barn kjo-
reP for helv pris. ; ; .

Bindende pamelding kan skje til FRODE HOIM (helst pé mdtet idag,
7.september), og i alle fall SENEST fredag 17. september. Han tref—
fes pad tif. (02) 83 30 15 k1. 7 - 16. ' Angi ved pémclding om niddag
Onskes, samt hvor mange personer som kommer. MBRK! Bestilte verel—
ser og nat md betales, selv om men ikke mdter fren! o Janiti

-A N ¥ 0 ¥ 8 ® R -

ONSKAS KOPA: .. . Til min aldersstegne (men trofaste)
Jill THULIN-bilen: Bakre karosskorg|{Opel XKadett Caravan 65 sbker jeg
1 tr&d. Ramframindd m.fjaderfisten. |4 bra vinterdekk (helst piggdekk)
En framfjgder. Kardanbromsbackar. [6.00 x 12", gjerne pd felg.
Styrsndcka. Smdrjkoppar. Suflett — 9 g 8 ek N
stA11. Framaxel. For & bll-sgolﬁgulpen m.hote tryk-
Till AGA-bilen: Karossdelar. Skir- |King av bildesider, trenger MOTOR-
mar. Kyl. VExell&da. HISTORIKEREN snarest en stensillren-
Till T-FORD 1910: Motorblock med |B€maskin for fremst. av elektro-
synliga veéntilér. Framaxel som en- |Stensiler. Tips om brukt maskin i
dast tar spindlar m.fasta spindel- |84 stand og til overkommelig pris

armar., Vindrutegdngjirn typ Auto- |mottas med Gakk i redaksjonepl
matic. Trenger ogsé& en rasterplate i for-

TTLL SALU: : mat A4 (for rasterering av fotos

Till THULIN-bilen: Diverse delar  |Som skal trykkes).
Till AGA-bilen: Ram.Bakaxel. Motor. Red. stker etter leilighet som er
Tank. Rattsténg. Handbromsspak. ledig -eller blir ledig ildpet av

- Till TIKW 1938: Instrumentbrids't. vinteren, Helst i Drammen eller ri-
Melsterklasse. D:o till Reichsklas- melig nerhet av Drm., og i stille
se. Bakskdrmar. Frontlyktor. Div. |strsk hvor red. f&r meksimal are

§;§}a§Féf§§§j!)Ch _ ‘ " beidsro.
i ; 2 assie m.motor + SELGES: "Diplomat" reiseskrivemas-
delar fran IFA 1950 och 1952. kin (billig brukt pil ]
Till T-FORD 1913-27. Diverse delar. al£e hengg’tfimt THE pRResyidcel.
Helst byte $ill Thulin-delar. Oivind Langeland,

Egil Karlsson, prosthoks 1081,

Birger Jarlsgatan 8 - 1 oy
S-4T4 69 GOTEBORG (Sverige) 5001 DRAMIMEN
Tel. kvillstid 031-426185

-+, annonsér i MOTORHISTORIKEREN, du ogsét
STOTT ANNONSORENE‘ved 4 svare pad annonser som er aktuelle !
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670 x 15 +wvit sida

710 x 15 vit sida

820 x 15 wvit sida %)
500 x 16° Mc dick

500 x 16 :

550 x 16

600 x 16 : :
600 x 16 vit -sida %)
650 x 16 vit sida '
700 x 16 vit sida %)
450 x 17 T

525-550 x 17

525-550 x 17 vit sida - %)
700 # 17 ° ' :

450 x 18

475-500 x 18

525-550 x 18 .
525=550 & 18 Wil 51dﬂ X))
550 x 18 / 6 .o
250-400 x 19

450 x 19 -

475-500 x 19

A75-500 x 19 vit sida X)
550 x 19

550 x 19 vit sida g)

475-500 x 20

‘M AT ORNAS

Bwneh%gsgqtan 1, S-
Sveri

Tel. 031 - 42 35 O1.

1 (Z.Puﬁ 1976)
600-650 = 20

450 x 21 x)
450 x 21 . vit sida
525 % .21 ‘
31T % - 4 i ‘
320 x 4 )
33 x4 : X)
26 x 2. x)
26 % L2 = TS
26 x 3
28 = 3
30 x % .
30 x 3.1/2
710, x 90 '
- 760 x'90
- 810 x 90
T30 - 130 °
820 x 120
895 x 135
300 x 20 MG
" 275 x 22  Speedway
326 = 19
x) = +vintas hinm
inom kort.
DALCK,
41451 Goteborg
g e.

TILSALGS / BYTTZ *
2 amerikakufferter (1 stor 1" liten)
1 reservehgulsdeksel ta Cltroen 14
~ fra 1934 og nyere.
penserfigur t/ukjent awerlk. etter-
krigsbil.
o stk. prima radlatorkupper n/emblen
til FORD A 193%0. - :
.. Jng. ONSEBR: -
Deler til MORRIS "Cowley". 1926 wult
v interesse,spes. dekk 4. 75X19"
Tventuclt sokes ogséa ant1kv1tbter.
Frode Holm,
postboks. 239 (el.c/o Lvenaen)
3000 DRAMMEN. (83 30 15 , 7 - 16)

4

sgkrast’ kvallstld - 42 61 85

: TIL - SALGS:
1939-mod. Ford Prefect i nmeget god
teknisk stand, sclges gr. plass-
nengel. En nasse deler medfdlger,
(f.cks. ekstra motor, gearkasse;
dynaro ) .
ONSKES KJOPT°

Til NIMBUS 36/37 nec:- Sidevogn, .
(helst original),baksete n/hindtek,
.Bllers aolt av deler av interesse.
Jan-0ve Regstad,
Konnerudgt.105, 3000 DRLMMEN
tlf 83 21 33 etter kl. 17.

XJOPBES / BYTTE 28

ONSKES KJOPT'
Brukt garasje sodkes.
Svker ogsd radiator (og andre deler)
til 1928-n10decll CHRYSLER.
TILSALGS:
1934-nod. PLYMOUTH 4-d.sedan, godt
restaureringsobjekt).
1937-3%9 AUSTIN 4-ddrs sedan.
Alf Bryhn, box 174, o
3430 SPIKKESTAD.

731 grill + 1.1itt darllg panser

. tll L-FORD. =

4 felger (tror det er. B—FORD, 3 er
bru, 1 med sprekk).

. - ONSKER:

’30 grill + bra panser tll A—FORD.
Martin Sinon,
3560 HEMSEDAL. t1f. 91%5

gnnonsdér i
"MOTORHISTORIKBREN"

1
'
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BYTTE / SALG / KJOP:
Trenger antikke mdbler for restaure.
ring av et gammelt hus. Rokokko/
empire/biedemeyer-stil.
I bytte har jeg (hvis interesse):
Epen D-Ford 1927 mi Teg-
pen Buick 19267 taureres.
henv. Per Bakke,
3600 KONGSBERG.

SOKES
Radiatorlokk til 1924-25 OHRYS-
LER SIX samt forsete (hel benk.)
Andre deler til samme bil 0gsa
av s t or interesse.
Peder Danielsen,
Kringlavn. 6,
.. 3050 MJONDALEN
© .t1f.. 82 66 51

-Folgende ONSKES til STUDEBAKER 8-
cyl. 1930-modell:
-Lasebrakett (1 stk.) til
hjulsbrdnn m/nskkelhull,
-Frontlyktglass, 1 stk.,evt. 2 1li-
k 3 :

reserve-

S5
-HByre baklykt w/brakett,
-Sveiv til vindu, 2 stk.
-Emblem for dashbord,
~Fordelerlokk,
~-Gearstangkule,
-Pedalgummi,

~Irédeikefelger (4 stk.)m/lésering,|

-6 stk. hjulkapsler,
-6 stk. brukbare dekk, 6,00 x 19n
Fdlgende deler til CITROEN 1929 -
mod. kan evi. gis i bytte/selges:
~Taklampe (innv.),-2 hjulkapslier,
-Frontlykter,-Radiatoremblem, -1
stk. baklampe,  -Forgasser. :
Har ogsa GAMLE DEXKSPAKER tilsalgs.

Jan Ellingsen,

Sorlibakken 3,

4620 VAGSBYGD.

Til CHRYSLER IMPERTAL 1931 sbkes:
~Felger, navkapsler, radiatorlokk m
vinge, "innmat" (glass/reflektor)
til cowl-lamps, ogrellers alt av
deler til denne bil. : v

Jan Johansen, : -

Oscar Kisrs vei 27, DRAMMEN

o1 stk.

-Jeg tnsker & KJOPE/BYITE +il

meg f£0l gendes -
TIL ?31 FORD A de Tuxe Tudor Se-
dan: ;
-2 stk. jern til stropper pa
dorstolpe (assist straps) HAS-
TER. . !

Jern til bakside av
stotfangerhorn (4 17756 B)
-1 stk 4.75/5.00x19" dekk
-1 stk. dorhéndtak uten 1las,
( A 46206 BR) '
TIL °*31 CHRYSLER 8-cyl.:
-3 stk. 17" felger (stdleiker)
-4 stk. 6.50/7.00x17"" dekk
-5 stke hjulkapsler 1
JEG HAR T BYTTE: ¥
-Div. sm&deler, bl.a. strikne
ddrhéndtak til Ford 4 Town Se-
dan., Pluss hjulkapsler, innv.
0og utv. Abrhandtak til HITLMAN
Minx -’32-33 mod. Xan. evt. skaf-

fe flere deler til samme bil,

tAsle  Wang, i
Hans Tordsens gt. 6,
3000 DRAMMEN. t1f. 818009

FORD V-8 1946-mod. pick up,
gadtt kun 65.000 km, tilsalgs.
Nils Nesthorne,
c/0- CENTRALGARAGEN 4/S,
Drammeri. t1f£. 8% 72 80

Deler til STUDEBAKER "Dictator",
sen 1927-mod. onskes:

-Stang mellom hovedlyktene (m/mer-
ke),-parklyktene pa torpedoen,
—-bagasjebrett, -kalesjestativ,
-frontruteramme, -léser til reser-
vehjul, -2 stk. 1itt konkave lyk-
teglass, 25 cm.diam.,

Onskes til BUICK 1936
-Panserfigur (evt. 18n til avstop)
-gode motorfester, -original jekk,
Onsker tips om (eller tegn. av)
férkrigs campingvogn.

Har i bytte (eller salg):

KOPBS:: £
Till DODGE 1924-25 Gppen: 4 s%.
dorrar, framskirmar, kardan,
reservhjulshdllare, fotsteg,
baklampa och kalesjestativ.
Till FORD T 1923%-24: Radiator
m/mantel, motorhuv, Sppen ka-
ross.

L11l CHEVROIET 1925-26: Radia-

tor m/mantel, fram— o0, bakski-
rmar, frontruteramme, fram-— o.
baklyktene, ram, bakfjsder.
Dan  Nilgson,
Nds, S-670 30 EDANE, (8vs )

-lieget god gearkasse til Ford T
1924 og eldre, -starter til CITRO-
EN 11-Sport, -Radiator m/ kappe

0g eémblem t.Chevrolet 1929,
-Radiator m/kappe t.Essex 726,
Rolf Viktor Hansen,
3093 HILLESTALD.






