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ev en anseeliq alder, og en av dem som hay oppnadd denne alderen 1 ldpet av
sommeren er Arthur Moe § Skoger. En iRkke ukjent herre i vnteranbxisqmmenhenq~
soin selv er hiity veteran etterbvert og som vel er en av landets absglutte
autoriteter pd veteranbiler. Hans rode 1915-model! Trumbull er velkjent fra
utaJ}iqe Igp i inn= og utland gjennom en arrekke, oy hans 1899 Darracq or ni
pad det narmeste ferdig restaurert og ventes & debut?rp nes te ar. Vi overbrin-
ger Arthur vare beste (om noe forsinkede) qrwtu]ns;oner.

Nir dette leses er den tradisjonelle hostmonstringen "sandvigen-sundvolden”
vel 1 havn (stindag 2, september). P.qg.a. trykningstiden er vi avskidret fra 3
referere noe fra lgpet, men det er bebudet "en ny vri" i forbindelse med ar=-
rangementet 1 &r, uten at vi skal komme inn pd dette her. Muliqgens bringer
vi referat fra lopef I neste NUMMET.eve.

NY KLUBB
En ny motorhistorisk klubb er etablert denne sommneren og foyer seg vakkerl inn
i rekken av de etterhvert {allrike klubber, Det er i Nord-Nerge det har skjedd
denne gangen, og klubben har fatt navnet HALUGALAND KJURETOYHISTOURISK KLUBB.
Man teller ca. 12-15 medlemmer, og adressen er: Postboks 48, 9438 BREIVIKA.

MAMK's "Grensetreff *79" foregikk i &r i Sverige, nermere hestemt i Rimshyttan i
Dalnrne i Sverige, hvor 85 A~Forder og ca. 300 mennesker fra Danmark, Norge oq
vertslandet Sverige hadde satt hverandre stevne i midten av juni. Vi kan ikke gi
noe referat fra "treffet”, men arrangementet har tidiigere vart gjenstand for om-
fattende pressedekning. Bl.a. hadde Aftenposten et I-siders oppsiag m/fargefotos
{+ fargefoto pd forsiden) fra hegivenheten i sitt lordagsbilaag "A-magasinet” !gr-
dag 11, august, s& de som vil vite mer, finner stoff der......

iESTE NUMMER :
Det kommer nvis i oktoher ogsd, selv om den ikke er pibeqgyat ennd. Vi kan imid-
Fertid rope noe av innholdet alleredoe na-:
Vi fortsetter med 2. del av historien om DANMARKS BILPRODUKSJIUN (v/lvar Engerad) |
og samme lvar bar ogsd lovet oss con reportasje fra i Danmarksturen, hvorfra alle
na kar vendt helskiunet hjem igjen, Videre har vi f&tt en epistel Ira Hans Uve
om hanadisk Duick, og det blir som vanlig motereterater, "fra fgrersetet™, an-
ponset, klipp. Skulle 00 ville hielpe til med stoff, er det fint, men siiks
er vel Gnskelenknings cecovrencnns?

Bildet pa iurssden i dette nummeret skriver seg f{ra det nylig avviklede
"HOSTLOPET 1979 og de aller fleste vil se at det er Finn Bryhn og Kai Mar-
tinsen som "shaker hands”. Kal (til hioyre) -i egenskap av lopskomiteens for-
mann~ har nettopp overrakt foarstepremien og gratulerer Finn med seieren.
Ytrerligere referat i tekst og bilder fra lopet finner du pd sidene 13,14 og
15 1 avisen, {(Foto: Oiv. anqelqnd)




MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN

Stiftet 18.o0kt. 1972

Adresse: Positboks 2193, Strdmsd, 3001 Drammen
POSTGIRUKUNTO 3 75 09 24

STYRET:
FORMANN: A1f Bryhn jr., Poks 174, 3430 SPIKKESTAD,  tlf. -
NESTIFORMANN: Erling Thorheck, {sthellinga 14, 3000 DRAMMEN, tlf. 038 68 21
SEKRETAR: Finn Torgersen, Riksveien, 3020 KROKSTADELVA, t1r. 82 62 40
KA SSERER Finn Dryhn, Boks 174, 3430 SPIKRESTAD,  t1f. 83 26 40
STYREMEDLIEM 1: Tore Woldstad, Loesmoen, 3300 HOKKSUND, tif., 65 20 66
STYREMEDLEM 2: Oddleif Kvalseth, Myrabakken, 3022 SULBERGELVA,  tif, -

MEDLEMSKUNTINGENT 1979-: KR. 20,-

fra forersetet:

Sommeren 1979 har for oss alle ghtt over i historien som en av
de ikke helt storej ingen har vel unngdtt & stifte bekjentskap med
varqudenes vate side. Og nd er det host igjen,

1 lang tid har vi nd hort snakk om at MHRK-DRAMMEN har arbeidet
for a ckaffe jakkemerker og merker for bruk pi premier og plaket~-
ter. Defte er nd endelig en realitet, og dette merket kan vare
medlemmer nid kjope hos kassereren.

Jeq synes personlig at merket har blitt pent, Riktignok er det
naturligvis vanskelig med alle de smh detaljene, men vi har fatt
et merke som vil vere en pryd for bade jakkeslag og pokaler. Klubhen vir kan dermed by
medlemmene emaljerte vogrmerker, emaljerte jakkemerker m/ eller uten nil, hroderte jak-
kemerker, puter med klubbens merke samt T-skjorter i flere stdrrclser med pitrykt merke,
Prisene kjenner antagelig de fleste, men redakturen har lovet & rykke inn en annonse i
avisen med priser pd klubbrekvisittene,(muligens i dette nummer hvis tid og plass til=-
later det,)

Ja, sa er vi da kommet til september, Dermed er generalforsamlingen -ogsd kalt ars-
motet- nar forestiende, ifolge lovene skal dette avholdes i oktober, Innkallingen er
kunngjort pd side 5 i denne avisen. Valgkomiteen har vel ~hiper jeq- allerede vert i
kontakt med flere av dere, for & atter en gang & sette opp forsing (il styre og komi-
teer for kommende periode,

Formannen er i den anledning svert bekymret for "MUTURHISTURIKEREN's" fremtid idet
vi innen arsskiftet md forstke § skaffe en ny redaktor. Oivind har som kjent sagt ty-
delig ifra at han ved utgangen av 1979 dnsker & fritas fra denne jobben. En jobb som
Oivind har gjort pd en aldeles flott méte, oq som det skal bli vanskelig 5 {4 noen til
a ivareta pd samme mate.

Vi har alle hatt mulighetene til & bidyi med stoff til avisen, men i har gjort det,
Du verden-: nir vi ser pé medlemstallet, er det en svert liten prosent som hisr vert Li-
dragsytere til avisen. Der er synd, men redaktoren har klart A skatle stoff aliikevel,
og tatt det ekstra arbeide som det har medidrt,

For styret har {ivind vert en god venn 4 & til nir 16p og andre arrangementer shkui-
le kunngjires, nar referater skulle skrives, Lopskomiteen har "siikke oppom” Uivind o0
fatt hjelp til & lage lopsruter, deltagerlister og vesultatlister. Festkomiteen har
titt og ofte benytter seg av Oivinds hjelp og ikke minst gede erfaring. Det er ikhke sa
mange som vet hvilken betydning dette har hatt for kiubben. P8 denne miten har vi nidd
alle som leser avisen vir, oy de har det vert mange av. FAT hipe at desemhernummeret av
"MOTURHISTORIKEREN" biir den siste i vAr klubb, men at en eller anren foler sog kallet
til 4 overta avisarbeidet, ja gqjerne flere i fellesskap hvis det er onskelig, Ta kon=
takt med oss i styret for eventuelt 3 drifte dette, med litt godvilje tror jeq ldsoine-
gen kan finnes,

tover til side 4 )



STYREMOTET TIRSDAG 22, MAJ

13

bie tioldt hjemme hos Erling Thorbeck pa V. Noste. ler var hl.a. ogsd hai Martinsen
til stede for 3 orientere om det (orssihende hdostlop.

UEDLEMSMOTET TIRSDAG 5. JUAL

Det var ikke si altfor mange mennesker pd det siste mdtet {6r sommerferien., Men de
som var der holdt da shravla igang. bom vinlig wvar det Alf i egenskap av formann som
apnet méter, llan startet med & retie opp en feil han giovde ds ban delte ut Drammens-
ltipets arnenpremie til feil Tore Udegaard, Slikt kan io hende den beste, oq ferdig med
det,

Det war et par tre nye pa mitet den kvelden som vi vel vil se mer til, Danmarkscuren
var tramme 1 Jyset igjen, og med deite skulle alle spdrsmal vere avklart, Nar dette Jo-
ses har de interesserte vaert der og er lerhapentliiq vel hjemme iqjen.

Da ikke alle loddene ble solgt pa vanlig mate, ble det holdt auksjon. Tre lodder gikk
for soks kroner, og tredve for treftifire.... Det er penger i auksjon}

Etter kaftepausen var det medlemmenes ti minutter, Man sgkte etter deler til enge! sk
Ford, Det skulle selges Austinedeler, Viftereimer, dekk og DRW-hjul ble ogsd tilbudi,

O vannpumpe il '48 Diamond og baklvkier til Mercedes ble etteriyst, Noon har  flaks
vif Tar bva de trenger, andre far prove om igjien neste gang.

Der ble ogsd luttel enkelte tanker om andre former for lop. ban kanskje vare artig med
g vrioen goang. Lopskomitery tar dmol aile forslag med raki,

siostod trekningen fov difren, ug da denne var giennomfdrt takket formannen for i kveld,

Gtehtt oqud sommer o vel hjem,
sith,

-== PRp TORERSETET:  (forie. fra side o)

For ordens skyld aevaer jeg at kiubben har de nodvendiao rekniske hjelpemidier
som kreves for a lage avisen: Skrivemaskin, stensitbrenner (“scanner’™) 0g €n me-
qet avansert stensilduplikator med ikke mindre enn 5 forskjellige trvkkfargetrom-
fer. A hetjene utstyre! er ikke uoverkommelig, kan Uivind forsikre oss. Uq hvis
neen skulle hin interesser i denne retningen, s er arbeidet hade morsomt og in-
teressant,

Tilslutt dosker jeq alle medliemmene vel mitt til drswgcer 2. oktober, og hiiper
at vi =i Hikhet med hva pelitikerne § disse dager haper- i5r ot gedt valdg.

Formannen,



innkaller herved til

GENERALFORSAMLING

TIRSDAG 2. OKTOBER 1979 KL.19.30
p& “Heimevernshuset”, Landfalléya 137

1 henhold til § 9 behandles folgende saker:

}: Valg av motedirigent
D Rrsberetning.
3 Revidert reqgnskap
4: Fastsettelsr av kontingent for kommende ar (§ 4
S Eventuelle innkomne saker.
b Valg i félge § 7.
Ad. punkt 3: Saker som medlemmene onsker & bringe inn for

o " genernlforsamlingen mi fremmes SKRIFTLIG gjennom klub-
bens postadresse. Dersom sakene skal bli tatt opp av
general forsamlingen, mia de vere styret i hende innen

MANDAG 15. SEPTEMBER 1979

P4 generalforsamlingen er det kun adgang for klubbens
N ﬁ medlemmer (personer som har hetalt medlemskontingent
° for inneverende Ar.) Dette vil bli kontrollert ved
inngangen, og de som star til rest med kontingent kan
ordne dette ved fremmotet. Kontrolloren skal vise bort
personcr som ikke kan dokumentere medlemsskap,

DET INNKALLES KUN PA DENNE MATE!

{ﬁrsheretning/reqnskﬁp er fremlagt i motelokalet for gjennomsyn fra kl. 1O

Drammen, 7. augqust 1979
MUTORHISTURTSK KLUBH -~ DRAMMEN
: styret
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VETERANER

P§ vegvesenrts stasjon i Gol hiadde un-~
dertegnede den glede & mote to av vegvese-
nets veteraner, som begge har yilet sitt
til & gjore vegene i Hallingdal farbare.
Det var den peonsjonerte hgvelforer Halvor
Amellom fra Nesbyen og "hans" NRAFN veq-
hovel. At disse har hatt mange oppievelser
sammen pd vegene, kunne han berette adskil-
lige historier om. Bl.a. hadde han engang
set! skromtet (spdkelset) pa Gislerudsko-
gen i Fla. Troess sine B4 ar, var det en
meget {risk og rgrig pensjonist som stolt
fortalte om Buskerud vegvesens forste mo-
torveghovel. Den skal vare den forste mo-
torveghovel som er levert fra Drammen Jernstoberi & Mek. Verksted. Den er 1928-model] o4
ble first tatt i bruk i nedre del av fylket. Amellom hentet den pi Kongsberg i 1930, og
siden har den hovlet vegene i Hallingdal, fra Noresund og oppover i dalen frem til i 1950~
&rene engang, da den ble satl bort i en garasje i Gladhus i Gol. Her ble den hentet frem
i var, Hovelen har Fordson motor med magnet-tenning, forgvrig den samme motor som sitter
1 traktoren, Moteren skal vare byttet en gang, bakhjulene er kompnkte, dim. 40 x 12, for-
hjulene var byttet til balloengdekk, dim. 32 x 6 engang i slutten av 1930-3rene. Etter
hvert har det ogsd blitt pdmontert annet "ekstrautstyr” som ckstra dvivstofftank (tdnne)
over bakaksel, stgrre lykter foran, fotbrett for fsreren opphenqt i spiralfjarer. Urigi=-
nalt var ngvelen levert med nedfellbar kalesje. Enkelte tider ble det kjort ps 2 skife,
frivakten ]a da bak i kalesjen og sov. Kalesien er byttet ut oq det ble bygqet et tak for
foreren. Under krigen ble det kjort med gqenerator.

Med et glimt 1 6vel for-
teller Emellom at tepphas~
tigheten 18 pi cn.3% km/t
nir generntoren ble kultet
#wEk, thvertinll mév han
skulle fort hjem om kvel-
den.

Hytting av den kompakte
gummi var ikke enkelt pa
den tid, Da matte hovelen
kjores til Drammen, hver
ny gunmi ble presset pj
felgene pd Trikkestallen,
Denne turen skal Amellom
. ha Toretatt 3 ganger. P
sporsm&l om hvor mange da-
ger denne turen tok, sva-
res at det ble en lang dag,
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dengang gialdt hverken arbeidsmiljdloven eller hegrensning av overtidsarbeid. Enhver kan
tenke seq hvilken strabasifis tur dette ma lia vert, pad humpete grusveqg, vaskebrett, med
kompakte hjul tur-retur Drammen, Tennene kunne skrangle i kieften i flere daqer etterpa.

Dette med at den originale kalesje ble byttet ut har forresten sin egen historie, Jo,
det var dengang jeq sluttet & royke, qikk over til snus forstar du, sier Amellom. DP§ den
tiden var det ot merkeliq syn for folk ndr hovelen kom brummende gijennom bygden, alle kom
springende frem til skigarden og vinket ti] denne trollmannen sem sto oppe pd kjdyregreia,
sveivet pad de mange ratt og dro i de forskjellige hendeler. Under hgvling langs Strande-
fjorden I Al en varm som=-
merdag, kjorte han med
kalesjen nedslitt hakover,
‘Folk vinket og Amellom
vinket som vanlig tilbake,
men sa ble han var en per=
sen som kom i fullt fir-
sprang fektende med arme-
ne ved siden av hivelen,
Det var da full fyr i ka-
lesjen,
Denne hadde vart noe u~
tett og var dyttet med
oljet pussegarn., Antage-
lig hadde det vert gnist
fra suadden som var &rsa-
ken til antennelsen, Ka-
lesjen ble revet av og
kastet pa fjorden sammen
med ryggsekken som  var
plassert i den, samme vei
qikk ogsd snadde, tobakk
_ og fyrstikker.

Hovelen stdr som nevnt pd Gol og det er & hipe at vegvesenet er seg sitt ansvar bevisst
og vil ta vare pa denne veteranen, kanskje at den kan bli restaurert elier pusset opp.

WORLD RECORD PRICE FOR MERCEDES 500-K

At the first automotive auction ever
done by Christie’s, at the Los Angeles
Convention Center, the world record
price for awtomobiles was broken twice.
A 1929 Mercedes SSK brought

$320.000. and minutes later $400.000
was paid by a ysterious telephone
bidder for the 1936 Meorcedes 500K
roadster from the collechen of the Jate
LA collector Bud Colm. The bidder

was later identified as Francois Maczet,
president of Essex Overseas Petroleum
Companv. based in Monte Carlo, the
same company which 1s a sponsor of
Mario Andretii’'s Formula 1 Lotus.
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m av Buropas sterste samlinger.

HAN HAR

W=DILLA

) Av SVEIN ILDGRUBEN )
Fannlege Sverre Kalseth i Grong har en av Europas stgrsite samiinger av

DEKW-biler. Den nordirsndersice tannlegen har DEW-biler pa hjernen.
Utenfor beligen stdr 20 DKW Junior.

Kalseth sier at 10 kan
sassere bilsakkyndige.
Fem er registrert og i dag-
ig bruk. De osvrige 10 bilene er
1an i ferd med A plukke fra
werandre, bit for bit.
Grongingen har Norges
iterste delelager til den nd ut-
vdtte, tyske biltypen. Han har
iystematisk kjopt opp alle de-
ene fra tidligere forhandlere,
V4 er det kun importeren av
\udi og Volkswagen som har
wen deler igjen. Men delela-
reret kan ikke miles 1 prosen-
er i forhold til det Kalseth in-

nehar. Blant annet har han 15
:xyoverhalte og komplette mo-
orer.

Gir seg ikke

Men Kalseth gir seg ikke,
Han gnsker flere DKW Junior.
Hoyest pi enskelista stir F 12
av 1965-4rgangen, Den har en
spesiell motor og ble produ-
sert 1 bare ni mineder.

Disiriktsiannlegen | Grong
har det eneste eksemplaret
av DKW Junlor Cabriolet
som finnes i Norge. Det ex [a-

miliens yndlingsbil. Nylig er
Kalseth tilbudt 30 0600 kroner
for 1984-modellen. Hunden
fikk avsiag. Bilen er ikke til
snlgs.

DKW =lciubb

Interessen for DHEW-bilene
startet under studietiden i
Tyskland pA midten av 60-tal-
let. For 4 livberge seg, impor-
terte Tyskland-studenten
bruktbiler til Norge.

Hele 50 DKW Junior har
han f4tt eller kjopt. 30 er kjort

pé spppelhaugen etter ribbin-
gen for brukbare deler.

N gAr Kalseth med planer

om & starte klubb for lykkeli-
e eiere og fans av DKW. I
verige er det en organisa-

gjon. Den har 160 medlemmer
og ca. 200 biler,

— En dyr hobby?

— Jeg har mindre utgifter
P4 mine biler enn de som kje-
per biler til 60 000 kroner. Alle
delene og bilene har jeg kjopt
mepgel rimeliy. En gang kjap-
te jeg flere kasser deler for
160 kroner, sier Kalseth.




Lufitig tur i luftig
og skonomisk vete-
ranbil. Her fintel-
ler vinmeren Half-
dan Presch bensin-
drdpene under opp-
tanking av sin 28-

modell. o, &
9 o

Gomy vovem powH N W W WS N T

Veteranbilenes akonomilep:

28=-modell
drakl minst =30

tor,

Av THOR FR. SUNDENE og TORE KRISTIANSEN (foto)  bil. For & kiore skonornisk

i - . elder det 4 holde jevn fart,

Ogsi veteranbil-eiere kan vere spare-bilister Kislder, S rolde Jeve foxt,

Det viser resultatene fra et skonomilp S0mM nhadde konteoll ed ot Aoita-

nylig ble kjort av «Gammel-Fordenes ven- e poxholdl tradikitregle-
ner». — Vi kjorte med like streng For

Pienice

:Ola Hegseth er en av de
mange entusiastene som tar
vare pA gamle biler. Vetera-
nenes ekonomilep ble kjert
med Ford'er fra 1928 til 1038,
Luget endte med picnic i idyl-
liske orngivelser.

— Selvaagt beror et godt re-
sultat pd finjustert bil og mo-

«Gammel-Fordenes» gkono.
Mest

vkonomisk  kjerte
Haltdan Presch fra Rykkinn
med en 1928 Ford A-modell.
Han klarte seg med bare 0,80
liter pr. mil, trass i en motor

'p4 hele 3,2 liters sylindervo-
um,

kontroll som under det virke-
lige pkonomilspet som arran-
geres av KNA .og VG senere |
uni. Det var flere hemmelige

ontroller underveis fra Oslo
til Fetaund, pd varjerte §-
og astaltveler 1 Oslo og Akers-
hus.

milsp var en fin forsmak ps
det virkelige KNA/VGs eko-
nomilep, som kjeres med oa.
160 deltagere og 50 biler 15. og
16. junl. Nye rekorder ventes |
dr av landets beste sparebl.
lister. Hvor mange kommer
under halviiteren pr. mil?

F__-\-_-ﬂ_---mﬂ_-mn_--*
I ® i
i Resultater: |
i
I Klasse A (4-syl. Forder til og med 1934) |
i ]
| 1) Holfdon Prosch, Rykkinn......... 1928 Ford A ... 0,80 lter/mil
2) Jan Willy Hansen, Oslo ......... 1930 Ford A ... 0,96 liter/mil
I 3) Trond Torbjernsen, Oslo ... 1930 Ford A ... 1,15 liter/mil I
I 4) Petter Jonson, Odlo ........... 1931 Ford A ... 1,23 liter/mil |
| 5) Kiell Wang-Henrichsen, Oslo ... 1931 Ford A ... 1,24 fitec/mil
i % Hans G. Hauge, Strammen .... 1932 Ford B .., 1,58 liter/mil i
Rolf Alexandersen, Oslo .....,. 1931 Ford A ... 1,66 liter/mil
i i
ST e gt j Klasse B (8-syl. V-motorer 1932—1948) |
AR SRR e ! [ 1) OlaHegseth, Oslo ............ 1938 Ford V8 .. 1,44 liter/mil |
i 2) Bjorme Halvorsen, Glettum ..... 1935 Ford V8 .. 1,59 liter /mil I

)
i
|
1
|
{
i
|
I
i
|
i
I
i
i
|
i
i
i
|
i
L
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/ disse energi-sparetider:

Glamdalen tar seg

B Pre AR ‘e

fram med «knotty

)

ilimdalens reportasjevogn varmer opp fer den legger ut pa
sar til Ser-Odal

I disse oljeknappe tider vil
avisen Glamdalen i Kongsvin-
zer giere sine sommerrepor-
:asjer med en gassgenerator-
drevet 50 Ar gammel Ford

4A-modell lastebil. Avisens
~eportasjeteam skal felge bi-
.en til alle tettstedene i Soler/
3dal og Nes pA Romerike der
nteresserte vil fi se hvordan
1et gir an 4 kjere pa «knotty,
irivstoffet som er smahugget,
grrved av or.

Det er en Oslo-mann, Arne
Jverby, som har satt istand
rllen, som altsd er en veteran-
‘ogn. Pverby, som nd bor i
+ongsvinger, har brukt 3.000
wrbeidstimer pd 4 f4 vogna i
jérbar stand. Sterst har pro.
demet med generatoren
'®rt. Det er hare litt eldre
arer som nd kan slike tek-

niske saker. Den som har
hjulpet GiAmdalen med gene-
ratoren, er maskinmester Ove
Schulstad fra Magnor. Som
unggutt, det var under krigen,
laget han generatorer selv.

Til Glamdalens sommer-
ferd, som reportasjeturene
skal hete, blir det ogsa laget
stoff om hjemmeavlet tobakk,
B-sdpe, krisekrem, papirkler
og mye annet somn harte med i
gassgeneratorperioden under
siste verdenskrigen.

Forden, som har en 40 hes-
ters motor, er utstyrt med to
forgassere, en for bensin og
en for vedgass. Den gir like
godt pd begge drivstotfene,
men skal 1 sommer {a seg
fram pa 35 striesekker knott.
Leserne skal fi tippe hver
langt bilen kan g# pa en sekk.

TROFASTE SLITERE

Tjostolv Gjellerud og Scania’en.

— Jeg far bare ikke fullrost Scania Vabis nok, sier
Tjostolv Gjellerud, bosatt ved Blaberg Fjellstue i
Flesberg, Numedal. Hjertebarnet hans er en 44-mo-
dell Scania Vabis 100 SR 4-syl. dieseidrevet lastebil,
som har tjent ham trofast siden han kjapte den av
mifitseret rundt 50-tallet. Lastebilen er i daglig drift
pé gérden, og det finnes ikke feil ved dan. Vi lar Tjo-
stolv fortelle seiv:

og veien stiger 1:8. Rok fra ek-
sosen var det imidlertid fra de
andre lastebilene av nyare
dato, det gikk pinade ikke an &
kjore bak dem.

Tjostolv har virkelig hatt nyt-
te av bilen sin. Det kan vere
temmelig veaerhardt oppe pd
Blaberg, som ligger oppe pa
Blefjell i Numedal. Og da tren-
ger man en bil som lett tar seg
frem selv om sneen ligger 60
cm hey, som aldri har start-
problemer selv i streng kulde,
og ikke bruker olje eller noen-
ting. Han mener at bilen burde
veere gjenstand for interesse
fra Scania’s side som en mu-
seumsgjenstand, en tanke som
ikke er fremmed for Scania
heller. Og som Tjostolv selv
sier: - Jeg er ikke vanskelig &

— Jeg liker bilen meget godt.
Til tross for dens heye alder er
den like bra i dag som da jeg
kjepte den. Selv under virkelig
hardkjering bruker den ikke
mer enn 1,3 liter disel pa mila,
og den gangen jeg dro pé
langtur til Haukeligrend (30 mil
hver vei), brukte den ikke mer
enn liter'n.

Om jeg har hatt den p repa-
rasjon? lkke mer enn vanlig
service og overhaling. Jo, for-
resten, toppakningen til fremre
syl. rek en gang. Da vi hadde
motoren oppe, tenkte jeg vi
like godt kunne skifte sy-
linderfjeerer ogsd. Men vet du
hva? Det fantes ikke slitasje,
verken pd fjeerene eller sy-
linderveggenal Det burde jeg
jo ha visst, forresten. Da jeg 2
kjorte fyllmasse til camping- bli enig med, det er de fra Sca-
plassene her oppe, fantes det N8 det stér pa.
ikke antydning til rek fra ekso- i
sen. Enda bilen tar 5 tonn last,

Konge-tfribunen
blir garasjegulv

Holmenkollen er under ombygging, og den gamle
Kongetribunen har fitt sanne at livet er omskiftelig. — Den
ble avertert til salgs da anlegget ble revet, og Per Nakleby
pé Tjgme kjopte den for 800 kroner. Den skat tjene som guiv
i en garasje for veteranbiler (NTB).
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BILPRODUKSJON I DANMARK (1)

INNSENDT AV IVAR ENGERUD

Her i Norge har det vel vert en utbredt oppfattelse at Danmark bare var et landbruks-
land, som ikke hadde naturbetingelser og muligheter for industrier som kuune konkurrere
med industrilandenes. Denne teori stemmer imidlertid ikke med den praktiske virkelighet,
og ogsé innen bilindustrien har nok Danmark vaert lenger fremme enn virt kjzre fedreland,

1 1879 konstruerte dansken H.C. Vogt en dampbil som var ytterst primitiv, Forau hadde
den et enkelt hjul som ble styrt ved hjelp av en horisontal svingstang. Bak var det et
drivhjul i midten og et stgttehjul pd hver side, omtrent som pd visse barnesvkler, um
man vil kalle det en riktig bil er et definisjonssporsmdl. Men kjore kunune den altsi,
Den ble imidiertid udelaqgt under hensynslos kjoring av uansvarlige perspner, Det mest
interessante med denne bilen var utvilsomt kjelen, Kjeler av samme system bla senere
brukt av mange bilkonstruktgrer, bl.a. Serpollet i Frankrike,

Den neste, og langt mer T . 3
kjente danske bil ble drevet av : ; 3 e
en forbrenningsmotor. Den ble
bygd av fabrikant Albert F. Ham=
mel og Hans Urban Johansen 1
1886-87. Det hersker stor usik-
kerhet om tidspunktet for byqg~-
gingen og den forste priavekjo-
ring av bilen, og andre hevder
at den ble konstruert i 1888 og
kjort forste gang i 1889, Pj
bakgrunn av at bilen er langt S Ny ‘ S o D
mer avansert enn Daimlers fors- So# 4 O R fuee
te bil (som kom i 1885) synes
de siste drstall & passe bedre
inn i den bilhistoriske utvik-
ling. Hammel-hilen kjorte re=-
gelmessig i'en arrekke, men det
er bemerkelsesverdig at den ik-
ke hle omtalt i tekniske tids-
skrifter. De seridgse ingeniorer
beskjeftiget seg dengang ikke
med motordrevne veikjoretayer,
Nei, de interesserte seg for damplokomotiver, Hammel=bilen gikk i glemmeboken inntil den
ble gjenfunnet ved et merkelig sammentreff i 1925, Kgl. dansk Automobilkiub ville gjerne

e T VAR TS by ha den med pd den forste store bilutstilling i

. Rans : : . 1926, Bilen ble etterlyst med det resultat at det
noen mineder senere kom et brev fra Sydamerika,
fra en mann som skrev at man skulle lete i en be-
stemt bakglrd i Kdbenhavn, Og ganske riktig, i
den angitte gard sto bilen, og den kom p4 utstil-
lingen. Senere er vognen forart til Danmarks
Tekniske Museum, og i 1954 deltok den i "London-
Brighton-10pct”, Hammel-bilen er en av verdens
forste tosylindrede biler, kanskje den aller
forste,

Elektrofirmaet Laur. Knudsen Iaget i1 1899 en
elektrisk varevogn til en av Kobenhavns forret~
ninger. Det var en nydelig 4-hjulet vogn, egent-
lig en vanlig hestevogn med elektromotor, Senere
ble det bygget noen 3<hjulede varevogner ved det
samme firmaet.,

Av andre danske biler fra tiden rundt Arhundreskiftet kan nevnes Brems, Citus, Dansk
Humber og Anglo Dane, Fabrikant Brems fremstilte i alt 8 forskjellige biler fra 1899 ti)
1907, Citus i Odense produserte Danmarks fgrste motorsykkel i 1900, og de lagde i de fol-




gende ar tricykler og quadricykler med motorer
I av dansk fabrikat, I 1902 kom Dansk Humber, som
T pad v ver s VT ikke hadde noe & gjdre med sin engelske navne-

e - ' Anglo Dane-fabrikken startet produksjonen
° » av biler i 1903, og de fdrste var reine vare=
Fabnken ’ﬁn?io Dane vogner. Deretter fulgte en serie varevogner
’ som kunne omdannes til personvegner ved & er-
statte varekassen med et ekstra sete. Senere
Vor Motor- og Oearkonstruktion bat ved lang Tods dogly Drift wist en eoe- konstruerte man béde épne Dg hHIVIUk}(EdE per=
e e s S WL hEE KEEY g b ks sonbiler, Firmaet tilbdd kundene mange for-
yde vore Kundor ep virkellg Gnranti Al Oplysnivger fass pas For del sk_]elliqe modeller, som det ble vist til med
skisser 1 annonsene. Anglo Dane-bilene hadde ]-
og 2=-sylindrede motorer, og var utstyrt med et
trinnlost friksjonsgear, som var meget praktisk
i bytrafikken. I 1906 konstruerte Angle Dane
Danmarks forste brannbil, og dette var meget
tidlig, selv i verdensmadlestokk, Anglo Dane -
fabrikken produserte biler helt fram til 1918, da den sluttet seg sammen med Jan og
Thrige. Totalt produserte Anglo Dane T0-80 vogner, mest lastebiler., I tillegqg til den-
ne fabrikkens konstruksjoner ble det laget en rekke biler av forskjellige amatorkon-
struktorer i Danmark pd begynnelsen av Arhundret.

Fra 1908 til 1914 fremstilte fabrikken Dana pd Fredriksberg smd personbiler drevet
av 6 hk luftavkjolte Peugeot-motorer. Vognen hadde to gear foerover og et bakover og
veide ikke mer enn 260 kq. Prisen for en slik Dana var i 1913 2400 kr, Den hadde en
viss suksess i Danmark, fordi det var forbudt 3 kjore med vogner tyngre enn 450 kg pi
sideveiene, Avskaffelsen av denne bestemmelsen tvang imidlertid Dana ut av markedet.

Roskildeve] 39, Kabenhavn F.

Fllehammer

En annen av Danmarks mest kjente konstruktdrer var Ellehammer. Han hadde laget motor=-
sykler i 8 ar, da han i 1910 bygde sin forste bil med en 3-sylindret stjernemotor av eg-
zn konstruksjon. Ellehammer sa en gang noe som kunne gjelde ogsd her i Norge: "Vi lever
i Danmark, i et lille land. Og det nye, der skal frem, krever altid den store kapital,
Vi har penge nok her hjemmej men de er sjzldent pd bordet til lange eksperimenter og an-
skaffelse af dyre maskiner,” '

(artikkelen fortsetter i neste nummer)



«HOSTLOPET 1979»

Net har nesten blitt en myte, at ofir MUK-DRAMMEN nr-
rangerer 1op, da blir det bra var, Da virt HOSTLOP *79
hie avviklet sindag 19. august, opprant dagen med stri-
lende soly utrolig nok forsévidt, erter praktisk talt
to mineders sammenhengende grévar og regn.

Riktignok skal vi ikke stikke under stolen at noen av
deltagerne nok fikk smake en (ildels kraftin r?qnb}qp ute i lovps, vi som gppho[dt
v3s ved "basen” hadde det bade varmt og tort i solskinnet. N P G S

Gppstutningen omkring lépet md betegnes som "mid-
dels god". Vi savnet nok flere av de gamle traverne,
men til gjengjeld hadde vi endel "nye og ukjente™ pi
deitagerlisten., Gledeliq er det § notere den store
deltagelsen av motorsykler under Arets ldopy de tehju-
lede uar jo ved tidligere 1dp vert heller underrepre-
sentert,

som vanlig harde Kai Marrinsen og hans stab lagt
ned et stori arbeide med 4 legge alt til rette, oqg da
start nummer 1 trillet ut fra Tollboden (forovriy et - :
veleguet og idyllisk sted for start/innkoemst) kl. 11, Fredrik Lid, 0slo med sin

var ingen i tvil om at det hele ville forldpe knirke- 1932 Fiat Balilla.
fritt,

Loypa gikk utover langs Drammensfjoerden til svelvik, videre via Berger til bande,
hvor man hadde valgt & unngd E~18 ved & {Glge byqdevplon over Klevjerhagen til Sko-
yer kirke og videre Fjellsveien/Frydenhaug inn til mdl ved Tollboden. Totalt var 1o~
pet drdye 6 mily og det var lagt inn ialt 6 poster (det sto 4 i igypebeskrivelsen,
pefj+a. &n beklagelig "kommunikasjonssvikt" mellom ldpskomite og trykkeri) med vari-
erte oppgaver. Man reqistrerte en viss opphopning ved noen av postene, meén uover=
kommellqe problemer forte det ikke til. ‘Litt uheldig var det kanskje at sykkelldpet

"Drammens{jorden Bundt™ med 2900 deltagere ble avviklet samme dag, og neen filing
med syklistene ble det nok pad strekningen frem til Svelvik.

Ved 14.30~tiden var alle i mdl, og etter finregning av postmannskapenes poenger,
kunne Kai Martinsen foreta den hoytidelige utdeling av premiene, ~tinnpokaler med
aldeles ferske emaljerte klubbmerker pd. Det var ogsd sorget for deltagerplaketter
togsa de med klubbmerke) til alle de 33 deltagerne.

GVtl: ole Martinsen, Nonefoss tok
l. premie i motorsykkelklassen,

TILHUYRE; 3, premie i bilklassen gikk til
tidligere formann 1 MIOK, Per Liken,



Odd Arne Amlien strdk avsted
med 2.premien 1 me~klassen.

Et uvit bekjentskab: Jan E, Edvardsens

1936 FORD V8 Fordor.

Vinneren av &rets DRAMMENSLOP*mitte denne
gang noye seq med d. premie,.....

"lgvdingen" -Alf{ Bryhn- med 1934 PLYMOUTH
bommet nok til & havne pd 10. plass,

P

Eldste me: Oddleif Kvil-
sagth’s 1917 HENDBERSON,

Lldste bi S
1923 ! +




Til v.: Bjorn Lind, 0slo pa sin
1940 NORTUN 16 1

Til h.: Finn Amundsen, Borgheim
kjogrte sin 1942 Zindapp
KS 750 m/sidevogn.

\ RESULTATER “HBPSTLOPET 1979"

MOTORSYKLER:
I. ( 4) Ole Martinsen, Hdnefoss 1934 Harley-Davidson 750 ccm 138 po
2o (13) 0dd Arne Amlien, Veloy 1925 Harley-Pavidson 1000 cem 122 p,
3. (22) Andreas SchyttesLarsen, Horten 1943 Indian 741 B 103 p.
4, (3 Roar W. Schjerven, Oslo 1923 Indian Chief 100 p.
3. ( 8) Torkel Kristeffersen, Oslo 1938 Indian Jr, Scout 500 cem 34 po
b, (28) Per Kolstad, Uslo 1939 Harley~lavidson 1000 ccm 83 pe
7. (30) Gunnolf Larsen, Mjgndalen 1938 Zindapp K 800 80 p.
8, (33) A, Christiansen, Gjettum 1947 Indian 62 po
9 (35) Knut Haga, Lunner 1936 Nimbus 44 p.
10, (11) Arne Bjorn Hoel, OUslo 1946 Indian Big Chief 1200 cem 42 p.
1. {19} Finn Amundsen, Borgheim 1942 Z¥ndapp KS 750 40 p.
12, (26) Oddleif Kvdlseth,; Solbergelva 1917 Hlenderson 1000 cem 39 p.
13, (18) Bjorn Lind, Oslo 1940 Norton 16 H 3 s
BILER: ‘
le (9 Finn Bryhn, Spikkestad 1933 Essex Terraplane De Luxe 140 p.
2, (7)) Gunnar Kristiansen, Mjondalen 1933 Rockne "65" Sedan 119 p,
3. (27) Per Loken, Osleo 1936 Chevrolet Master Sedan 113 p.
4, (31) Finn Torgersen, Krokstadelva 1925 Locomobile Jr, Eight Touring 112 p,
4, ( 2) Gunpar Kjemperud, Hokksund 1933 Dodge De Luxe Sedan 112 p,
6, (1) Tore Odegaard, Drammen 1930 Ford A Town Sedan 110 p.
7o (13) Arme Willy Hansen, Sandefjord 1924 Ford T Touring 109 p,
8. (10) Aage Kaupang, Larvik 1931 Ford A Coupe 105 p.
7, (29) Helge Lundby, Vestfossen 1929 Ford A Phaeton 82 pe
10, (16) Alf Bryhn, Spikkestad 1934 Plymouth Sedan De Luxe 78 p.
11, (25) Oyvind Gladhus, Gol 1924 Ford T Touring 74 p.
2, (23) Torleif Broto, Gol 1929 Durant "65" Coupe : 70 p.
13, (12) Jan Tore Woldstad, Hokksund 1920 Hupmobile Touring 69 p.
14, (20) Odvar og Jorgen Fogstad, Borre 1928 Ford A Tuder 44 p.
15, (14}  Jan Sandholt, Krokstadelva 1927 Chevrolet Touring 42 p.
15, (21} Fredrik Lidy Oslo 1932 Fiat Balilla Sedan 42 p.
15, (32} Jan E, Edvardsen, VAler 1936 Ford VB Fordor 42 p,
15, £ 5) Arvid Lian, Hof 1927 Overland Whippet Touring 42 p,
19, (34) Per Gran-Henriksen, Lier 1935 Buick Special Sedan 37 p.
20, (17) Rolf Viktor Hansen, Hillestad 1936 Buick Special Sedan 24 p,

(Startnumrene er angitt i parantes)

Det var pémeldt 32 kjoretoyer, og i tillegg var det 3 etteranmeldte, 2 av de pamel--

die (nr. 6 og nr, 24, henholdsvis en bil og en me)stilte ikke til starty slik at low=
pet fikk totalt 33 startende kjoretoyer. Av disse var det 20 bhiler og 13 motorsvkler
Eldste bil var fra 1920 og eldste motorsykkel fra 1917, ‘

I me=klassen var det premier (tinnpokaler) til de 5 beste, og i bilklassen til de 8

beste, Dessuten var det minneplakett til samtlige startende.
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FRITZ NEUMEYER og
ZUNDAPP - werke (6)

OVERSATT OG TILRETTELAGT AV PER LOKEN

I de siste drene for krigsutbruddet gikk utviklingen av ZUindapp-maskiner videre,
[ 1938 kom en ny maskin pd markedet, S 350, Dette var en ensylindret maskin, men i
sportslig utfgrelse. Ventilstyringsmekanismen var her et resul tat av Zundapp's fly=-
motorutvikling., Motoren pd 346 cem utviklet 18 hele 18 hk,

Imidlertid trengte de store maskinene seq stadig fram. Et resultat av dette var

en KS A0 maskin,

Dette var en tung, tosylindret svkkel. Boxermotoren pi 597 cem utviklet 28 hk,
tilstrekkelig til 4 fa maskinen opp i en topphastighet pid 145 km/t. Dette var der-
med den kraftigste forkrigs ZUndapp. Sykkelen var bygget for sidevognskjiring og
skulle ogsd vise seg & vere cn meget god langturmaskin,

Denne maskinen, sammen med en liten 125 cem sykkel, skulle komme til & bli de
siste sivil-modeilene Neumeyer jr., rakk & presentere, I mars 1939 satte det tyske
regimet i verk en "schnell=plian" som skulle sikre motoriserte kjoretdy for de tys-
ke styrkene,

De forste maskinene som ble levert var en krigs-utgave av K 900, som avvek svart
lite fra den sivile utgaven. Noe senere leverte man ogsi en militarutgave av DB 200.
K5 600 fulgte ogsd som militarmaskin, og den egnet seqg bedre enn K 500. K 600'en
ble levert med sidevogn bygget av Zindapp selv. I drene 1938-41 ble over 18 000 le-
vert til Wehrmacht av denne typen,

Dew ble avlgst av en K 800 militzrutgave, KS 600 og K BOO holdt imidlertid ikke
mal som militersykler. De var konstruert som landeveismaskiner - 0q-bare lett mo-
difisert til militert bruk., Det mitte derfor nytenkning til - 0gsé péd dette omradet.
Ug resultatet uteble ikke, i 1940 presenterte Neumeyer jr. en spesialbygget krigs-
maskin, K5 750, (over til side 18)
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KS 750

"Produksjonen av sivilmaskiner ble redusert kraftig, til fordel for militarutgavene. I
1938 ble over 25 000 sivile Zindapp’er bygget, i 1941 bare 7500, Produksjonen av militer-
maskiner steg tilsvarende, og en helt ny fabrikk ble bygget, kun for & produsere militer-
maskiner,

P4 modell K5 750 var sidevognen en del av selve sykkelen, og ‘det var ikke tenkt at den-
ne skulle demonteres, selv om dette kunne gjores, med visse ombygninger. Maskinen hadde
trekk pd sidevogna, og diffrential, Hydrauliske bremser pd bak- og sidevognshjul. Motoren
var tosylindret,toppventilert boxer, med 59 helling pd sylindrene, I mars 1942 forloet
Zindapp nr. 250 000 fabrikkeun i Nirnberg, og det var nettopp en KS 750.

Da krigen var slutt hadde Wehrmacht tilsammen overtatt 18 000 av disse maskinene, Man-
ge eksemplarer overlevet kriagen - og ble brukt av private senere,

Zindapp-fabrikkene var under krigen lite utsatt for flyangrep, tross iherdig bombing
av omridene omkring. I april 1945 ble den imidlertid truffet, og det skikkelig, Ikke en
bygning var hel. Og sd 17, april 1945 nidde de amerikanske soldatene vestsiden va Nirn-
berg. Ingen trodde vel da at det de hadde engang vert de mektige Ziindapp=-fabrikkene, Og
ingen trodde vel heller at dette tradisjonsrike merket igjen skulle oppst8.sviones

. mn e mm e A ee e s wm am ww

(Red. takker Per Loken for denne artikkelserien, som herved
avsluttes, Ikke rent lite arbeide har han nedlagt med &
oversette og tilrettelegge stoffet, som i det vesentligste
har Zindapp Werke's eget materiale som kilde, Vi tror at
me-entusiastenc med dette har fatt megen verdifull viten

om et av Europas betydeligste motorsykkelmerker.)

xxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxkxxx
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"FOLLO RUNDT 1979

P4 vart medlemsmote i juni fikk red. overlevert neden-
staende referat fra me-lopet "FOLLU RUNDT 1979", fort
i pennen av Udd Arne Amlien fra Veldy. Da vi jo ikke
har noen avis i "ferieménedene", er referatet dessver-

O b o~ NS re ikke aldeles ferskt nar det nd k '
= g RS F _ _nar 4 ommer i september,
N oToR !§§§~ Red. velger allikevel & gjengi referatet, ikke minst

fordi det er ualminneliqg velskrevet, Noen illustra-
sjoner medfulgte ikke, sa vi tillater oss & bruke et
bilde {ra MHK~DRAMMEN’s "HOSTLOP" med Amlien "himself",

0.L.

Min interesse for gamle motorsykler startet for mange &r siden,
men dette med veteranmotorsykkellgp er ennd pa mange mater ukjent
terreng. Det hele begynte i fjor var med ubehersket optimisme et-
ter et besgk med Harley'en hos bhiltilsynet. Plutselig var vogn-
kort, skilt og godkjenning et faktum. Skogslgpet 1978 var neste.
350 km til startstedet gikk greitt unna. Sa skjedde det. Vi tapte
trekningen, fikk startnummer 13, og 5 km etter start var det et
uomtvistelig faktum at Skogslgpet var over for vart vedkommende.

Etter et par dagers ferie i de vakre Mjpstraktene kjgrte vi hjem,

uten et feilslag, men med et annet forhold til fru Fortuna. Flere

lgpp ble det ikke i fjor, men en fandenivoldsk innstilling "N& skal
vi greie det" vokste fram i lgpet av vinteren.

Sesongpremieren en uke fgr "Follo rundt" endte med en praktfull
punktering, og minnet meg om at varetilhengeren og personbilen har
sin naturlige plass i dagens trafikkbilde.

A samle ovennevnte erfaring i en ryggsekk viste seg a bli tungt.
Men med reservedeler, verktgy, olje og bensin samt tannbgrste og
Sentex la vi trgstig i vei til Horten for & nyte sjgluften over
Oslofjorden,

Det er ikke bare sjgluften som kan nytes. For oss med eksosspjeld
gir akustikken i de store lukkede Bastgfergene oss en helt sjelden
anledning til & nyte den fine motorlyden fra de klassiske motor=-
sykler. En merket seg at graden av nytelse varierte blant passa-
sjerer og mannskap.

Klokka 11 kunne vi svinge opp til Motorsenteret i Hvervenbukta,

som var startstedet for det fjerde "Follo rundt"”. Finmysing avsl¢r-
te &n motorsykkel i det ene hjgrnet av samlingsplassen. At det var
nermere 50 &r mellom den Harley'en og min egen fikk sa vare. Cle-
den ved Harley er som kjent ikke argangsbundet. Men hvor ble de
andre av? Etterhvert kom de da, store og mindre, med og uten side-
vogn, fra ensylindrede til rekkefirere, noen bar preg av nitidig
finisharbeid gjennom vinteren, andre bar slitets edle kjennetegn

p& trofasthet gjennom mange ar. Til slutt var narmere 20 veteraner
startklare. I det kiglige varvaret var det bare naturlig at enkelte
engelskmenn hadde latt vare & sla av oljefyren etter vinteren, noe
som skapte en synlig atmosfare over startplassen fg¢r lgpsleder Gul-
seth gnsket velkommen, delte ut kart og ga en kort muntlig gjennom-
gang av lgypa. S& bar det i vei.



Allerede ved Kolbotn viste det seg at hgyretendensen i avisenes
meningsmdlinger har noe for seg. U-sving i samlet tropp, og vi var
inne pa lgypa igjen. Kjgreplanen fgrte oss forbi Greverud, Vevelstad
0g Siggerud, sistnevnte var utgangspunkt for en rundlgype utover
Enebakkveien og tilbake forbi Gjetsjg og Kartrud, for de som matte
vere lokalkjente.

Lépet var, tradisjonelt, lagt opp som kolonnekjgring, og pad stort
sett bra veier. Noe telehiv, forsterket med tyvvedrenes forakt for
fjeringssystemer, ble registrert, men slikt m& en regne med nar sngen
ennd ligger i veikanten. Sjenerende biltrafikk var det ikke, og na-
turomgivelsene var det heller ingen grunn til & klage over. Det var
bare det varme varvaret vi savnet. Til gjengjeld ble sylinderkjglin-
gen desto bedre. Sarlig ndr de eldste og mest andpustne skal holde

tritt med den yngre generasjon ved kolonnekjgring, kommer ekstra
kjpling vel med.

Dette & treffes, kj¢re i kolonne, alle slags merker og stgrrelser,
i et miljg som ligger langt fra det daglige mas og rutiner, er en
spesiell og verdifull opplevelse. I tillegg til den umiddelbare ny-
telse, har den ogsd en betydelig rekreasjonsverdi. Hver og en opp-
lever det forskjellig, men til de som ennd ikke har jernet klart,
sett igang nd, sa kan du bli med hele 80-sesongen og oppleve selv.

Etter ca. 35 km var det rasteplass, matpakker og primuser kom for
dagen og praten gikk lett og lenge., Tydeligvis var det gjort mye
bra mekking i lgpet av vinteren, for verkte¢vkassene fikk hvile i
fred. Rasten ble avsluttet med plakettutdeling som markerte at den
offisielle del av lgpet var over, og alle dro til sitt,

Turen tilbake til Sandefjord gikk greitt, og et par sm& mekkestopper
utenfor Horten kunne ikke frata oss fglelsen av & ha gjennomfgrt et
vellykket lgp, Harley'en og jeg. "Follo rundt" har funnet sin form
som uhgytidelig sesongpremiére, fritt for suspekte postoppgaver og
en fin mate & teste sin vinterinnsats i verkstedet p&. Vi truer med
& komme igjen neste ar.

Med hilsen,

0dd Arne Amlien.




MOTOR-ULATER

- DIAGNOSTIKK QG TERAPT -

av Mads Jostad.

I alle vAre motorer av gammel Argang bor det n o e godt, men jeg
vAger den pfistand at det knapt finnes en eneste av oss gammelbil-
entusiaster som lkke kjerer rundt med en eller annen lyd i motoren
som vi aller helst ville ha unnvert,- hvis vi kunne.

Denne artikkel gjer lkke krav pi & vere noen preveforelesning for
en doktoravhandling om emnet motor-uldter, men tar utelukkende
sikte pd & henlede oppmerksomheten pi de vanligste Arsaker til
ulfiter i motoren, samt 1itt om hvordan de bhehandles.

Jeg er vel kjlent med at MHK har fagfolk som kan meget mer om emnet
enn jeg. Det er bare synd at en av disse ikke har behandlet dette
stoffet lstedet. Derfor dummer J] e g, amateren,meg ut, og nir alt
kommer t1l alt,~ det er jo en amater/hobby-klubb vi driver!

Ventil - stgy: TDenne lyden kjenner de fleste, bdde fra gamle og

nye motorer. Den behever ikke & bety at noe er direkte galt, oftest
er det tilstrekkelig & justere ventilklaringen. Men pA de gamle
motorene vire er det heller ikke & utelukke at ventilstamme og/eller
lofter er utslitt. Botemiddelet er 1 séfall & skifte de slitte
delene. En tredje mulighet er at en ventill (eller flere) kan sitte
fast 1 ventiletyringen. Gjer kompresjonsmdling. En fastsittends
ventil kan ofte lesnes uten omfattende demontering. Framgangs-
metode er avhenglg av motortype.

Stempel - bank: (ogs& ofte kallt skjertebank) Tyden kommer istand
ved at stempelet sldr mot sylinderveggen pi topp av kompresjons-
aslaget, og har en skarp, metallisk klang av den grumn. Den er lettest
A fastsld ndr motoren gir pi tomgang, og samtidig kortslutte tenn-
plugg etter tennplugg. Forsvinner lyden ndr en av pluggene er kort-
sluttet, kan en regne med at feillen ligger 1 den respektive sylinder
eller stempel. Reparasjonen bestfir 1 boring av sylinderen og inn-
setting av nytt stempel. I praksis betyr det at motoren i sin helhet
bores, selvom lyden er mest framtredende p# en bestemt sylinder,




i
i

Stempelpinne-bank: Denne lyden er etter min mening vanskelig &
disgnostisere, og lar seg lkke bestemme ved 4 sjalte ut sylindrene
gom ved skjertebank. Wen ved raskt & endre motorens turtall noen
ganger, vil en som regel kunne fastsld "ramlingen" 1 det samme tur-
tallsintervall. Skal motoren demonteres av en eller annen Arsak, gjer
en klokt 1 4 ofre stempelplinneklaringen tilstrekkelig oppmerksomhet.

Registerdrev-ulyd: Feil pd dette punkt kan mange ganger vaore like
vanskellg A bestemme med sikkerhet. Feilen kan bestd i at drevet er
nedslitt eller sigar mangler en eller flere tenner, men det kan ogs#
sitte lost ph kamakselen. Ulyden vil oftest vare godt herbar over
hele turtallsomrédet. NAr en 84 vet at registerdrev er en utpreget
slitedel, ilhvertfall nir det gjelder fibertypen, kan det vare god
politikk & inspisere registeret fra tid til annen, og serlig hvis
motoren gilr fra seg ulyder pa alle turtall. Fastslfs stor slitasje,
m& en se seg om etter ny(e) drev. Skiftes bare fiberdrevet, kan det
vere en fordel om dette kan skaffes 1 en overdimensjon.

Rammelager~-bank: Et eller flere slitte rammelagre forirsaker en

noe mer dump, bastant banking, og heres gjerne ndr billens hastighet
kommer over ca 30 km/t. Karakteristisk er at intensiteten av bank-
ingen avtar nir motoren trekker eller bremser. Tersom ikke klaringen
mellom velvaksel og lager exr ekatremtmgtor, kan en forspke 4 Jjustere
lageret. Synes ikke dette & fere fram,Ydet nytt lager til. For en gir
t11 det skritt skal en alltid la akseltappene kontrollmfles, for &
fastsld om de kan vare slitt urunde. I safall mid akslingen slipes pA
apealalverksted, som ogsf ber tilpasse de nye lagre.

Rfide~bankt Bankingen fra en slitt ride behever ikke & vere herbar
nir motoren gir pA tomgang, men framkommer sdenart motoren gker tur-
tallet.(fn skal merke seg at skjertebank oftest forsvinner n&r'tur—
tallet oker) Dessuten er klangfargen for rfdebank atskilllg merkere
enn for skjertebank. Fellen rettes som forklart under rammelagerbank.

Resglimé: Efter & ha lest det forangfende om alt det uhumske som kan
bo i det vi kaller vire gamle, trofaste venner, vil en straks kunne
fasteld at det er lite hver og enkelt kan utfere selv, dersom masgkine-
riet begynner & rakne. Jeg synes likevel det naturlig herer med til
hobbyen 4 kunne stille en omtrentelig diagnose, og i tillegg har en
da gpenningsmomentet ndr motoren demonteres:

Var diagnosen riktig eller gal ¢



AVER

TISSEMENTER

Lot
CSELGES eller BYTTES i deler til BUICK Jeg HAl =
P36, STUDEBAREE Dictator '29 ell. NIMBUS: Radiator m/grill t. CHEVKULET Std. 1938
: 5 . " A Jelge HEVR ate
Engeisk frontlykt "King of the Read” Agree o e qxr ¢ X”ULLq ;T? Eﬂiqtt} ( 1)
A-B-TP No. 242, g = & ' ‘4 teryiplate O hu .
. . - o it L] RuP “t o s { )
Dekk GUUDYEAR De Luxe H.00x16", bra, 1 ) ) jqaiﬁr ([13dihf 10 ?ull
9 stk. GABRIEL BRB~T02=0 stdtdempere i Stand. (tradeke,b hull)
S‘k‘d‘°"’1tr' :F; £31] BEAILH dmpér ! ] sett 17" Goodyear dekk, hra
tverse membran er L i pumper, Hjulkapsler (sm3), ant. Standard samt sty-

Til Austin *30=40: Frontrute til & sveive

ut, Hpnsinméler, Rakstuss m/hjul, Oljetrykk-
miler, 14" forhjul, Klokke, Innv, dorhénd-
tak, Vippe m/requlator.

MIDL\\H BASE Walkie Talkie m/Tuner Plus
Three byttes i godt mebilapparat 2 W,
Kompl, baklampe til Ford 48-50

" dgrhindtak m/14s til Upel Kapt.ca.ho
Stempel fjarer sett nr, 83 Ford VB Type 905,
SKF kule/rultelager-:

2 st. 1213, 5 st, 11507, 1 st. 165403,

resnekke til Chevrolet '34-36.
lar ogsd diverse "smidtt og godt™ til Ford
V-3, '

Alt selges/byttes i deler il Ford V-8
'A2-18, Spesielt stker jeg FONSETER (se-
parate stoler) til Ford Tudor 1934,
tiar ogsd en mengde ubrukte KULELAGRE ti}
GM=biler av eldre argang av merket >KF og
NEW DEPARTURE. Ta med prove/det gamle la=-
geret, eller oppgi nummer,
Karl Thomas Lynqgroth,
Roykenvn, 3549, 1300 NEGGEDAL.
Lif, 02 -« 79 78 08,

1 st. 62087, 1 st. 2207, L st. 2210, | st.
104308, | st. 51203, 20-308726, 20-9007:5,
1207, & st. 6202, 1 st. 6204, 2 st. 223003,
1 st. 1307, 1 st 6203, | st. F&b 6307,

F&S € 25, 38909526, SRO 40-18, Usa 900602,
ITALIA RIV ATL 35 CH 02, 1 st. 10 A O

Rolf Viktor Hansen,
3090 HILLESTAD.

ONSKER KJOPT til A-Ford "30 Tudor:

Bagasjebrett hak, Horn, og vindusglass,

TIL  SALGS:

CHEVRULET Master De Luxe Sport Sedan 1938,
Iys brun metallic, Kun gétt 8700 mil. Delv,
restaureri. negistreringsklar, Til salgs
for selvkost kr, 20,000,- gr. skolegang.
Ule Jonny Johansen,
Korvaldvn, 22, 3050 MJONDALEN

A

el. 03 - 82 05 84,

T. Wold-Anthonsen,

Jupitervn, 7, OSLUO 1 tlf. 02/ 21 95 64

SOKES:

2 forskjermer til 1936 CHEVROLET, samt
radiatorqgrill,
Nils Wangsnes, i
SOT0 SANDE.
HELGES:
Dejevrak—sy 1909 BUICK Master (121" nksele

V5, ! ey r1WmP’NULOY,Q$ﬂTRlSHP mel- |

‘lurte pa om dere
fteressert

£y

Jeg har en SINGER MUTUHS 52-mod, som jeq
har noe data om, jeg cr in-
selv vet jeqg bare at detl er
en 52-mod, Bilen er i dirlig stand, og den ma
pusses opp. Dere vet kanskje om et sted jeq
kan & deler eller hel bil ?

Vennliqst skriv tils

Nils Tellef Asvald, 3040

(red, nusker at Leif Petersen hogg en
slik Singev for noen dr siden, kanskje er
noen av delene intake ennd....?)

ialt.
sy

e

SELJURD .

LOm]PHllnq‘zﬁllhbllﬂd‘hdk!k“llﬁq torpedo,

felger,d48vitq panser, 2 forskiermer m/hrion-
ner m, M.

1930-3% DhW ramme med 2 tverrfjarer,akslin-
ger,d tromler,2 felger, diverse andre deler,
Dette selges fﬁr kr, 250,~ snarest,
adiatorkappe t/1930 BUICK selges.

——

{forto.

o

et il Tdet vi skal til
§I TES JAN GLEMMINGE,
7 samtidiqg mod {6 lgende auppiemenr til annonsen=:
Ty GU x I5", eventuelt 7,10 x 15

i trvkke anvconsesidene innldper
som meddeler at ovennevnte Buick er solgt! llan kommer

5" bBnskes kidpt.

velqes ogsi:
Héyre for- og bakdor il 192
dard lTukket d-dors sedan.

2 Buick Stane

tenv, J. Glemminge,
RokuandV.,HoIv\oy, 1720 GREAKER
tlf. (032} 35 805

det hrev {rn

4 bra dekk (sommermonster)
Adr. som oventfor,



MHK -DRAMMEN har forskijellige "klubbrekvisicter” som medjoemmene
kan kjdpe. Det er styret v/kassercren som stdr for salget, og
kjop kan skje pi mitenc, cller skriftlig bestilling kan sendes
klubshens postadrosse,

MERKER

Jakkemerke, stolf, brodert, diasm, 80 mm, kr, 26,-

Vognmerke, messing,emaljert, == " «- kr. 120, -
JikkPHFth, emaljert, diam. It mn. m/nil kr, 30,~
- - - - i, L Ty u/nil kr. 30,-

T-SKJORTER )

T-skjoriene er i hvitt, og i |. klasses trikot-
vare av norsk fabrikat. Pa bryststykket er klub-
bens embhlem patrykt i riktige farger, diameteren
ph emblemet er 19 em,

Det leveres fdlgende storrelser: B-10 ar, {0-}2
ar, "L" (dame), "M (30/52), "5" tstor) eq XS
(ekstra stor). Oppai storreise v/bestilling,

Pris ke. 3§5,«

PUTER

rigdt og sort med klubbhens emblem pitrvkl i de
riktige fargene. Den har el sviaghar! o vash-
bart trekky forsynt med glidelis, Puten loveres
ferdig montert med stopp, klar tii bruk,

Pris Kb  dhg-

MOTORHISTORISK KLUBE - DRAMMEN

POSTBOKS 2183 (STROMSO) 3001 DBAMMERN
Rostgirokanto 37509 24

Vi hau o3sh skspedere pr. post meot forskuddsbeialing, Det tilkom-
mer da et tillegg ph kyr. 15,- pr. pute, eller pr. forsendelse av
skjorter, for & dekke emballasje og frakt.

e | il medlemmene: =—— i

Putens stdrrelse er 38 x 38 cm, 1 fargene hvitr,




BYTTES:
Jeg har 2 stk Firestone
Gnsker 4,50-5.00x19" bruk
Arvid Lian,

000 HOv,

KJUPES:
Til '39 NORTON 500: Speed
i

.50 myslanger)
Gestitt + 1 stk. 4.40x21" brukeliq reserve, |

eliae dekk,

omerer, haklvkt,

ysbrvter, hdyle til [orskjerm, samt
"justeringshiul™ til toppen av gaffelen,

Til A-Ford: Topplokk,

Til Ford Anglia *59-67: Utvendig reserve-

hjulsleste.
SELGES:

Komplett tysk Ford 1200 ¢
tor. Kjorhar,
Asle Wang,
lians Tordsensgt. O,
tif. (03 81 80 09

HER hadde det
din annonse. livis du
inn manuskTiplelecess

Fordshill, Smugglers Lane, Crowborough, Sussex (Fngland),
\ Tel. Crowborough 42 23 :

¢ sideventilet mo-

A000 DRAMMEN

vert plass til
bare hadde sendt

LRI

. Paul VETERANBIL
Foulkes-Halbard i 1937 mod. Opel Super Six, 4 d.,

Sperialist fur Veteranen-, :
Yintage- und klassische Wagen f B, «3048».

und Motorriider. |

i

AVERTISSEMENTER

TIL  LALGS:

NORTIAN 500 cem 1942~mod, komplett og i hra
stand,
2 stke moforsvixeldekk 4,00x19" nesien 11y F,
lakon W. Roine,
t1fe arb. (03 03 27 23

GPPRYDIINGSSALG
2 qgode radialdekk (requmm,) I553K12, m/
slanger og felqger {/0pel Kadetr A,
God gearkasse £/'65 upel kadett A

AUTOVETERANEN/AUTOPIONJAREN (orgun  for
osvenska Veteranbilklubben) fra 1963 og til
og med 1978 (ialt 77 ekspl.) selqges
SIGNALUORNET (svensk veteranbil/me-hlnad)
m/hovedvekt pd annonser men med masse Ar-
tikkelstoff, I alt 46 ekspl. fra 1971 til
o med 1070,
RIGHT ON (nytt norsk bilblad for amcar/vete-
raner) samtlige utkomne nummer selges sam-
Tet, (10 nummer)
AMCAR (USCCN?s organ) fra ar.4/77 til idag,
ialt 15 ekspl.
WHEELS (svensk veteran/amcar-blad) fra ar,
3/78 til idag (18 ekspl,)
Alt er pene, feilfrie eksemplarer. M3
avhendes {or jeg "drukner 1 papir”,

henv. MUTORIITSTORIKERENS redaktor.,

PR PR —

"Drammens Tidende" 30/8:

I Sedan, gatt kun 5.200 mil! Meget
pen og | 1. klasses stand. M4 ses. |
Selges til hpystbyd.

FORD* FORD+ F ORD + FORD + FORD+ I ORD+F ORI+ FORD+ F URD+ FORD+ FORD+ FORD+ FORD+F ORD+ F ORD+ F CRD+ FORD+F

O+ 0D O o

Vire medlemmer er til enhver tid interessert i & kjope
deler til Early Ford, Mercury og Linceln 1932-48 ( 4,

6, 8 og 12-cyl.)

bruk for, anmodes om & kontakte klubben,

henvendelse til

EARLY FORD V8 CLUB

Postboks 3248, Sagene, OSLO 4.
telefonsvarer (02) 16 08 61

elier tlf.

fic som mitte ha noe de selv ikke har

Do meT o™ O wmo

(02) 55 18 85 ki. 12 - 15,

FORD+ FORD+FORD+F QRD+F ORD+FORD + FORD +FORD +F ORD+F ORD+F ORD+FORD+F ORD+F ORD + FORD+FORD+F URD+#



NLLAC

&n lyxvagn i ordels egentligaste bemirkelse

TT kvart sekels erfarenhet inom till:
verkningen av hogfornima kvali
tetsvagnar — de sista 12 dren uteslutande
8ecylindriga — ligger bakom Cavirrac
av idag.

Capiiiac har varit i standig utveckling
och i en riktning.

Capiniac har aldrig slésat sina resurser
pt frimmande omriden och aldrig lances
rat en princip, som varit osund.

Capiriac's ideal har varit att framstilla
en automobil — over vilken dgaren kan
vara stolt, och alla Capiiiac’s och Genes
ral Motors oerhdrda méjligheter — inges
nidrteknik, ekonomisk styrka och mos
dima fabrikationsmetoder — hava satt
sin stimpel pd Capiniac.

»STANDARD OF THE WORLD«

GENERAL MOTORS

INTERNATIONAL A/S.




