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FORSIDEBILDET:
Vi har valgt 8 la Reidar Kristiansen’s nyrestaurerte og kjore-

klare Ford A Standard Phaeton 1930 pryde forsiden pd dette num-
mer av "Gammelbil-Posten". Bildet m& gjerne symbolisere somne-
rens viktigste hoydepunkter (vi er sikker pid at det iallefall
representerer et héydepunkt for Reidar). Vi tror ogsd & ha rett
orn vi p&stdr at denne bilen er en av de desidert penest restau-
rerte gammelbiler vi har sett, den er til minste detalj preget
av Reidars pinlige noyaktighet. Motorhistorisk Klubb,Drammen
kan vere stolt av & ha en slik doning péd sin medlemsliste....
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Redaksgjonelt
Fra tid til annen biir red. stilt overfor spgrsmélet:"N&r
skal du f& din gammelbil ferdig?" Et spgrsmél som er uhy-
re vanskelig & besvare, ettersom jo dggnet bare har 24
timer og fret 365 dager og en svert liten del av denne
tiden egentlig kan kalles fritid. Og av det som e r fri-
tid, gr dessuten mesteparten med til & produsere "Gammel-
bil-Posten". La oss forutsette at perioden mellom to avi-
ser bestdr av 30 dager,hvorav kun kveldene kan benyttes
til avisarbeide, 4v disse 30 kveldene gir én med til med-
lemsmptet,-&n til styremgtet,-&n til trykking av offset-sidene, ~minst én (men som re-
gel to) gér med til & stensilere de "hjemmegjorte" sidene, o8 &n kveld gér med til £
sortere og hefte sammen avissidene. Dessuten bestdr en "avisperiode" av fire lprdags-
kvelder,og da tar jeg fri... Tilbake blir alts& 20 kvelder,hvilket altsd betyr at &
gi ut en 20-siders avis er ensbetydende med & lage en avisside hver eneste "frikveld"
méneden igjennom. Dermed kan det vere fristende & sakse stoff fra andre kilder,og det
blir da ogsd gjort. Men ogsé det saksede stoffet krever en viss redaksjonell behand-
ling for & passe inn pd en A4-side; -og saksingen er heller ikke benyttet for 2 gjo-
re srteidet mer "mekelig", men fgrst og fremst for 8§ lage en allsidig og ikke altfor
ensporet svis. Stoff om vAr egen virksomhet har alltid fgrsteprioritet. S& spgrsmdlet
vi innledet med er like ubesvart:"Nér skal red. f& sin gammelbil ferdig..?"
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DRAMMENSDAGENES VETERANBILPARADE BLE ODELAGT AV
BEDROVELIG ARRANGEMENTSSVIKT.

Rtter iniativ fra en av "Fremtiden’s" journalister, -hr. Rooth- ble
via en annonse i Drammenspressen veteranbileierene i distriktet an-
modet om & slutte opp om en veterankortesje gjennom Drammen 1l0rdag
31, august i forbindelse med "Drammensdazene 1974".

Hvorvidt det var hr. Rooth’s skyld skal vere usaglt, men rot ble det
ihvertfall. De 12 kjorettyene som var mott frem p& Bragernes Torg kl.
17.%0 for & starte kl. 18, mdtte vente til nmrmere kl.19 for de slapp
avzarde. Tiltross for at uniformert politibil kjorte foran kortesjen,
ble den oppstykket allerede ved forste lysregulerte gatekryss, hvor
de seks bakerste bilene ble akterutseilt p.g.a. rodt lys.( Trafikkly-
sene burde jo vert satt pd "blinkende gult"). PA Strdmsé Torg var
forvirringen fullstendig, idet "forste pulje" kjorte ut Bj.Bjornsons
gate til Bangeldkka for a snu, mens resten av kortesjen (som forlengst
hadde mistet kontakten med de Ovrige bilene) kjorte opp Konnerudga-—
ten i retning mot museumsparken. Etter ytterligere endel rot var de
12 kjbretdyene omsider samlet i omrddet ved museet, og ble dermed
"vist ryggen" av arrangdrene; mer verd var tydeligvis ikke var del-
tagelse.,

Wttersom det p& forhind var antydet en viss PR for var klubb i for-
bindelse med 1opet, var det mange som kastet seg over avisene pa
mandag for & lese referatene. De f& linjene pa bortgjemt plass (som
dertil var ukorrekt ndr det gjaldt antall deltagene vogner) kunne

vi klart oss foruten....

At arrangdrene ikke lot til & verdsette veteranbildeltagelsen syn-
nerlig, ble til fulle bekreftet ved den "takkeannonse" (97x120mm)
som sto i Drammensavisene torsdag 5. september, hvor ialt 15 navn-
gitte firmaer og institusjoner (samt publikum) ble takket for "vel-
villig bistand” under “Drammensdagene 1974". "Motorhistorisk Klubb,
Drammen" var ikke nevnt i annonsen.....:

Zonklusjonen etter disse erfaringer mé uvilkaérlig bli den at hvis
Miotorhistorisk Klubb,Drammen" for ettertiden skal delta ved "Dram-
mensdagene", md vi betinge oss at vi selv stdr for opplegget for

var del av programmet. I motsatt fall bor vi boikotte hele greial
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Y@%LYKK@T“ VETERANBILPARADE I ASKER.

Om gammelbildeltagelsen ved "Drammensdagene 1974™ ble en temmelig
bedrévelig forestilling, s& ble veterenbilparaden ved dpningen av
R6de Kors—uken i Asker dagen etter (1.september) desto mer vellyk-
ket. Tiltross for kort varsel, samt at et A-Ford-arrangement hos
Tore Woldstad p4 V.Spone "kolliderte" med Asker-arrangementet, sé
métte allikevel ialt 18 biler frem foran hovedporten til Asker sta-
dion i god tid for start.

Asker Rode Kors hadde annonsert veteranbilparaden i lokalavisen pa
fredag, og i det deilige vmret hadde det mott frem et stort antall
skuelystne. Litt over klokken 12 kunne kortesjen begi seg ut pd den
oppsatte ruten: Asker stadion-Borgen-Bleiker-Hval-Reistad-Undelstad
—-Askerveien-Honsveien-Vakas-Klokkerjordet-Kirkeveien-Stadion.

Btter ca. 1 time vendte bilene tilbake til utgangsstedet,hvor det
ble 1litt ventetid merns man avvikle® kappkjoring péd trehjulssykkel
for smirollingene og trekkhundklubben befordret barn i vogner som
ble trukket av hundespann. (FORTS. SIIE 5)
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Men k1. 14 var det klart for parade inne pd stadion, hvor bilene
en etter en ble kjort frem og presentert for publikum. Underteg-
nede hadde pd forh&nd forsynt speaker med et "manus", slik at han
var istand til & gi en orientering om "Motorhistorisk Klubb", -
om veteranbiler generellt, og om de enkelte deltagende vogner og
deres eiere. Disse var (i startrekkefolge)-: -
1.Mathis "Torpedo" 1927 tilh, Finn Torgersen,Mjdndalen
2.Chevrolet Touring 1927 tilh. Jan Sandholt,Krokstadelva
3.Ford T Touring 1927 tilh, Gunnar Kristiansen,Mjdndalen
B.Ford A Town Sedan 1930 tilh. Tore Odegaard, Drammen :
b.3ockne Sedan 1933 tilh, Gunnar Kristiansen,Mjondalen (Gunnolf ILar-
_ sen ved rattet) :
7.0pel Olympia 1939 tilh, Oivind Viker,Drammen
8.Ford A Twdor 1930 tilh. H&kon W.RGine,Drammen (kjort av Ole Wikborg)
9.Plymouth de Luxe Sedan 1934 tilh, A1lf Bryhn,Spikkestad
1C.Zssex Roadster 1929 tilh. Erlimg Thorbeck,Drammen
11.Ford A Tudor 1930 tilh. Frode Holm, Tronstad
12.Morris Cowley "Doctor’s Coupe" 1926 tilh. H&kon W.RGine, Drammen
1%.Chevrolet Coach 1931 -tilh. Bjdrn Lund,Jessheim
14,Buick Sedan Serie 50 1935 tilh. Per Gran-Henriksen,ILierbyen
15.Ford A Std. Phaeton 1930 tilh Reidar Kristiansen,Asker
16.Franklin Limousine 19%1 tilh. Svein Burvald,Spikkestad
17.Diamond brannbil 1933 +tilh. Per Bakke, XKongsberg
73,Chevrolet varevogn 1935 tilh. 0ddleif Kvalseth,Solbergelva
19.Ford T Touring 1924 tilh. Knut Aaby, Asker
Dessuten var Ingar Bvensen i Dodge 1916 pémeldt og skulle startet
som nr. 4, men hadde dessverre sykdomsfraver.
Paraden sto p& en snan time, og ble ruadet av med at bilene kjorte
en avsluttende runde pa stadion. Umiddelbart for hjemreise wvekslet
undertegnede noen ord med en av de ansvarlige for arrangementet,som
ba om at en takk til deltagerene ble overbragt (hvilket herved er
gjort) og han uttrykte videre at var veteranbilparade hadde "reddet
dagen" for arrangorene. Og vi p& var side hadde en fin og hyggelig
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"AUTONMOBILLOBET HOLE-FROGNER" SONDAG 8. SEPTEMEER.

Sondag 8. september -dagen for drets og landets storste veteranbil-
monstring- opprant (eller skal vi heller si "nedrant") med et regn-
ver som kvalifiserte til betegnelsen skybrudd. Vi m& =rlig innrdmme
at vi tellte p& knappene hvorvidt vi skulle torne ut eller holde oss
hjemme, men hlpet om lettere ver utpd dagen og nysgjerrigheten om-
Yring nye godbiter pad startstreken seiret, og vi "svomte" avgirde i
retning Ringerike i tusmOrket. X
P& trappen pd Sundvolden Hotel satt et hutrende NVK/KMR-sekretariat
0g solgte program og sjekket inn deltagere, som i tur og orden ble
sendt tilbake til Veikroen ved Hole som var utpekt til "krisestart-
sted"q ettersom innehaveren av Sundvolden Hotel hadde satt seg pa
bakbeina i ellevte time og funnet pad at han ikke ville ha noe vete-
ranbilldp p& hotellets omrdde! Dermed ble altsd "Automobilldbet Sand-
vigen-Sundvolden" i virkeligheten et Hole-Frogner-ldp, da innkomsten
i&dr altsé& var forlagt til Frogner Stadion i Oslo.
Presis kl. 10.59 -ett minutt for start- sluttet det & regne (!)og
veret letnet snart, slik at det innimellom tilogmed var solglott &
frydes over. Starten fikk et nce improvisert preg, og bilene gikk ut
i noksd vilkérlig nummerrekkefdlge. P& grunn av veret ble det ogsa
(over til side 6)
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stort frafall blandt de pdmeldte kjoretdyene, som med de etteranmeldte
skulle omfattet 94 startnummer, men et 80-tall mbtte allikevel frem.
En rekke "debutanter" var & se, og vi nevner 0Oslo Politi’s "gvarte-
marje" -en Opel- fra 1920; -en skjonn Buick 1931 tilhdorende Bjorn
Andresen fra Ski; -Reidar Kristiansen’s Ford A Phaeton 1930; - Dag
Johannesen’s sportslige 1933 Alvis;- Fredrik Lid’s 1932 Fiat;-Joar
Olsen’s Graham 1932. Seks motorsykler hadde ogsd tappert trosset
vergudene,-deriblandt vlre "egne": Hans Oye med sin 1926 Harley Da-
vidson og 0ddleif Kvilseth pad sin 1919 Indian,8 sistnevnte noe "hos-
tende". De fleste av de startende gjennomfdrte 1lopet og kom via 10
poster frem til Frogner Stadion; -~-Frode Holm i den Evensen’ske Dodge
1916 var ubeskjeden nok til & ta med seg hjem 3.premien i sin klasse.
Alt 1 alt et fint 10p, tiltross for store arrangementsvanskeligheter
P.g.a. veret og kluss med startstedet. Lopet kan kanskje vere i dryg-
ste laget,~- det legger beslag p& h e 1 e dagen! 1I8r som de tidli-
gere savner vi en skikkelig speakertjeneste ved startstedet, og vi
begriper fremdeles ikke hvorfor man bldholder pd betegnelsen pad det-
te arrangementet ~"Automobillobet Sandvigen-Sundvolden"-; idr var
man knapt nok pd noen av disse stedene,-og 1ldpet glr dessuten i mot-
satt retning!
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LITT AV HVERT OM SMATT OG STORT......

Gunnar Kristiansen har nylig vert i Sigdal og sikret seg ytterligere en
Rocne; beregnet som reservedelsbil. Dermed kan han se atskillig lyse-
re pd situasjonen med gearkassetrdbbelet som har oppstitt pd hans bil,
og han fir jo dessuten atskillige reservedeler i bakhanda...

Arild Karlsen har hentet hjem en Hanomag fra ca. 1930 fra Syl-
ling, hvor han ogsd fant karosseribakparten til en 20-talls
Dodge. Videre har han hentet en Dodge 7-seter 1937 oppe pé
Gulsvik, og han skumler visstnok ogsd med planer om en tur til
Tréndelag etter en Fiat-buss fra 1914. Dessuten har han nylig
skaffet seg en Opel Blitz (1961) med vinsj og spesiellt lavt
lasteplan, som er "skreddersydd" for biltransporter.

Papirprisene dker faktisk for hver mdned, og den arme redaktdren mé
gripe stadig dypere i pengepungen hver gang papir til Gammelbil-Pos-
“ten skal kjopes inn., Dette gjor produksjonen av avisen til et stadig
mer tvilsomt foretagende i Okonomisk henseende, og det kan faktisk
bli aktuellt & gjore et fremstst for & verve abonnenter for i det he-
le tatt & holde avisen "over vannskorpen". En annen, og lite populer
18sning, er & kutte ned pd sidetallet, men det vil wi i det lengste
forsdke & unngi.

P4 det forrige medlemsmdtet i Norsk Veteranvogn Klubb mdtte

det opp 1 -en~ mann, nemlig formannen..! En uhyggelig tendens,
etter v&r mening, og NVK’'s styre bor snarest forsdke & finne ut
hve som er galt innen klubben (for noe MA det jo vere), og fa
rettet pd dette for det er forsent.

Med dette nummer av "Gammelbil-Posten" folger det et bilag med tanke
P& & skaffe klubben et register over de kjoeetdyer som er i drift. Vi
vil innstendig oppfordre at medlemmer med registrerte kjoretdyer sna-
rest fyller ut og returnerer kupongen, slik at arbeidet med & samle
deltagere til 16p etc. dermed kan bli noc lettere for de som har med
arrangementene & gjdre. (FORTS)
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Kasserer Tore Gdegaard, mannen som steller med medlemsregiste-
ret, opplyser at foran generalforsamlingen teller Motorhisto—
risk Xlubb, Drammen 99 medlemmer.

I week-enden 31.august/1.september hadde Norsk A-modell Klubb lagt opp
til et "treff" hos Tore Woldstad P& Vestre Spone. Da red. var opptatt
p& annet hold og derfor ikke hadde anledning til & delta, kan vi dess-
verre ikke bringe noe referat, men det har blitt oss fortalt at arran-
gementet var meget vellykket, med bl.a. en utflukt %il Blaafargeverket
p& Amot med omvisning, og et besdk i koboltgruvene i nsrheten. Som van-
lig ved A-Ford-klubbens tilstelninger, var det god oppslutning.

Ellers er det n& klart til "innflyttang" i léven pa Lierskogen,
0g de som m&dtte ha behov for opplag for gammelbil eller me, mé
snarest melde sitt behov, da vinteren jo er faretruende ner.
Kontaktmann for opplagsplassen er Arild Karlsen, Lierskogen,
som fordvrig bor i umiddelbar nzrhet av 1&ven. Han kan treffes
pé& telefon (02) 84 71 39.

Det har falt i vér lodd & meddele at vAr mascot —puddelen "Ni-
allle nette" fra det Viker’ske hus pé& Svelvikveien- ikke lenger er
“ iblandt oss. Det viltre brune "ndstet? vant seg mange venner i
den korte tiden den deltok P4 méter og andre tilstelninger, men
har altséd sin unge alder tiltross "gétt til sine fedre". Dens
mimne vil imidlertid leve videre.....

Vare tidliger oppfordringer om &
bidra med stoff til "Gammelbil-Posteng"
spalter har ikke avstcdkommet
den respons som det var
grunn til & vente.

Tertores i, @/;j“ : BEG) f

Vi tror nemlig at nettopp DU sitter inne med verdifullt stoff som
bor komme vidre medlemmer tilgode, og vi v e t at det blandt vare
lesere finnes en rekke pennefire 0g tegnekyndige folk som kan 26—
re GAMMELBIL-POSTEN kvalitetsmessig langt bedre enn hva den er idag.

Vi etterlyser derfor.....

4 4 8 8 8 5 0 @

skrevne beretninger som f.eks. hvordan du fant ditt
kjoretdy; episoder (elker tips) i forbindelse med
restaureringen,-beretninger fra turer, 16p, utenlands.
reiser, museumsbestk, faglige artikler innen felter
som omfatter vér hobby, etc. etc.,

Utklipp (artikler,reportasjer,tegninger,fotos 0g an—

noxgser) om alt som vedrSrer motorhistorie. Spesiellt

etterlyses bil- og mc-annonser fra tiden f&r krigen,

men andre annonser fra "forgangen tid" er 0gsé av ine
teresse.

Sort/hvitt fotografier som viser gamie kjoretdyer i
en eller annen fcrbindelse, b&de "utklipte" fotos og
dine egne opptak,(hvis du vil l&ne ut filmen).

Og selvfilgelig, annonsemanuskripter. Husk at ALT kan annonseres i
"Gammelbil~Posten"; -ilkke bare det som gjelder gammelbil- og me!
VER SE GOD, SPATTENE ER DINE....!
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Ay

BENELLI

AV AKE WREMP

I Italien finns atskilliga mc-fabriker. En del av dessa uppmarksammas sillan péa véra
breddgrader. Man hor namnet, kanske i samband med sensationella segrar pa tdvlingsbanorna,
eller nir informationerna om en ny modell hit. For ovrigt riknas inte fabrikatet med bland

bland mc-virldens stora. Det ar egentligen synd, italienarna kan bygga fina motorer, dven om deras
serier dr mycket mindre dn i andra lander. Ett namn i detta sammanhang, som

absolut inte bor underskattas ar Benelli. Den fabriken har under méanga ar producerat en rad
bra motorcyklar. Nu ar mirket pad vag uppat igen och dven hogaktuellt ur svensk
synvinkel, nybliven generalagent #r Svenska Cykelfabriken i Lomma. Vidare finns ett verkligt trumf-

ass med i arets lek, varldens enda sexcylindriga motorcykel.

ARET VAR 1911

@ Men lat oss ga tillbaka 1ill ar 1911, plat-
sen ir Pesaro vid Adriatiska kusten, Mam-
ma Theresa Benelli, redan da anka; samla-
de sina sex soner till familjekonferens. Det
gillde ay fa igang nagon form av inkomst-
bringande verksamhet, som kunde fOrsorja
dem alla. Valer foll pa den mékaniska
branschen, vilken da stod infér sitt genom-
brott. ’ o~
Forst nojde man sig med att reparera
andras fordon, bilar och motorcyklar, I'lik-
het med manga andra, blivande mc-fabri-
kanter pysslade man dven elt tag med vapen.
Ar 1919 var man sa redo alp starla egen
motortillverkning. Férstlingen hade kanske
inte sd& mycket gemensami med kommande
Bencllimotorer men det var i alla fall en
borjan, Det rérde sig om en av den tidens
mopedmotorer, en 75-kubiks tvataktare, som
monterades pa en vanlig trampecykel.

"Nista projekt, man gav sig pa, var en
komplett motorcykel, nu med 98-kubiksmo-
tor. Sen steg kubikinnehallet sa sakta 1ill
125 och 150 cc, samtidigt som Tonio (Anto-
nio) Benelli birjade prova livet som tavlings-
férare. Givetvis korde han da familjens eget
marke, en 150-kubikare i trimmat skick.

I 1ak{ med framgingarna steg ocksa det
ekonomiska vilstandet hos familjen Benelli
och man kunde investera mera | maskiner
pa sin labrik. Samtidigt siktade man in sig
pa fyrtakismarknaden, tvatakiaren var pa
viig at{ mista sin popularilet just vid den
tiden, mitten pa 20-talet.

1927 kom sa det stora genombrotiet, da
hade man fait fram en 175 kubiks fyrtakta-
re med kugghjulsdriven, enkel dverliggande
kamaxel, Andra labriker hade pa den tiden
stora problem med sina fyriakismotorer.
ventiler och ventilfjadrar holl sillan fér pa-
frestningarna. Sadan| slapp Benelli, deras
konstruktion med 6verliggande kam skonade
i hog grad ventilgrejorna.

Tonio Benelli tog hem italienska méster-
skapet i 175-klassen bade 1927 och 28 samt
30—31, Aven mellanaret 29 vanns av Benel-
lifabriken fast dia korde eft par andra fo-
rare.

BENELLI PA DE STORA ARENORNA

Snart tyckte man aty tiden var mogen for
nappatag med de stora fabrikerna ute pa
de stora arenorna i GP-sammanhang, Hit-
tills hade Benelli enbart salt sina maskiner
pé hemmamarknaden, nu gallde det exporl-
affirer och dirmed behovlig publicity.

Eftersom 175-klassen da fortfarande var
internationell, byggde Benelli en ny sadan
racer med dubbla, dverliggande kamaxlar.
Den ‘kérdes med stora [ramgangar fram
1ill 1934, sen stroks klassen och Benelli fick
ta nagra ars paus. 1938 aterkom man med
en ny dubbelkamskaftare, denna gang pa
250 cc, Samtidigt gick man over till 1dit-

-metaligjuigods for bade topp och cylinder.

Sin allra storsta framgang noterade nog
Benelli 1939, da vann Ted Mellors 250-klas-
sen pa Isle of Man. Della trots en enorm
konkurrens, bland medtdvlarna sags Stanley
Woods och Ombono Tenni pa Moto Guzzi
samt tre vattenkylda DKW-maskiner, Till
pa kopet hade alla dessa konkurrenter kom-
pressormatade molorer.

B et

Dario Abrosini, Benellis tuffe fabriks-
férare som tog VM i 250-klassen 1950.

EN KOMPRESSORMATAD FYRA

Aven hos Benelli insdg man, att framtiden
léflg i' kompressormatade molorer och satte
darfor igAng med arbetet pd en dylik. Det

rorde sig om en vattenkyld fyra med dubb-
la, dverliggande kamaxlar och Cozette rota-
tionskompressor. Effekten lag pa dryga 50
histkrafler och maskinen skulle toppa 245
km/t, 25 mer dn Guzzis enstanka.

Fyran hann aldrig koras i nagra tavlingar
men gomdes lyckligtvis undan pa en lant-
gard under kriget. Den stér nu valputsad i
fabrikens eget museum.

Samre gick det med de dvriga inventarier-
na i Benellifabriken, De allierades bomber
tog en del, resten roffade de tyska vapen-
bréderna at sig vid retritten.

1947 hade man fan igang tdvlingsverk-
samheten igen, om dock i ratt blygsam ska-
la. Utgangsmaterialet var forkrigstidens en-
stinka med dubbla, overliggande kamaxlar
fast modifierad fér vanlig handelsbensin.
Fore kriget fick man som kiny koéra pa
50/50 bensin/bensol.

For aty verkligen kunna havda sig kon-
trakterade Benelli nasta ar den berbémde
Dario Ambrosini som fabriksforare, Efter
ett par uppmirksammade segrar 1949 satsa-
de man sd pa 1950 ars VM i 250-klassen.

Upptakten blev stralande, trots ail Am-
brosini bara kort TT pa Isle of Man en
gang tidigare, sa vann han 1950 och slog
dessutom nytt varvrekord. Det gamla inne-
hades av tysken Kluge pi en kompressor-
matad DKW.

Sasongen fortsatte sedan med knallhdrda
strider mot Guzzis fabrikslag, Ambrosini
klarade dock den fighten och tog hem VM

= il slut. Dessutom vann Benelli ocksa maér-

kes-VM 1950, enda gangen for den italien-
ska fabriken.

Sjalvklart hoppades man att upprepa bra-
vaden 1951 men tyvirr gick detta inte alls.
Efter en andraplacering for Ambrosini pé
Isle of Man kérde han ihjal sig pa trining-
en for Frankrikes GP, Broderna Benelli
drog sig darefler tillbaka fran de stora tév-
lingarna under manga ar framat.
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Benelli dominerade
ldnge 175-klassen med
maskiner av den hdr typen.
Det rérde sig om trim-
made sportmodeller med
enkel, éverliggande
kamaxel och som vi ser,
en rdtt spartansk
utrustning i évrigt.

UTBRYTAREN MOTOBI

Snart vdxte dven marknaden for vanliga
landsvidgsmaskiner och en av briderna Be-
nelli brot sig ur familjeforetaget for att star-
ta en egen tillverkning. Han dépte sina
maskiner till Motobi, 1962 itergick han 1ill
Benellifabriken i Pesaro och hade da med
sig ett par nykonstruktioner,

P4 -dessa satt nu cylindern horisontellt
placerad och'det rirde sig om fyrtaktare
med stdtstanger, Fran borjan ndjde man sig
med en 125:a, sedan gick man upp till 175
cc, 200 och slutligen en riklig 250:a.

I mitten pa 60-talet kom USA-marknaden
in i bilden. och modellurvaley utvidgades ylt-
terligare, Det strackte sig fran 50 kubiks
tvatakt och upp till en fyrlakts 650 twin
kallad Tornado. Den senare importerades

fér 6vrigt hit till Sverige i nagot exemplar, L

som visades pa Pickos show.

I dag- kretsar intresset mest kring Benel-
lis sexa, en verklig Superbike, (Se beskriv-
ning i foregdende nummer av MC-NYTT.)
Aven om dess prestanda kan Overtraffas av
maskiner med farre antal cylindrar, si lig-
ger det alltid ett stort statusvirde i en sexa.
Manga fanatiker kommer sakert att stirra
sig blinda pa detta. Pris och leveranstider
ar dock @nnu sa linge okédnda faktorer for
sexan.

Som komplement till fyrlaktarna lancerar
Benelli just nu ett par 1vitakis twin, bigge
i japanska stilen. Slagvolymen #r pd 125
respektive 250 kubik, effeklerna 16 hk och

NUMMER 4
1973

25 hk. Andra finesser 4r vaggram, naken
framgaffel av Cerianitvp, ldttmetallfjadrar
och dubbla instrument, varvriknare samt
hastighetsmitare.

Benellis legendariska 250:a ség unge-
fdr likadan wut bdde fére och efter kriget.
Pd hdger sida av motorn satt en ling rad
kuggdrev, som drev magneten och de dubb-
la, overliggande kamaxlarna. Karakteris-
tiskt var dven den yttre oljepumpen med
sina armerade slangar. ’

Ovan: Den fyrcylindriga 250:an sedd i fd-
gelperspektiv. Upperst pa ramen sitter fyra
tindspolar, brytare med kondensatorer ir
monterade lingst ute i vinstra dndan pd
insugningskamaxeln. Vi ser dven hur de fy-
ra Dellortoférgasarna mandévreras med en
axel.

| omenm— | | DA | | i | L }

Drammens Tivende
og Buskeruds Blad

12. juni 1924

Den 22, juni agter Kristiania
avdeling av Norsk Motorcykle-
klub at avholde et paalideligheds-
ridt for motorcykler og motor-
cykler med sidevogn. Lepet vil
foregas med en hastighet av 33
km pr. time, med et beregnet til-
Iseg for streekninger med nedsat
kigrehastighet. Ruten er bestemt
saaledes: Kristiania — Gran —
Hgnefoss — Vikersund — Hokk-
sund — Drammen — Kristiania.

NORSK VETERAN MOTORSYKKEL CLUB er den nye
norske mc-klubben for eiere av motorsykler eldre
enn 25 &r. Klubben ble stiftet i 1973,0g har al-
lerede 90 medlemmer. NVMC arbeider for & hjelpe
medlemmene til & oppspore/skaffe seg veteranmo-
torsykler, bistdr med rdd og hjelp i restaure-
ringsspdrsmdl,arrangerer mc-16p o.l. Klubben er
videre leveranddr av tankdekaler (transfers) av
egen produksjon,og gir dessuten ut sitt eget mc-
organ,"Sidevogna". De som Onsker ytterligere opp-
lysninger om medlemskap,kan skrive til-:

NORSK VETERAN MOTORSYKKEL CLUB, Postboks 594,
Sentrum, 0SLO 1.
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Prof. E. Hubendick:

NAGRA KORTA ANTECKNINGAR UR AUTOMOBIIENS HISTORIA.

Daimlers forgasare &r @ven den av stort intresse, och det var
helt naturligt, att Daimlers lyckade f8rstk snart skulle locka an-
dra $1ll efterfdljd.

Firman Benz & C:o0 i Mannheim bdrjade omedelbart efter Daimlers
syssla med automobiler, drivna av bensinmotorer, och erhdll den 29
januari 1886 patent pd en dylik automobil, avsedd for 2 personer
och utrustad med en motor am 1.5 hkr. Denna firma lir &ven hava va-
rit den forsta, som bragte automobiler, drivna FER av explosionsmo-
torer, i marknaden. Motorn dverfdrde sin effekt medelst konisk kuggw
vexel t1ill en mellanaxel, vilken var f8rsedd med remskiva,frin vil-
ken kraften vidarce Overfordes medelst rem till en andra mellanaxel
och frén denna med k&#tting till drivhjulen.

En ny vagn av i huvudsak samma konstruktion byggdes av Benz &r
1838, vilken exponerades pd cn utstidllning i Minchen samma &r och
ddr védckte oerhort uppseende.

En av Daimler 1889 utfdrd vagn dr av stort intresse sisom varan—
ce don forsta vagn med styrningen anordnad pd det numera allmint
brukliga sidttet. Annu fattas dock differentialvidxeln, och for att
forekomma slirning hos bakhjulen i kurvor inférdes den anordningen,
att motorn dreb en mellanaxel, frén vilken vartdera bakhjulet drevs
mei kedja, varvid kedjorna hingde timligen slaka, s& att det ena
hjulet kunde g& ndgot fore det andra. Denna anordning torde emeller-
tid ej have wmedfért &syftad verkan, men vidl visat sig praktisk i
endre avseenden. Ndr differentialen forst infdrdes och av vem &y
055 €] bekant, men trolig ér dock, att den férst anvindes av ndgon
frensk automobilfirma, ty den hade redan uppfunnits i England 18%4
cv Roberts i Manchester och anvints p& de cngelska dngvagnerna,var—
fir doenna mekanism torde varit bekant i Frankrike fran 8ngvagnsti-
den. Slutligen m& &nnu en av den moderna automobilens’ viktigaste
deteljer omnémmas, ndmligen luftringen. Denna uppfanns av engels-
mannen R.William Thomsen och anmildes till patent den 10. dec.1845.
I patentskriften skriver han: "Uppfinningen kiénnetecknas av anbrin-
gandet av clastiska bandager pa& vagnshjulens ringar, vilks hava till
dndamdl att minska den f6r fortskaffandet nédiga kraften, gbra vag-
nens rorelser mjukare samt minska dess buller. For att uppnd detta
resultat anvindes en ih&lig ring &v ett Hmne, som &r ogenomtrangligt
for vatten och luft, t.ex. vulkaniserad kautschuk eller guttaperka.
Dessa ringar uppbldsas med luft, s& att hjulen utefter hela sin 16p-
bana bliva forsedda med en luftkudde oberoende av om de 16pa pd mar-
ken, skenor eller andra kroppar."

I Sverige har automobiltckniken en betydligt kortare historia.
Oavsctt de vagnar som importerats och de sm& férslag eller forsok,
som m@jligen gjorts pd ett tidigarc stadium, #r det forst pad 1890-
talet f0rsdk pabtrjades, vilka hade en industri till mal.

Ett bland de forsta forsdk som utfdrts var det som forctogs av
ingenjdr Sdderhddm i Eskilstuna i borjan av 18G0-talet. Han experi-
menterade tidigare med en 8ngvagn utrustad med rorpanna, vilken el-
dades med en primuslampa.

Forst 1904 borjade Soderbloms bygga automobiler med bensinmotor—
crift i négon skala.

Mekaniska verkstaden Vulkan i Norrkdping tillverkade pd 1890-talet
Deinmlermotorer, men ndgra vagnar torde aldrig hava blivbit byggda.

P4 Surahammard bruk upptog 1898 ingenjor Gustaf Eriksson forssk
med av honom konstruerade motorer for automobiler, vilka sedermera
ledde till Vabis-vagnerna.

Ar 1899 byggde fabrikdr J.V.Svensson pd Augustendal en stdrre fa—
brik, avsedd fOr automobiltillverkning, mcn efter nagra forssk dver-



11

gavs denna tillverkning for andra fabrikationer.

19071 upptog bolaget Scania i Malmd automobiltillverkning, vilken
dnnu idag bedrives med huvudfabrik vid Stdertdlje jdmte ett flertal
filialer. Sddecrtdilje Verkstdder och Gustaf Erikssons automobilfabrik
bir jade ungefdr samtidigt moen upphdrde snart nog med bilfabrikation.

I'r nérvarande finnas i landet ire automobilfabriker, nimligen
fL.-B. Scania-Vabis, ett bolag sammanslaget av de tv& foregdende fa-
brikerna Scania i Malmd och Vabis i Sodertdlje, Tidaholms Bruk i
Tidaholm samt Thulinverken, Landskrona, som tillverka automobiler,
motorecyklar och flygmaskiner,

Motorfabriker diremot finnas dver ctt 100-tal, som tillverka ut-
mirkta motorer for si&vil fotogen- som bensindrift, avsedda for bdtar
och andra industriella dndamil.

Bland namn, som vi ej heller f4 gltmma, mirkas: Lppelqvist,Beh~
mer, Bjorkman, Bilichner, Ddhn, Gustaf Eriksson, Prithiof Eriksson,
Gjestvang, Grebst, E.Hedlund, Kastengren, Lundvik, Nordeman, Pelle-
rin, Pripp, R&&4f, Rosin, Skog, Skénberg, Salmson, Thisell, Thorsin,
Wagner, Ostberg.

L R T R Ty

(Herved cr vi kommet til veois ende i disse "korte" anteckningar fra
bilens historie, skrevet i 1922 av professor RE.Hubendick. At det gan-—
melsvenske spréket har vert temmelig tunglest, kan vi sikkert vare
enige om, men vi tror at de som har klart & slite scg gjennom alle
artiklende og forstdtt det de har lest, har fatt on grundig innfo-
ring i den historiske siden av bilens "oppstandelse". )

red.
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@ Kpent spbrsmal +il utgiverne av veteranbilaviser:

HVOR BLIR DET AV AVISENE.,...?

Vi lar ovenstéende berettigede spbrsmdl std som overskrift pd den
"opptelling" vi har tillatt oss & gjore over utkomne nummer av uli-
ke veteranbiltidsskrifter i 1974. Let later til 4 vere sve&rt vanske-
lig 4 gi ut de antall numre av de forskjellige aviser som man pé& for-
hénd annonserer;- Arsakene kan vel vare flere, men bunner vel i det
storc og hele i at andre ogimange tilfelle mer lonnsomme gjoremdl gir
foran det redaksjonellec arbeidet. Personlig kan vi ikke fri oss fra
den tanken at den sviktende avisutgivelsen egentlig er regulert be-
drageri av abonnentenes penger, selv om forholdet i mange tilfeller
cr kamuflert ved at pengene er "medlemskontingent", slik at avisene
nermest skal gi inntrykk av & vare noe man far "gratis" pi toppen av
medlemnsskapet. Det man glemmer, eb at avisen ofte er det eneste bin-
deleddet de 1itt perifere medlemmene har med de respektive klubber,
og at det i realitcten er er det eneste de har igjen for kontingen-
ten (og kanskje ogs& den eneste &rsaken til at de idetheletatt har
tegnet medlemsskap). Av de aviser "Gammelbil-Posten’s" redaktdr har
bytteavtale med (eller er medlem i klubben) er avisutgivelsen i skri-

vende stund (24.september) som nedenford

-Norsk A-Model Klubbs organ "A"-viscn har utkommet med 8tt -1- num-
mer hittil idr, mens de lover 5 nummer i &rct.
~Norsk Veteranvogn XKlubb’s organ "VeteranvognPosten" har kommet med
to -2- nummer, -de kan muligens greie kvoten pd 4 nummer.
—-Norsk Veteran og Gammelbilklubb har hittil (pd& ett &r) utkommet med
to -2- nummer; medlemmene betaler for 6 nummer i &ret.,
~V8-register" har kommet med 2 —to- nummer; plancne er 4 nr. drlig.
~SIGUATHORNET (Svcrige) har gits ut 4 nr.,-de bdr ha ut 10 i 1974
-SVBK (Bric Lofberg,Karlstad) lover oged 10 nummer arlig av "AUTOVE-
TTRANEN/AUTOPIONJAREN",-hittil er det kommet 3. (7 til,Eric...)
«oomen "Gammelbil-Posten" holder ruta.! OeL.
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Ubeskyttet handlampe
kan lett skape brann

ass pa at arbeidsrommet ikke Dblir en
brannfelle, skriver Forbruker-rapporten
med tanke pad alle som bruker hindlamper
med pezrer uten beskyttelse nar de driver
hobbyarbeid for eksempel i kjellerboden. En
lampe som henger ubeskyttet inntil en dgr-

Det finmes i dag en rekke god-
kjente og brannsikre hindlamper
pd markedet. Noen er utstyrt med
kuppe] av glass og metzllgitter,

mens andre har glasskuppel og
gitter av slagfast plast. Videre
finmes det tre typer hindlamper
for lysrgr. Bladet har utarbeidet

en markedsoversikt over de seks
forskjellige typer handlamper
som er godkjent av NEMKO
(Norges Elektriskhe Materiell-
kontroll). Samtlige lamper kan
brukes bide innen- og utendgrs.
Nar det gjelder handlamper
med lyspazre, har NEMKOQO inn-
skjerpet en del regler. Det er
viktig at man ikke bruker stdrre
lyspaerer enn det lampen er be-
regmet  for. For hindlampens
vedkommende er dette spesielt
viktig fordi underlagstemperatu-
ren som regel ligger pd grensen
av det maksimalt tillatte. Setter
man inn en lyspzre med hdyere
effekt, kan det oppsti fare for
brann hvis lampen stir mot
brennbart underlag. Glasskuppel
og Dbeskyttelsesgitter mad alltid
veere pi plass. Fjerner man glass-
kuppelen, kan vann trenge inn

pere kan vare

oppvarming.

karm for eksempel kan bli brannstifter, idet
overflatetemperaturen selv p& en 60 waits

ca. 200 grader C. Det er mer

enn nok til &4 tenne treverk ved lengre tids

pé& spenningsfgrende deler og gi
kortslutning eller overledning til
bergrbare deler. Gitterets pri-
mere oppgave er 4 beskytte mot
skcade. Det sgrger dessuten for at
det til enhver tid er trygg avstand
mellom lyspeere og underlag. Er
det ngdvendig & skifte ledmingen,
mi den erstattes med slitesterk
gummiledning. Bevegelige plast-
ledninger er ikke tillatt for bruk
utendgrs.

Da alle godkjente hind ;
er dobbeltisolert, kan det benyt-
tes ledning uten jordleder. '

Altfor mange bruker hindlamper
hvor Iyspzeren henger klar, Det er
pabudt at de skal ha glasskuppel
og gitter, slik som modellen pa
bildet. Det finnes en rekke god-
kjente typer pa markedet.

OPEL

Den forste Opel-bil sd dagens lys
i 1898. Denne stamfar til Opel-vognene
var en 4-hk's ensvlindret motorvogn
med vannavkjolet hekkmotor og en
maksimal toppfart pd 20 km/t. Opel
nr. 100 000 s& dagens lvs i 1927. Model-

Opeis «Doktorwagens, modell 1909.

len var en «Laubfrosch» og som iall-
fall veteranene blant dagens bilinter- 45
esserte kan huske, inntar denne mo-
dellen en sarstilling blant Opel's pro-
dukter: Da bilen ble produsert forste hey

gang i 1924 rullet den nemlig av et

meter langt samlebidnd og var

Tysklands ferste serieproduserte bil
som virkelig nidde de store salgs-

der. Dagsproduksjonen var meget

stor etter datidens forhold, hele 125

bile:

por
! noe

il

r. For den store depresjonen i

slutten av 20- og begynnelsen av 30-
4rene, var Opel’s andel av Tysklands
bilproduksjon oppe i hele 37,5 pst.
Firmaet sluttet seg i 1929 til General
Motors, og bare 2 3r senere var eks-

ten nddd opp i 7000 biler pr. ar,
som representerte 50 pst. av

Tyskland’s samlede bileksport. Den
forste 1000000 Opel-biler ble passert

940, men ved slutten av den 2.

verdenskrig var store deler av an-
. legget 1 Riisselsheim lagt i ruiner.
Lastebilfabrikken i1 @st-Tyskland var
tatt, og store nybyggingsarbeider ble
satt igang i Riisselsheim. I etterkrigs-
tiden har Opel bygget over 4 000000
biler.
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HANSA 1100

Hansa-fabrikkene ble grunnlagt i 1
formé&let var & lage sml bile%. I ?8$A a8
ble Hansa slatt sammen med Lloyd, som lag-
de gtorre personbiler, varevogner og las-
tebiler, mens Hansa-bilene var i klassen
sm& og mellomstore biler.

I 1929 ble Hansa overtatt av Borgward-Go-

1936 « HANSA\ 1100 + SEDAN |

svert populer.

liath, 0g samtidig forandret man produk-
sjonen til store familiebiler og presti-
sjebiler med motorer opptil 5,8 liter.

I 1933 kom Hansa 400, en sm&bil, p& mar-
kedet, og fra 1934 Hansa 1100, som

ble

500 kroner hvis
vi vil gitte oss
med Rolls Royce

ro det eller ei — en kan fd leid en

Rolls Royce 1930-modell med barskap
og det hele. Prisen er 500 kroner, og bilen
den samme som Egil Teige elegant parkerte
i jukseprogrammet i fjernsynet

Vognmann Adreas Broenden i bilutleie-
firmaet som disponerer veteranvognen, vis-
ker oss i gret at bilens faste sjifor under
opptaket 14 gjemt bak i vogna og sd at alt
gikk som det skulle.

Det er i f@rste rekke brudepar som leier
Rolls Roycen, denne dagen vgrer man som
kjent ikke penger, sier Brenden. Firmaet
har ogsa et moderne flaggskip for samme
anledning — skipsreder Wilhelm Wilhelm-
sens private Cadilac fra 1968, Den er noe
rimeligere 4 leie, men leveres ogsd med
sjafgr.

Vi spgr om hestekrefter under det lang-
strakte panseret og Brznden siterer Rolls
Royce-fabrikken som svarer pa denslags
spgrsmal med emotoren er stor nok». Rundt
to og en halv liter bensin bruker bilen. For
kunden har ikke dette noen betydning siden
prisen er fast — 500 kroner. .

Det er samme prisen en mi betale hvis en

onsker hesteskyss og uniformcrt kusk til.

vielsen, Ira vielsen og irinmom en fotogral.
forteller Breenden. — 1 barskapet er det

godt utvalg med glass, og vi setler inn en
halv sherry slik at brudeparet kan utveksle
den f@rste skal «som rette ektefolk at veeres.
Det er godt om plass i bilen, med klaif-
setene kan det gi fem bak i kupeen og to
ved siden av sjafgren.

Noen har bilen bare et par timer, mens
andre holder det gaende fire-fem timer.
Prisen er den samme — vi ser stort pa det
hos oss, sier Branden. Bilens verdi anslar
han ti] rundt 60000 kroner hvis en er s&
heldig & fA tak i et eksemplar. N&r en vur-
derer den forholdsvis hgye leieprisen, skal
en huske p3 at bilen til enhver anledning

T

utleien gjerne foregdr utenom vanlig -are
beidstid om lgrdagene, er firmaet avhengig
av mye overtid. A leie ut eksklusive bryl-
lupsbiler er bare en ganske beskjeden del
av firmaets virksemhet. — Vi har biler for
enhver anledning, sier Andreas Brznden
som for gvrig var den fgrste som hadde"
drosje med radiotelefon her i landet.

Det var for ganske ngyaktig 25 &r siden
og stedet Gran pa Hadeland, far vi vite.

Vi LEVERER
SNITTER KOLDTBORD
OG MIDDAGER
til alle anledninger
RUNDTOM KAFETERIA
Tif 818068

resenteres i sin beste stand, og ettersom

Jegvﬁrdaa
bitbeltet pa.!

Hallingmarken

1974

. NESBYEN 3.—7.JULI

Ved en uforkKkiariig miss i vart re-
ferat fra HALLINGMARKEN.
Jan Sandholt, Krokstadelva med sin
1927-mod. Chevrolet touring
kommet med p& deltagerlisten. Sa
Jan var med..e.é

derfor:

-74 hadde

ikke

For 50 dr siden

2. SEPTEMBER 1924

¥ Politiet i Drammen foretok
sondag kontroliprever med bil-
farten. Resultatet er at masse
biler, iscer utenbys, vil bli an-
meldt for overtredelse av hur-
tighetsbestemmelserne. De fles-
te kjortée med mer enn 24 km
gjennem gatene, og mnesten
ikke mnoen respekterer 15 km
orer bybroen,

For 50 ar siden

2. september 1924

Overalt i automobilinteresserte
kretse vil De hgre Folk tale om
«Den bld skjgnnhets, som alle er
begeistret for, da det er fgrste
gang en s komplett utstyrt mo-
derne automobil er blit tilbudt til
en pris, som enhver automobil-
kjgper kan overkomme. Det mo-
derne utstyr omfatter bl. a. for-
skytelig aluminiumsratt med po-
lert valngttkrans, sidevind~
skjeerme, elektriske sidelanterner,
forniklet kofanger, leerklaffer
paa alle fire dgre, gummimatter
og aluminiums tastgtt pd stig-
breetterne, samt ballonringe efter
gnske, Vognens farve er ultra-
marinbléa — en av de smukkeste
farver, som nogensinde er an-
vendt til et karosseri.

Drammens Autogarage A/S

Neste mote:

....vVart neste méte blir
TIRSDAG 5. OKTOBER;forhéd-
pentlig er det fremdeles nok

lass til alle pé& HEI -
HUSET! M6t frempkl. o oanNS

19.00.
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STATENS VEGVESEN

VEGDIREKTOREN
Schwensens gt.3-5 - Telefon 463870
0STLO
RUNDSKRIV NR.41/60 I
23. mai
Bre: INS

Til fylkesmennene, vegsjefene, politimestrene og Statens bilsékkyndige.

RADIATORFIGURER,PANSERORNAMENTER,LYKTESKJERMER,SKJERMSPEIL M.V.

I§ 9, nr.6 i forskrifter av 3.juni 1942 til Motorvognloven er fast—
satt folgende:

"P& motorvogns forparti m& ikke vare anbragt radiatorfigurer,panser-
ornamenter,lykteskjermer eller annet som pa grunn av form,anbringel-
sesméte eller det materiale de er laget av, kan medfdre s®rlig fare

1 tilfelle sammenstdt eller pékjorsel. Dﬁrhéndtak,hengsler,beslag Mm.Va
pé& sidene av motorvogn skal vere innrettet eller beskyttet slik at de
ikke frembyr unddig fare for andre vegfarende. Vegdirektdren kan fast-
sette utfyllende regler, og avgjor i tvilstilfelle om en gjenstand som
nevnt er i strid med forbudet."

Som veiledning for bedSmmelsen av hvorvidt en gjenstand skal anses for
farlig eller ufarlig, vises til de P& bilag 1 og 2 gitte eksempler.

Generelt skal bemerkes:

Lister og ornamenter som har en hdyde pd ca. 30 mm. kan tillates un-
der forutsetning av at det ikke forekommer skarpe kanter eller freh-
spring. Br ornamentets hoyde mer enn 30 mm. over karosseriet kan det
tillates dersom det er minst like bredt som hdyt,og har jevne avrun-
dede begrensningslinjer.

Ekstra pdsatte skjermer av metall over lyskasterne mé& fjernes. Hvis
karosseriet originalt er utformet med faste skjermer over lyskasterne
eller det er utstyrt med andre innretninger som er ntdvendig for bi-
lens bruk, eksempelvis luftinntak og lysutstyr, kan disse inntil vi-
dere tillates, men bdr om mulig UNngas.

Parlige figurer m.v. kan ikke anses bli s®rlig mindre farlige dersom
de p& de fremspringende deler er forsynt med plastikk, gummi eller
lignende.

Faste skjermspeil kan inntil vider tillates ndr de ikke er anbragt
foran midten av motorpanserets stdrste lengde. Speil som er anbragt
lenger fremme m& vere av en type som gir etter Ffor lett trykk forfra
(fleksible speil). Holderne eller stdttene for speilene m& ikke ha
skarpe kanter eller fremspring.

I tilfelle hvor det matte vere tvil om en gJjenstand kan godkjennes
¢ller ikke, sendes saken bilagt med foto til Vegdircktoratet som tar

den endelige avgjdrelse.

Etter fullmakt

Th. Weydahl (sign)
0dd Schéyen (sign)

(P4 de folgende sider er de ovenfor nevnte bilag 1 og 2 gjengitt)

red.,
>
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Eksempler pé radiatorfigurer og emblemer m.v. som anses for

-

farlige.
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Denne figur kan tillates dersom
‘den nedentil er anordnet fjeren-

‘de slik at den gir etter
:1ett trykk forfra,.

for

Denne figur kan tillates der-
som den er fremstillet av blott
elastisk meteriale slik at den
gir etter for lett trykk forfra.

—
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Eksempler pd radiatorfigurer og emblemer

som anses for ufarlige.

Tir A er over 30 mm. m& B ve-
- minst Like stor som A

A - maksimum ca.30 mm

Denne panscrlisen kan tilla-
tes dergom den gis en form
com figurcen wilhdyre.

T e e
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MOTOR-MUMRICK

Euuppfinnare i Rostock
yick nuste o tusentals
[ur‘f\'.

Ewbil i gjort kler

som trafiksiiker voy
meewtyeivr blee dew skrot
ienkroek.

TEXT: BORJE CRONA
BILD: OLA KK ANDERSSON

CITROEN

I 1919 presenterte André Citroén sin ferste massepro-
duserte bil, «Type A» Torpedo, og innledet derved en ny
era i europeisk bilindustri. Citroén var selv ikke bilkon-
strukter, men han var en teknisk begavelse med utpreget
sans for industriplanlegging. Han var utdannet ved det
franske teknologiske institutt «Ecole Polytechnigue» i Pa-
ris, og tilbragte en tid etter at han hadde fitt sin eksamen
hos sin familie i Polen. Her var det han skaffet seg pro-
duksjonsrettigheten til det heliske tannhjul, «Citroén-
drevet» som skulle bli grunnlaget for hans virksomhet
som industrimann. Under den forste verdenskrig gjorde
han seg bemerket ved 4 rasjonalisere og effektivisere
ammunisjons-produksjonen for den franske har, og det
var for denne produksjonen hans fabrikk pa Quay de Javel
i Paris ble anlagt. Da han etter at krigen var slutt bestemte
seg for A produsere biler, var det ikke minst Henry Fords
enestdende innsats i bilindustrien i USA som var inspira-
sjonen. «Type A» var ogsd den forste franske bil som var
masseprodusert fra fabrikk, fra chassis til seter, fra mo-
tor til stetfangere. Han innsi nedvendigheten av at bilene
métte kunne selges til populere priser hvis produksjonen
skulle opprettholdes, et synspunkt han delte med Henry
Ford og William Morris, og utviklingen viste at de skulle
fa rett.

I 1921 var produksjonen av «Type A» kommet opp i
10000 biler.

I 1922 kom den ferste «5 CV», en av bilhistoriens klas-
siske modeller. Den var robust og rimelig, og det er typisk
for produktet at det ennd gir mange av disse bilene i
Frankrike, i daglig bruk, ikke som veteranbiler,

I 1925 tok Citroén, som den ferste europeiske bilpro-
dusent, i bruk presser for koldpressing av stil til chassis
og karosseri, elektrisk sveising, og spreytelakkering. Han
innledet derved en omveltning i den europeiske bilindu-
stri som skulle fere til eket rasjonalisering og sket pro-
duksjon, og ikke minst rimeligere biler. Louis Renault
uttalte en gang senere at det var Citroén som reddet hans
egen fabrikk, i og med at han ble tvunget til 4 rasjonali-
sere sin produksjon for 4 greie konkurransen med fabrik-
ken pa Quay de Javel.

Citroéns sterste innsats pa det tekniske plan var utvil-
somt lanseringen av forhjulsdriften. Han hadde en stadig
trang til 4 forbedre, og dette skulle i tur og orden fere til
hans egen ekonomiske ruin. Fabrikken ble overtatt av
Michelin-konsernet, men ledelsen har siden alltid fulgt
den linje Citroén i sin tid trakk opp: Det 4 vzre forut
for sin tid nir nye modeller planlegges.

I et amerikansk tidsskrift fant vi ovenstfende "bukett"
biler, som antagelig de aller fleste identifiserer til
merket DCDGE. Verre kan det vel bli 2 bestemme Arsmodel-
lene, men iflg, bildeteksten fordeler de seg som fglger:
A) 1914, B) 1922, C) 1932, D) 1942, = 1952, F) 1962.

Ster 295 X 21 cr# mitan

"Ny modall - manediig!

Veteran Serien

Oldsmobile Touring Car — 1905
Studebaker Touring Car — 1906 «G 30»
Ford Touring Car — 1906 «B»
Cadillac Limousine — 1907 «H»
Oldsmobile Limousine — 1907 <«As
Ford Roadster — 1908 <T»
Cadillac Limousine — 1908 <30»
Buick Limousine — 1909 «7»
Packard Coupé — 191
Buick Touring Car — 1913 «25»
Chevrolet Touring Car — 1914

Ford Sedan — 1915 «T>»

Den som etter mottagelsen av farste levering be-
stiller hele serien, far 10 %rabatt.

DESIGN-KUNST - Skovvn. 37 - Oslo 2.
leg/Vi bestiller herved:
...... stk. kobbergrafikk m/ram. fraktfritt, pr.

oppkrav a kr. 50,— pr. stk.
Full returrett innen 8 dager mot oppkrav.

NaVN: o e e e e e e
o T P i .
Poststed: ...... oY UFEGE § BERSE Bliasaie s 1 £
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REFERAT FRA MEDLEMSMZTET 3. SEPTEMBER 1974

Formannen gnsket vel mgtt etter ferien, og innledet med 4 minne
om generalforsamlingen pa oktobermgtet, hvor bare de med gyldig medlemskort har
adgang. Presentasjon av nye mgtedeltagere sto sd pa programmet, og denne gangen
var det innpa 20 av dem.

Til medlemmenes informasjon ble det opplyst at arbeidet med var
egen postgirokonto er i full gang, og at nummeret vil bli oppgitt sasnart det
blir tildelt.

S& nevnte formannen litt om det som hadde skjedd i lgpet av som-—
meren, han kom inn pd St.Hans-utflukten, fortalte om turen til Hallingmarken, for
s4 & komme over pd Drammensdagen. Da var det som kjent defilering med gammelbiler
ved presentasjonen av Drammenspiken, dette uten at klubben hadde fatt noen direkte
henvendelse. En innbydelse i avisene, pluss endel "jungeltelegraf", samlet endel
gammelbiler til et opplegg som 14 inazrheten av fiasko. Ved slike anledninger
burde klubben fatt henvendelse pa et tidligere tidspunkt, og fatt lov til a vere
med pA & planlegge det hele,- vi trenger altsa enda mere PR. Dagen etter, Sgndag
1. sept.deltok klubben ved et Rgde Kors arrangement i Asker i likhet med forige
ir, ogsd i Ar kom forespgrselen for sent, slik at klubben matte foreta en sammen
kallelse av kjgretgyer pr. post, noe det ble forlangt 150 kr. for.

Plass problemet til lagring og restaurering av kjgretgyer fikk
nd en lgsning for endel av medlemmene, da det kunne fortelles at klubben var i
ferd med & leie en lave pa Lierskogen for videre utleie #il medlemmer.

Etter kaffen kunne arrangements komiteén legge fram planer om
hygge tur til Haglebu 28. og 29.sept., og flere meldte seg pa allerede denne
kvelden. Angdende klubbmerkene kunne formannen bare beklage at medlem-
mene enna ikke hadde fatt noen, men forsikret at styret arbeidet med saken.

Underholdningen pd dette mgtet besto i at Kjell Wang-Henrichsen
fra N.A.M.K. viste en lysbilde serie fra en tur til London med en Ford A Pick-up
og Ford AA lastebil for & hente dekk til A-Forder. Det var morsomme bilder med
kvikke komentarer.

Medlemmenes 10-minutt ga inntrykk av interesse for at gammel-
bil klubbenes arrangementer skulle legges opp i samarbeide, da det denne sommeren
hadde forekommet kollisjoner. Interessen for et felles byttemgte pa en arviss
dato var ogsa til stede.

Etter at loddsalget og pafglgende trekning var over, var det
faktisk ikke mer pd programmet, og mgtet som hadde tellet 73 fremmgtte lgste seg
opp i kveldsmgrket. Etter mgtet kunne var kasserer Tore @degaard meddele at vi
hadde nadd opp i et medlemstall pa 99 i lgpet av kvelden.

REFERAT FRA STYREMZTET 19, SEPTEMBER 1974

Styrets siste mgte denne perioden ble i likhet med det fgrste
styremgtet holdt hjemme hos Ingar Evensen. Fgrst ble skriv innkommet til general-
forsamlingen sett igjennom, f@r styret gikk over til 4 se narmere pa den praktiske
del av saken ved leien av, og den videre utleien av laven pa Lierskogen. For-
slaget til leiekontrakt ble godkjent. Resten av mgtet foregikk mer som en hygge-
kveld, med bevertning av fru Evensen.

S

AN N ON S E R

711 OVERLAND WHIPPET type 96A 4-dors sedan 1930-modell sbkes-—:

Begge bakskjermer (skjermer til coaqh,touring,roadster 0g coupe er ogsé av
interesse.) Videre trenger jeg DORER og BAKIYKT.
Br ellers interessert 1 litteratur,instruksjonsbﬁker,verkstedhéndbﬁker etc.

til OVERLAND WHIPPET 1928-32.
-Martin Fella, Meieriveien 10, 3000 DRAMMEN. T1f. 82 12 32.




A N N O N S E R

KJOPES:
Motor (evt. bare motorblokk) 4-cyl.
til Ford "B" 1932,

Alle slags deler til Opel "Super
3ix" cabriolet 1938,

Bjorn Egil Pjeldstad,

HARLEY-DAVIDSON 1930-40 og
INDIAN 1920-30 onskes kjopt.
Kan eventuellt gi gammel "hHut—
grammofon" i byttec.

Per-Jon Mocn,
Lindeberglia 14,
OSLO 10. T1f.arb. 42 70 00

t1f. 033/ 94000,1linje 322.

SELGES:
Ford "A"™ Tudor 1928/29 (det star
1928 i vognkortet). T original
stand.
henv, Eivind Glanaas,
3350 Prestfoss,

Sigdal.

SELGES ELLDR BYTTES:

JEG SOKER-:
Alle brukbare deler til DODGE
1916-modell. Kan evt. bytte med
deler til Harley-Davidson.
Skriv til-:
1.mask. Knut 7, Pettersen,
"/S. STOVE CAMPBELL",
Belstove—rederiene,
Haakon VII’s gt. 6,
OSTO 1.

23" T-Ford forhjul, 1 stk. deckk
4450-5.00x20", div. magnettennin-
ger, felg til Cadillac 1920, radi-
atorfigur og instrumenter +il BUICK
ca. 1926, frontlykter til Chevrolet
1929-30.

Finn Torgersen,

Onsker & kjope
CABRIOLET

A1f Bryhn,
box 174,
5430 SPIKKESTAD.

1920 - 40 !

Arbeidergt.,
3050 MJONDAIEN. T. 82 62 40.

Til TRSKINE (Studebaker) 2-dbrs se—
dan 1927 tnsker jeg & KJOPE-:
-Hoyre bakskjerm, forgasser, forde-
ler, baksete, hlle andre deler er
0ogsa av interesse.

Jan Paulsen, t1it
Klevjerhagen, = 7:16=
3074 SKOGER. 83-88 18

KJOPES:
Grill + pyntelister +il DODGE
"Coronet® 1953-modell.

Havard Geire,

Huldrevn. 1,

1370 ASKER. +t1f. 42 98 50

VETERANEITERE !
Restaurér Deres veteran ogsd under
panseret. Har ca. 35 4rs erfaring

pé& cl-komponenter (startere, dyna-
moer og magneter. 1. k1. arbeide. i
CHR. MOI,

box 191,
1330 0SLO LUFTHLVN.

ONSKAS KOPA-:

Ford "Y" (Junior) i bra skick.
Battre komplett INDIAN eller HAR-
LEY-DAVIDSON med sidovagn, helst
fore 1930. Var vinlig ange skick
och pris i N.kr. pr. brev.

Rune Andersson,

Terrassgatan 11,

5-560 20 NORRAHAMMAR,

Sverige.

tel. 54 46 18 e.kl. 18.00

+hvor blir det av
DIN annonse...?

* o0

ANNONSESPALTENE, vért ménedlige "loppemarked!.

Redaksjonen vil nok en gang sli et

slag for flere annonser. Sonm de

fleste vel er klar over, er disse smiannonsene et gratistilbgd oW
"Gammelbil-Posten’s" lesere, og har forsévidﬁ ingen b@grensnlng.
ALT kan averteres her, og det behtver ikke nddvendigvis omfatte gam—

le ting. Om sméen har vokst fra
om du vil leie hytte i pésken;

barnevogna og du dnsker & selge den;
kjope telt til sommerferien, cller du

har vinterforsyning av poteter & tilby, si kom med det Zjennom vare

annonsespalter! Kort sagty BRUK AVISEN
" E s o Mo ol i P Husk, det KOSTER INGEN VER-

DENS TING........(billigere kan vi ikke gjore det.!)

cget "LOPPEMARKED!

og ver med pa 4 lage vart

red.



Til stasjonzr kraft
den nye
Fordson

EN ideelle trekkraft til et treskeverk er

: den nye, forbedrede Fordson traktor.

Den er bide lett & hindtere og lett 3 stille

op, hvad enten De tresker ute pi marken
eller hjemme pd liven.

| -Jordbeoks-teakeors

E keverk kan drives 1 k i

t treskeverk kan drives langt mere eko- - : : '
nomisk av den nye Fordson traktor enn f. 3 3 2 5
eks. ved elektrisitet og dertil kommer at en 7. o b OSLO -
Fordson i den ovrige tid av iret med fordel RN e
vil kunne brukes til mange forskjellige for- e . "
m3l. — Til hestpleiningen finner De ingen
bedre hjelper enn den nye Fordson.

Remskive ke. 9o shotrs

Fordsons brensels- og oljeforbruk er lavt og
ved riktig pasning er dens vedlikeholdelses-

omkostninger sma.

Kjep ingen traktor fer De har sett den nye
Fordson.

FORD MOTOR COMPANY




