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ger man en "Duco" acetylen-lykt fra bilismens fdrste famlende
barndom. Noe s8l métte det vel vere & fyre opp disse lampene,
og endel "tmndstikker" gikk det nok ogséd med ndr man skulle

tenne opp i regnver og blést for &4 f& en smule lys under kjo-
ringen. Men lampene var sikkert fine & varme valne hender pj!
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Redaksjonelt

Aldri gis det vel fagrere lofter enn foran et valg.
Skal vi tro de ymse politiske partienes forsikrin-
ger, s8 er idealsamfunnet garantert n=zr sagt oye-
blikkelig, bare 4 e kommer il makten. Det er ikke
ws T mdte p& hvor godt alle-vil komme til & f& det,-unge
S THEOLIVER og gamle, fattige og rike- bare de stemmer nettopp
pé deres partit
S& derfor stemmer vi nettopp s 1 i k, og s& far X-partiet makten. 'en
etter en tid begynner man kanskje & undres p& hvordan det gér med inn-
frielsen av de mange 1ldf*tene, og hvor det egentlig blir av de paradi-
siske tilstandene., Da f&r man vite at dette eller hint nok ikke var &
oppfatte p4d d e n mlten,- at ikke det var d e t som ble sagt, -at vi
md vere tdlmodige og sbrge for arbeidsro, for det er mange oppzaver &
lose og disse md pr i or i t e r e s,-man trenger t 1ed, masser av
tid. Dermed griper man seg selv i & tenke at man kanskje heller burde
gitt sin stemme ‘Y-partiet, eller for den saks skyld til Z-partiet,- d a
ville det nok blitt annet til sving p& sakene! :
Da er det enklere med valget innen v&r egen klubb. Her blir ingen foret ™
med valgflesk til man 1kke greier & svelge mere,-ei heller forespeiles
vi noen idealtilstander p& betingelse av at vi stemmer p& hr. Ditt el--
ler hr. Datt som formann. V&re kandidater er dessuten personer som vi
kjenner, slik at vi kan vurdere hvorvidt de duger til de oppgavene som
venter dem. Utvilsomt en riktigere form for valg, né&r vi vet at det er
resultatene, og ikke de fagre 1loftene, som teller. 0.L.
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MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN

Postboks 2193. Stromsé, 3001 Drammen.
POSTGIROKONTO NR. 3 75 09 24,

Stiftet 18.okt, 1972

KLUBBENS STYRE:

FORMANN ; Alf Bryhn, Postboks 174, 3430 SPIKKESTAD ,
NESTFORMANN: Per Gran-Henriksen, Haskollvn. 34c, 3400 LIERBYEN :
SEKRETER: Bjérn S. Nilsen, Jonsokvn. 22, 3000 DRAMMEN
KASSERER: Tore (Odegaard, Nordbyveien 91, 3000 DRAMMEN
STYREMEDLEM 1: Finn Torgersen, Rikaveien, 3020° KROKSTADELVA
STYREMEDLEM 2: Gunnar Kristiansen, Asen, 3050 MJONDALEN ‘

- Medlemskontingent' Kr. 10,- pr. ar. -
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MEDLEMSMOTET I SEPTEMEER.

Det var "smekkfullt" hus p& vart forste mbte etter ferien,-tirs-
dag 2. september. Ogs& denne gang kunne formannen dnske en rekke
forstegangsbesdkende velkommen,-flere av disse tegnet seg fordvrig
som medlemmer,

Formannen ga innledningsvis en oppsummering av sommerens begiven~
heter pad det "veterane" felt, som har vzrt meget aktivt. De gjensté-~
ende arrangementer denne Sesongen ble si berdrt, bl.a. orienterte han
om den planlagte veteranbilkortesjen ved &dpningen av motorveibroen i
Drammen lbrdag 4.oktober, og om "treffpunkt-turen” til Kongsberg 21.
september, Her ble det foretatt en forhéndsopptelling over hvor mange
Som vil delta, og det meldte seg 57 voksne 0g 34 barn.

S& var det kaffetid, som later til & vere notets hoydepunkt med me
0g bil-prat over kaffekoppene. Som vanlig var loddselgerne i svin un-
der pausen, og salget gikk strykende.

Etter pausen ble gevinstene fra det store medlemslotteriet delt ut.
Det stadig tilbakevendende temaet ~klubbmerkene- ble ogs& denne gang
nevnt, og vi fikk vite at de resterende vognmerkene fremdeles er for-
sinket, men skal nd vzre "like om hjornet". Nestformannen kunne opp-
lyse at jakkemerker er bestillt; de blir av en kvalitet som skulle st
for kritikk, men blir noe dyrere enn tidligere beregnet. Leveringsti~
den er oppgitt til ca. 5 uker.

En week-endtur til Haglebu i manedsskiftet september/oktober ble
ogsd luftet,-de ca. 20 som sa seg interessert vil bli kontaktet nér
opplegget er klart.

Etter aftentrekningen slapp medlemmene il i sitt "10-minutt",hvor
men bl.a. kom inn pd problemet med & oppnéd bedre forstielse hos myn-
dighetene ved registrering av gamle kjoretbyer. Man savner en ensar-
tet praksis hos de forskjellige bilsakkyndige ndr det gjelder &4 god-
kjenne ting som skvettlapper, retningsvisere istedenfor moderne blink-
lys, én vinduspusser, o.l. Ellers var det de tradisjonelle etterlys-
ninger etter deler (red. begriper fremdeles ikke hvorfor man
ikke i storre grad gjsr bruk av annonsesidene i"GAMMELBIL-POSTEN" 1)

Noe over klokken 22 kunne formannen heve motet.
ref.
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I tilknytning til ovenstdende vedr. registrering, har MHK mottatt et
brev fra Per Ldken, som skriver~: "Vedlagte melding er idag sendt
samtlige bilsakkyndigekonter i landet. Jeg héper dette vil ldse Per
Bakke’s (og evt. andre’s) registreringsproblemer. Meldingen kan for
Vegdirektoratets del gjerne gjengis i avisen. Med hilsen Per ILSkent

+-++ 0g meldingen er & finne pd side 14}




Neste
mote:

Det neste medlensmdtet
1 "TOTORHISTORISY "ILUBR
- DRAITTEN" blir avholdt
TIRSDAS 4., NOVTEI'BER,

Veor vennlig 4 mBte franm
1itt tidlizere, slik at
vi kouner igang kl. 191

*Bvaevss e ersdencr st rrbbny

For 50 ar siden

5. september 1925
En ny opfindelse som bgr
komme til anvendelse pas
biler blev igaar demonstrert
pas Bragernes torv. Den.
bestaar | en lyzende pil som ;
anbringes foran paa vognen
og som angir den retning man
skal kigre 1. Om dagen bruker
man ved gatekryds som regel
at angl retningen med armen,
men dette har jo sin vanske-
lighet efter mgrkets frem-
“brud. Denne er nu overvundet
" ved opfindelsen av den elekt-
riske velviser.

e 5o

— Vedlagte foto viser en auto-
mobilutstilling fra dengang da
det virkelig wvar biler til,
Dengang de stolte eierne ka-
stet jakke og sveivet { gang.
Bildet er fru Sehestedsgate i
Nybyen for tyve-drene. Under-
tegnedes opphavs store stoli-
het var «limousinen» — rmer-
ket med kryss over taket) — en
herlig Renaull med karbid-
lykter og langsnodd messing-
horn. Til sommerbruk var ku-
péen avtagbar, mens den om
vinteren var forsynt med sével
nevnle kupé, som skier under
forhjulene. Gamie Nybyen-
Jolk kjenner nok igjen sdvel
bil-modellene som nabogarde-
ne til nr. 21. Tenk om man
hadde hatt den avbildede bil-
park i dag — som veteranbi-
ler. Det er steinhard valuta,
sier e :

Ole Beh

En elegant
- moderne

og komfortabel
bil som er bygget

efter var tids krav til et

fersteklasses kjareta.

R.HESSELBERG-MEYER A/S

osLoO

(1936)
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LITT AV HVERT OM SMATT OG STORTe.......

Den Dodge fra ca. 1920 som Arild Karlsen nylig hentet hjem fra Gjo-
vik har atter skiftet eier. Det er Ove Toen fra Asker som har over-
tatt den (han v i 11 e ha den, og ga seg ikke..!). I bytte har
Arild fatt en 1939 Opel Kapitin cabriolet.

Stndag 14. september arrangerte NVK i samarbeide med
A/S Norske Esso et veteranbilldp med start fra ESSO-
tavernaen p& Ramstadsletta. Lopet gikk via Drammen,
med innlagt post p& Ulriks Servicesenter p& Assiden

og fortsatte derfra til Hokksund 0g videre langs Ei-
keren til Sem, for & ende opp pé& Esso-raffineriet pa
Slagentangen. Her var det omvisning 0g bevertning. Det
deltok omlag 25 biler, samt en motorsykkel.

Gunnar Kristiansen har né solgt sin restaurerte Ford T Touring fra
1927 +il en hallingddl, nermere bestemt fra Al. Det gdr rykter om
at han skal kjope bat for pengene, - den blir antagelig av noe nye-
re Argang!

De som venter & fimne klubbens 8rsberetning og regn-
skap i dette nummer av avicen, mé regne med & lete
forgjeves. Det er besluttet at at man idr trykker et
opplag av regnskapet separat, da dette jo kun angér
medlemmene. Egsberetningen vil bli vedlagt dette. De
av medlemmene gom fir avisen tilsendt vil F& ovennevn-
te som bilag til avisen; skulle noen bli glemt i alt
oppstyret, si ver vennlig & g1 oss beskjed!

Alf Bryhn har endelig fatt tak i en dpen bil, og den er n& vel an-
bragt hjemme pd Spikkestad. Bilen er en Singer 2-seter sportsvogn av
1937-modell, og vi tipper at Alf’s fritidsantrekk utover hosten og
vinteren blir kjeledressen, slik at tilen fortest mulig kan komme
pé& veien, Forhé&pentlig passer han seg for radar’en, ndr den dagen
kommer!

Vinteren nsermer seg uhyggelig raskt, med tid for vin-
teropplag av "de gamle™., Det er ennd plass for noen
kjoretSyer p& laven pa Lierskogen, men drdy ikke for
lenge, ~snden kommer tidlig p& de kantene! Med det
samme vi befatter oss med dette temaet, nevner vi at
det fremdeles er noen som ikke har betalt leie for
plass. Disse vil n& f& krav onm omglende betaling.

"Gammelbil-Postens" antikverte stensilmaskin terer etterhvert umis-
kjennelig preg av et langt og streveomt liv; ja, det er tegn som
tyder pd at dens liv ikke blir si serlig lengre. I den anledning er
vi interessert i tips som kan lede oss til en noe nyere (og gjerne
0gsd mer avansert) maskin, og da innenfor rammen av en uhyre stram
Okonomi. Vi unner virkelig var gamle RBEX ROTARY D-2 JUNIOR & gé av
med pensjon, den orker rett 0g slett ikke mere!l 5
OIJO
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STYREMOTET I SEPTEMBER.

Torsdag 18.september var det styremdte i MHK,~denne gang hos Finn
Torgersen i Krokstadelva, Tilstede var samtlige styrerepresentanter.

Man begynte som vanlig meg & gjennomgé posten, en kopi av et skriv
fra Vegdirektoratet til landets bilsakkyndige vedr. registrering av
gamle biler (se side 141), samt NVK’s siste sirkulzrer,

Den forestdende generalforsamlingen var ellers et naturlig tems
pé motet. Styret har i den anledning bestemt at redaktdr- og materi-
alforvalter-stillingene heretter skal inngd i valget; videre at lo-
vene skal legges frem p& generalforsamlingen, og at &rsregnskapet na
blir utgitt separat 0g deles ut til medlemmene. Ellers foresl&r 8ty~-
ret at medlemskontingenten pad kr. 10,~ opprettholdes ogsé kommende &r,

Klubben er overlatt angvaret for & skaffe biler til kortesjen un-
der &pningen av motorveibroen i Drammen 4. oktober, og kontaktmann
overfor myndighetene er Alf Bryhn. Det maksimale antall deltagere er
"toyet" til 24 (mot tidligere 10), og deltagerne vil f& tilsendt de
ndodvendige informasjoner pr. post.

24 pémeldte er det 0gsd til hyggeturen til Haglebu. Fremm&tested
er "Esso—stasjonen",Lerberg (Hokksund) ldrdag 27. september k1l.13.30,
Formannen kunne opplyse at han har avtale om & hente de vognmer-
ker som mdtte vmre ferdig dagen for generalforsamlingen, slik at det
er godt hdp om at disse kan leveres ut p& métet. De som har forskudds-
betalt merket, vil i forste omgang bli tilgodesett. Jakkemerkene vil

imidlertid neppe bli ferdige for til novembermstet.,

E% brev fra Peder Danielgen Jr. angdende bistand ved et veteran-
vognlop i forbindelse med KNA-jubileet neste &r er aversendt l&psko-
miteen, som bemerker at man vanskelig kan ta stilling til dette f&r
en eventuell innbydelse med konkrete opplysninger foreligger.

Nar det gjelder vedtaket pa felles-styremstet 12.juni om skrivet
til Vegdirektoratet om bruk av de gamle registreringsnumrene, viser
det seg at brevet enna ikke er send. NVK’s formann, som fikk i opp-
drag & besdrge dette, vil bli purret om & ordne dette straks.

Det er ennd noen som ikke har betalt leie for plass p& laven pé
Lierskogen, og disse vil bli kontaktet med krayv om omgéende oppgjor.
Det skal videre utarbeides en ordensinstruks for léveprosjektet.

Tilslutt gjensto posten "eventuellt", hvor ingen vesentlige saker
denne gang ble tatt OppP.

MGtet ble hevet klokken 22.30.

ref.

XA XXX Y LES.0.0.9.0.9.0 % 64
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SERVICEBLADET

NUMMER 10

ELEKTRISKE BILER

FORTID ELLER FREMTID?

Cereral Moiors Truck Company, forgjengere il

| sine haytidsdager var elektriske biler
et anerkjent fenomen. En elektrisk bil
var det farste kjoretsy som naddde 60
miles i timen. )

Den forste innelukkede bil var elek-
trisk drevet, og den forste motori-
serte drosjepark bestod av elektriske
biler.

De elektriske bilers epoke kan set-
tes til 35 &r, fra 1895 til 1930. |
lepet av disse &r opererte ca. 45 for-
skjellige merker pa markedet bare i
U.S.A. Utallige elektriske biler rullet
‘i Europa allerede fra 1880-4rene.

Bensinmotorene kom i vanlig bruk
fra 1901, og ble etterhvert mer og
mer populare’, noe som forarsaket en
tilbakegang for elektriske biler. Fra
1925 var det bare en hindfull elek-
triske biler tilbake, og den mest popu-
leere, Detroit Electric, produserte sin
siste bil i 1930.

| denne epoken ble det produsert
ca. 50000 elektriske hiler.

Fabrikanter av elektriske biler har

1914 Detroit Electric
produsert av Anderson Motor Company,
Detroit.

alltid hatt et problem & hanskes med,

nemlig batterivekt kontra drivkraft,
m.a.c. flere batterier ga ikke alltid
bedre trekkratt p.g.a. den wskende

vekt fra de konvensjonelle blybatfe-
riene.

Et blybatteri har negative plater av
rent bly, positive plater av bly-perok-
syd, og en elektrolytl av fortynnet svo-
velsyre. Kjemiske reaksjoner produse-
rer elekirisitet. De positive platene
blir nl bly, de negative platene blir
til bly-sulfat, og elektrolytten blir til
rent vann. Nar batteriet lades, rever-
seres den kjemiske reaksjonen.

Luft-metall (sink-luft)-batterier.

I en prosess som trekker surstoff
fra luften og derved produserer sink-
ioner fra sink, kan disse batterier ved
& forandre sink il sink-oksyd produ-
sere elektrokiemisk energi som er 6
ganger starre enn fra blybatterier.

Natrium - Svovel batterier.

Ved & kombinere natrium og svo-
velioner med en keramisk leder kan
man produsere opptil 15 ganger mer
elektrisk energi enn fra blybatierier.

Men natrivm-svovel batterier ma
operere med megel heye tempera-
turer og forbli oppvarmet selv.om
bilen ikke er i bruk. Med sitt lett
reagerbare innhold ma Vvasken 1 batte-
riene lukkes spesielt godt til.

Lithiuvm - Klor halterier.

Disse batterier kombinerer lithium,

g I*':«‘.zz?a‘. R oV o

GMC Truck and Coach Dwwision produserte en full linje av elekiriske lastebiler
fra 1912 1l 1916,

et metall, med klor ved meget heye
temperaturer, og produserer derved
den heyeste kjente kilowatt pr. kilo i
energivttak. En fabrikant oppgir at
et balteri som veier 37 kilo kan pro-
dusere like mye energi som 1 fonn
blybatterier. Batteriene byr dog p3
probiemer grunnet sin heye arbeids-
femperatur (ca. 1135 ° F)

Da General Motors konstruerte sin
Electrovair, en elektrisk Corvair, valgte
man salv-sink batterier, da disse var
tilgiengelige fra vanlig produksjon.
Dessuten hadde disse batterier den
heyeste kapasitet og energiavgivelse
av alle markedsfaorte batterier.

For & lage en elektrisk bil som i
rekkevidde, starrelse og kraft var pd
linje. med Corvair, gikk det med 242
batterier i den ferste versjonen, (Elec-
trovair | i 1964), og 286 batterier |
den andre versionen (Electrovair Il |
1966). Electrovair Il har sine batterier
montert | bagasje- cg motorrom pd en
vanlig Corvair. Dette bidrar til en
vektforgkelse p& 370 kilo. Batteriene
gir kraft nok til en aksellerasjon fra
0—60 miles i timen (96 km/1) pad 16
sekunder, det samme som for en kon-
vensjonell Convair. Topphastigheten er
80 miles pr. time (128 km/1) og batte-
riene, som koster ca. 100,000 kr., kan
lades opp ca. 100 ganger.

Ved konsiruksjonen av Electrovair
fant ingenierene at mange ting man
tok som en selvfelge i en bil med



BATTERIER

LIKESTRIMSCMFORMER
GEARKASSE
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forbrenningsmotor, avstedkom store
problemer i en elektronisk bil. Et
nytt elektromekanisk system matte ut-
vikles bare for at man skulle kunne
sld motoren av og pd med en nekkel.
Flere elektroniske kontroller matte
forandres for & funksjonere riktig
bdde i varmt og kaldt veer.

For & omforme likestrem fra batte-
riene til vekselstram for elektromo-
toren matte man benylte kostbare sili-
kon-kontrollerte omformere. En annen
vanskelighet var & f3 en tilfredsstil-
lende lesning pd overferingen:av bil-
tarerens kontrollorganer og betjenin-
gen av disse.

Selv om bilen er batteridievet, er
det for enkelhetens skyld benyttet
blybatteri for lys, horn, vinduspussere
og annet tilbeher. Bare oppvarming
av bilen ville redusere batierienes ef-
fekt med 70 %.

Batterienes effekt er bare 60 94
ved -+ 18° C i forhold il ved +

22° C. Dette vil igjen si at med en
normal rekkevidde p& 65 km en varm
sommerdag, har bilen bare 40 km
rekkevidde en kald vinterdag. Hvis
batteriene i tillegg skulle oppvarme
bilen, ville rekkevidden reduseres til
19 km.

Electrovair's kompakie motor og
kontroller benytter s3 hey strem-
styrke af det er nedvendig med et
komplisert oliekjelings-system.

Alle disse ting viste at «den enklen
elektriske vil ikke vare s3 enkel len-
ger, om den skulle konkurrere med
dagens konvensjonelle biler,

En annen forbedret kraftkilde man
har tatt i betraktning er Brennstoff-

cellen, en anordning som produserer

elektrisitet fra en kjemisk reaksjon
mellom vannstoff og surstoff lagret
hoyt under trykk i tanker. Dette sy-
stem er benyttet i GM’'s Elektrovan,
en elekirifisert utgave av Corvair vare-
bil.

KIBLEOLJE-TANK
BATTERIER

KONTROLLBOKS

OLJERADIATOR OG VIFTE

OLJEPUMPE OG MOTOR

OMFORMERKONTROLL

Bilens mofor og kontrollsystemer
ligger under forsetene. 32 celler er
forbundet via 180 meter plastrer un-
der gulvet. Llasterommel inneholder
vannstoff — og surstofftanker,

De ndverende brennstoff-celler er
tunge, meget kosibare, uprakﬁske for
produksion og helt p& eksperiment-
basis.

Electrovan's vekt ble okt med ca.
3100 kg ved bruk av disse celler.

Electrovair og Electrovan er eks-
perimenibiler som viser hvilke pro-
blemer som mé overvinnes, og hvilke
nye veier man kan gé.

General Motors arbeider videre med
utviklingen av en formélstienlig elek-
trisk bil.

Om den dag kommer at elektriske
biler igien ruller p& veiene, vil de
veere velutstyrt for dagens marked og
forlangende.

Minedens veteran:

1923 - Spijker.

En av de fi biler som i tidens
lep er produsert i Holland. Den
gikk ut av produksjon allerede i 1925,
p& grunn av den harde konkurransen

fra de store industrilandene.

Til gjengjeld ned merket stor an-
seelse. Fabrikken presenterte alle-
1906 verdenis forste 6-sy-
lindrede bil. 1923-utgaven var ogsé
forsynt med en 6-sylindret motor
pa ikke mindre enn 5,8 liter — som

rede i

gav den en styrke p& 70 HK

[:1923 - SPIUKER ]
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Mens sommerens tidligere "treffpunkt" har hatt heller svak opp-
slutning, ble turen til Kongsberg S8lvverk 21. september den rene
familiefesten. S& hadde da ogsd dette arrangementet atskillig & by
deltagerene pa.

Fra motestedet ved "Ligo" p& Assiden hvorfra man startet ved 10-
tiden, kjorte bilene -nye som gamle- szmlet de 4 milene $il Kongs-
berg. Endel sluttet seg ogsd til underveis, slik at vi totalt ble om—
lag 60 mennesker fordelt i 10 "gammelbiler" og minst like mange biler
av nyere datn.

Ved 12-tiden var samtlige deltagende stuet inn i de sm8 og ukom-
fortable vognene i det spesialbestilte gruvetoget, og ble skranglen-
de transportert gjennom den trange gruvegangen i det enorme fjellmas-
sivet. Etter 12 minutter stanset toget og vi steg ut for & bli fort
inn i festsalen pd 300 kvm., i Kengens Gruve,- 2300 meter inne i fjel-
let og med 300 meter kompakt f£jell over vire hoder!

Togfdreren og hans assistent tok hver sin gruppe med pd en omvis-
ning i gruvegangene, og vi fikk en historisk innfdring omkring gruve-
virksomheten, og ble forklart virkem&ten p& endel av de enorme meka-
niske innretningene. Inntrykkene var overveldende 0g nesten flere enn
man maktet & fordoye, og da vi etter halvannen time igjen var ute i
dagen, foltes det som & komme fra en verden til en annen.

Turen fortsatte s& tilbake til Kongsberg, hvor man fikk bese S5lv—
verksmuseets avdelinger. Her fantes allehfnde redskaper som ble benyt-
tet 1 bergverksdriften; det var modeller av de enorme gruvenaskineri-
ene, verdifulle mynt- og medalje-samlingcr, og digre klumper med gedi-
gent s6lv,

Tilslutt bega man seg s& til Restaurant Christian Kvart, hvor det
gjorde godt & sette seg for & innta en velsmakende lapskausrett, samt
kaffe, kaker og forfriskninger. Man hygget seg lenge i de koselige lo-
kalene, hvor det til og med var sdrget for eget underholdningsorkester!

lfen omsider var det tid for & gi seg pa hjemveien, etter en opplevel-
sesrik treffpunkt-tur. Vi gir en honndr til Per Bakke, som i forstéelse
med arrangementskomiteen hadde lagt arrangementet tilrette i sin kose-

lige hjemby.

ref.

FXAXAX+X+X+E+ X+ B +E+X+X+
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Ove Loen: |
var kjeere holblby

Trass mangel pi& sertifikat og teknisk innsikt, ble lommeboka vrengt til
fordel for en rddmalt kasse pd fire hjul. Russebilen skulle jeg ha!

“len veteranbiler mf som kjent ogsd registreres, og tanken pad hvitfrak-
kede bilsakkyndige med bremsespor i blikket, tvanz-en under panseret
til en verden fyllt med norke, : :

mbkk og mystikk.

Den latente utforskertrang for-
nekter ses ikke, ''ed Skende for-
stielse for finesser cz filtse
patenter, vegynte ressekten for
det =zamle & zjdSre ses zjeldende.
Bvnene &pnet se: lanisont for
skjonnheten i former o: konstruk-
sjon. Russebilen eksisterte ikke
lenger., Porelskelsen var =t fak-

__..-
VO T

tur, .

Vel, 3et z&r opp o0z ned her i { =

verden, o hengivenheten fikk A
L9

mang en xnekk. ™t raaelager, a1 8

brukxet ventil, en tznnlds star- ==

tarkrans, en knekkst haltalksel, et "

sprukket tovnlokk o.s.v. 0.,s.V.
Behovet for reservedeler var gan-
ske enkelt nrekazri.
IUHTLIG [ AMIIGARD

7

rm for delejakt foruten triling av skraphandlere 0g bil-

geere, var den muntlize wanngard. 3In xazmerat mente & huske & ha
ort om en maken bil. Ryktet stammet fra en venn av xarneraten, hvis on-
kel xjente 2n som hadde nhirt om en goam visstnok haddie en stiende et
sta2d ps& Testlandet 2297 - :
Pr. sykkel ble bilen sakte sirzlet inn. Det viste seg & vere en &penba-
rin~ ned svizernorsete. Dzlvis restaurert etter "ute blank, inne krank-
n

in~ o N

rinszipoet"; -til sal s, nea utenfor min Ckonomiske rekkevidde. I'en ka—

raten kunne itke slemme det betagende syn. Hen begynte & fantasere,

e sdvnlds, rastlds o> uanedsjirlig, s& en dag med noe ekstra penger

llom aendene o~ i fare fof & H1i utstdtt av hjemmet, ble bilen snap-
", wet for nzsen pd pengefete svensker. N&

var wuwan o, o3 delejaxkten ble intensivert.

B1L FUINERIETR STAY

_ ok en kxamerat, denne gang fra 0Oslo:-=" Ja,
jeg synes & huske & ha sett en slik en..."
i'en vinteren og den pressede Skonomi krev-
de utsettelse av operasjon landet over et-
ter skrot, -
P4 gensommeren iret etter satte to mann og
211 hund kursen for Arendal i naboens for
anledningen utlénte »il (Fiat 600.000).
Men skatten, marikert ved et kryss pa det
néndtegnede kartet, var fjernet! Idet vi

RESE

zZ&r opp trappsen til dette forhé&pningens
- (over-til side 12)

oL (o)} :
: 3'3‘3'3 u‘:’:“



hus 1 Arendal, blir vi var en usedvanlig vellykket blomsteroppsats.
Under bléklokker og stemorsblomster lyser blémalte treeker festet til
en kjent om ikke kjer kakeforms felg, Motet synker ytterligere.
Mannen i huset kan fortelle at bilen var i utmerket stand, med ny
gearkasse, ny clutch, overhalt motor og at den dessuten var kjort pé
sjoen sist vinter.

S& det var det... Han beklaget seg og ga fra seg felgen (uten bloms-
ter) for utmerket detektivarbeid. Idet man takket for hjelpen og
vendte seg for & gd, utbrot han: -"Men jeg synes & huske at jeg har
hort om en annen slik en i nerheten...."

GIAD FOR A BLI KVITT SKRAPET

Optimismen er tilbake i hoysetet, og skritt for skritt arbeider man
seg nermere. Til slutt finner vi oss selv til fots langs gjengrodde
stier i f8lge med en gammel dame som 0gsd synes & huske... Og der,
delvis nedsunket i leire bak 1l8ven pd en stille gdrd stdr det noe
som m& ha vert..... JO!

Eieren viser seg & vere glad til hvis han blir kvitt skrapet. Etter
diverse demonteringsproblemer, et svert livlig hvepsebol under setet
0og andre viderverdigheter, ble delene skipet til hovedlageret for-
svarlig buntet sammen.

Nok en slump surt ervervede penger har blitt omsatt til kvalitets-
verktdy og annet utstyr, s& nd starter man pd den viktige prosessens
~ RestaureringeNi.e....

PB.0.0.8 000005 0.6 0000000 000990000000 00000500 000000090 ®® XXX XA XKAXAXX

" SANDVIGEN-SUNDVOLDEN 1975 "

Det var det 20.de "Automobillobet Sandvigen-Sundvolden" som gikk av
stabelen sdndag 7. september,-et 18p som vel uten sammenligning er se-
songens hdydepunkt for veteranbilfolket. I&r var deltagerantallet be-
grenset til 100; det trykte programmet inneholdt 92 startnummer, men
noen etteranmeldte kom nok i tillegg.

Noe "knirkefritt" arrangement var Arets 16p ikke. Det lot seg ikke .
skjule at det hersket et viset kaos i parken p& Sundvolden Hotell, og
starten (som gikk en time tidligere enn de fleste regnet med) virket
noe improvisert,-den skulle jo ogsd gdtt fra "Veikroa" lenger sor, sé
vi 1 programmetb.

bkvipasjene rullet ut med ett minutts mellomrom, dog var startrek-
kefolgen temmelig tilfeldig. I 1ldpet av halvannen times tid var samt-
lige sendt ut i 16ypa. Tn viss opphopning ble det pd postene i og med
at vognene startet s& "tett", men postenc var lagt til steder med god
plass slik at det ikke b6d pd uoverkommelige vanskeligheter.

Veteranklassen var idr temmelig tymn,-»are 8 pimeldte-, og disse
kjorte over Sollihbgda, i motsetning til den mer fyldige vintageklas-
sen som kjOrte om Lier og Asker. Av den zgrunn fikk veteranene meget
lang ventetid inne p& Frogner Stadion, noe som er 0.K. ndr varet er
s& bra som under Arets 16p. Men hva om det f.eks. hadde vert regn og
> plussgrader? Det er neppe s& liketil & sette seg inn i en dpen T-
Ford Zor & varme seg...

Motorsyklene var gledelig mange idr, hele 13 pameldte, og det var
mye pent restaureringsarbeide & skue. Endel debutanter var ogsd &
finne blandt bilene; av disse tror vi Carl Henrik Stdrmer’s delikate
Graham 1931 var den som tiltrakk seg stérst oppmerksomhet.

Noen resultatliste har vi ikke sett, men sdvidt vi har forstitt ble
det delt fdrstevnlass. Frode Holm/Roar Sorensen gjorde ellers fin inn-

sats ved & ta tredjeplassen i den Evensen’ske Dodge 1916.
ref.

R R L R R T T L P P
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wLocomotion no. Iy

Det var den 27. september 1825
at George Stephenson’s bergmte
lokomotiv, «Locomotion Nr. 1»
trakk verdens ferste passasjer-
tog mellom Shildon i grevskapet
Durham i Nord-Ergland, via
Darlington, til Stocton i grev-
skapet Cleveland, en strekning
pi 40 km. Gjennomsniitsfarten
var 13 km/i, men pi enkelte
strekninger kom toget opp i den
svimlende hastighet av 24 km/t!

Opprinnelig var tanken at bare
spesielt inmbudte — ca. 300 i alt
— skulle veere med p& apnings-
turen. Men interessen var si stor,
at passasjertallet pa det hgyeste
oversteg 500. Det vesle 8-tonns
lokomotivet trakk 40 vogner,
som med varer og folk veide
omtrent 90 tonn.

150-ars-jubileet og jernbanen er
ferst og fremst knyttet til pione-
ren” George Stephensons navn.
Fra fgr hadde han gjort seg
bemerket som selvstudert loko-
motiv- og jernbanebygger, serlig
var han blitt benyttet av kullgru-
: beselskapene, som gnsket &
bygge skinneganger fra grubene
til tippeplasser eller utskipnings-
havner. Det var ogsia han som
instuderte normalsporets
bredde: 1.435 m, eller fire fot 8 1/2
tomme — forgvrig ngyaktig den
samme sporbredden de romerske
vognene benyttet langs Hadrians
Mur noen-km vestenfor fgdeste-
det Wylam.

Stephenson

George
(1781—1848). Hans tekniske
ferdigheter og entusiasme er
neert knyttet til apningen av

verdens forste offentlige
jernbane for passasjerer med
damplokomotiv som trekk-
kraft: The Stockton and Dar-
lington Railway.

Apningsturen fant sted 27.
september 1825,

Jernbanene fikk
enorm betydning

Jernbanen fikk enorm betydning for person- og gods-
trans.port over hele verden, og mange land satset pi
bygging av nasjonale baner i 1830- 40- og 50-drene. Det
var i disse ti-drene de fgrste banene ble lagt pa
kontinentet og i Skandinavia. I USA skjedde det en
parallell utvikling, fgrst pA gst-kysten. — Men snart
kom det ogsi fart i ingenigrenes vyer om 4 legge baner
tvers over kontinentene, i USA, Sgr-Amerika, Afrika

og Sibir.

Det var president Abraham
Lincoln som i 1862 undertegnet
loven om Union Pasific-banen,
fra Sacramento i California til
gst-kysten. Vedtaket ble gjort av
militeere arsaker: Borgerkrigens
farste fase viste hvor sarbare de
vestlige territorier var uten skik-
kellg forbindelse med nordsta-
tene i gst. Banen var ferdig i 1869,
etter at mange tekniske vanske-
ligheter var overvunnet, india-
nerstammer nedkjempet og
naturhindringer forsert. :

I 1870 begynte man pi& byg-
gingen av den fgrste bergmte
banen over Andes-fiellene i Sgr-
Amerika, fra Callao i Peru til

den 8000 mann store arbeidsstyr-
ken dgde 7000 i lgpet av de 21
arene det tok 4 komme over fjell-
kjeden. I 1880-4rene fikk ogsé
Canada sin transkontinentale
bane, og i 1891 startet byggingen
av den trans-sibiriske bane fra
Vladivostok ved Stillehavet i *
Moskva, verdens léngste -~
Jernbanené Rkk stor gkono-
misk betydning. de Apnet nytt
4kerland, bragte malni til havne-
byene, dpnet det indre av mange
kontinenter og satte fart i koloni-
sering og nybygging i mange ver-
densdeler. Bosettingsmgnsteret
kom i stor utstrekning til & fglge

havnebyene langs Amazonas. Av Jpeibanpne,

Selv om 3 &r vel
egentlig ikke er
noen hoy alder,
synes vi allike~
vel det er grunn
til & markere at
det i disse da-
cer er &remdls-
dagen for klub-
vens tilblivelse., Som mange vil vite, var det
motet 18.oktober 1972 pd G.I.F.’s klubbhus pé
dskollen som forte til dannelsen av MOTORHIS-
TCRISK XLUBR - DRAVIIEN. Vi er derfor ubeskje-
dne nok til & gratulere oss selv med dagen 1}



STATENS VEGVESEN
VEGDIREKTORATET

SCHWENSENS GT.3-5 - POSTBOKS 8109 — TELEFON 46 58 40
OSLO-DEP.
O5L0 1

MELDING NR.328/75 Vegtraf
2. september 1975

Ark. nr.: 919.y4

Saksbeh.: Stein Erichsrud

SE/VA

Til Statens bilsakkyndige

RETNINGSLINJER FOR REGISTRERING AV VETERAN- 0G VINTAGE
KJARETHYER

Da Vegdirektoratet har fatt forstielsen av at det hersker
noe usikkerhet om hvilke tekniske krav som skal stilles til
veterankjgretgyer, vil en meddele fglgende:

1. Veterankjgretgyer t.o.m. 1918 og Vintage kjgretgy fra
1918 t.o.m. drsmodell 1930 kan registreres/godkjennes i
original utfgrelse (f.eks. m.h.t. lysutstyr,skvettlapper,
vinduspussere m.v.) forutsatt at fglgende paskrift tas inn
i vognkortet:

"Kjgretgyet md kun benyttes leilighetsvis ved spesielle
anledninger som f.eks. veteranbillgp, kortesjer eller
andre teknisk-historiske begivenheter."

2. .« Kjgretgyer nyere enn Srsmodell 1930 (post Vintage)
skal oppfylle kravene i gjeldende bestemmelser, som i
alminnelighet vil vare motorvognforskriftene av 3. juni 1942.

Til Deres orientering nevnes ogsd at kigretdyer av ars-
mocdall 1930 og eldre er fritatt for registreringsavgift i

henhold til gjeldende avgiftsvedtak (rundskriv nr. 3/75 MO,
direktoratet for toll- og sazravgifter).

Vegtrafikkavdelingen
etter fullmakt
Knut 0. E. Holand

Stein Erichsrud
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Dersom man legger
historiske aspek-
ter til grunn, og
gdr tilbake til
20-tallet, vil en
se at SUNBEZAM er
et av me-industri-
ens mest zrerike

merker. Den en gang s& selvstendige fabrikken inngikk imidlertid péd
30-tallet i ANC (datidens A.J.S./7atchless). I begynnelsen av 1943
ble det ved fabrikken byzszet en hdyst spesiell SUNBEANI for militert
bruk, som idag t8r vere litt av et samleobjekt. Den var uistyrt med
en tovpveantilet vidvinklet "V-twin" (to-cyl. V-notor) pa& 990 ccm.
(fordvrig samme motor som satt i Morgan 3-wheeler sportsbil). Maski-
nen var utrustet med sidevogn oz hadde drift ozgsd pa sidevognhjulet.
Den firetrinns gearkassen hadde en sjalteancordning som gjorde det
mulig & f4 fire gear bakover ! I'askinen kom aldri i serieproduksjon,
~trolig fordi de amerikanske jeep’ene p& den tiden kom til & domine-
re arenaen ndr Jdet zjaldt terrenzgdende kjoretdyer. Fabrikasjonsret-

tighetene til SUN3TAI

o e e . o o e o o e S e . o b

le p& slutten av 1243% overtatt av BSA.

A PANTHER FOR YOU!

Why not let us gxch'ange your present mount for a Wonderful Panther—the first machine
with sump lubrication, enclosed push rod, and rocker mechanism and four speed gear.

On Septrmber 26th Sig.

V. Agricole made fastest

time of the day in Ver-

micipo Hill Climb  m
Ttaly.

——

On Ogtober 4th Mr. N.
Grossman broke the 5 and
romile S, African records
at the Johannesbury
Motordrome,

On October 16th, M.C.C.

Brookland: High Speed

Trial, the six Panther

entries all gained gold
medals,

1927 Standard Panther

Write for free list to
PHELON & MOORE LTD., Cleckheaton, Yorks, or 77 Mortimer Street, W.1.
S T e e e B e e S,

Prices from £70




- 16 -

Var trofaste bidrags-
yter HAJS @Y% tar i
é%%é; sin artikkel for seg
"GBLIRANGER-BILENE",
~de store, &pne vog-
nene som ble benyt-
tet til turisttran-
rort i 20- og 30-&r-
ene, og fremdeles er
uhyre populeresssess
blandt veteranbilen-
tusiastene.

GEIRANGER-BILENE®”
Av Hans ©Oye

Por vanlige nennesker betyr GFeiranger et stykke utsdkt norsk
Vestlandsnatur, om ikke perlen pé& Vestlerdet. For oss Tammalbil-
folk betyr det noe nere.

Forste gang je; reiste Gelranzer sto det to Apne 7-sters biler
med "G3" pa ddrene utenfor Ilotell Union. Disse store flotte vogne-
ne har hatt vanskeliy for & ;1i ut av hukomuelsen, og siden vi i
host hadde bestemt en Vestlandstur si jeg med spenning fram til en
overnatting pd Hotell Union. Jez hadde ikice ventet at bilene skul-
le std der fremdeles, umen en hy-relis santale med direktdr 'Ijelva
bragte for dazen et stykke norsk bilhistcrie vel uten sidsstykke.

n32M stir for Geiranger S :ysslag, o; dette skysslaget bestér av
mest hele befolkningen i1 Geiraonger, som for bilenes tid fraktet
turister opp til Dalsnibba og ned izjen ned hesteskyss. Flere giklk
sammen om 4 holde en hest . e
i denne trafikizen. Sene-
re komn bilene, men man
opprettholdt samme ord-
ningen. 4 - 10 mann gikk
sammen om en bil og fra~
ktet turister til Dals-
nibba og senere til Stryn.
Selv den dag i dag har
befolkningen konsesjon

p& denne kjoringen, som Ny S RN o\
utfores med privatbiler. = 2 S S

Hotell Union hadde
rett til 3 vbiler. {Tan kjérte £or 1520 med Cadillac’er; tidlig pé
20-tallet benyttet man Opel’er. Direktdr IIjelva’s bestefar var en
venn av Adam Opel, og han importerte selv chassis’er fra Opel og
bygde selv zarosseriene ved ezet karosseriverksted 1 Geiranger. De
ble bygd opp til 9-setere, hvor de bakre setene var hevet for §
bedre utsynet for passasjerene. Geiranger hadde trolig den gang
Skandinavias stdrste karosseriverksted. P& hoteller finnes foto av
disse forste Opel’ene. Senere gikk man over til Buick og lash.

20-tallsbilene er n& forsvunnet, men av 30-talls &ttere finnes
fremdeles to ved hotellet, —-en '31 og en ’32-, som vil bli restau-
rert, Martin lidllsether, som tidligere drev bilverkstedet hvor dis-
ge bilene ble holdt vedlike, har en ’'31 og en ’354 under restaure-
ring, og han k a n disse bilene.
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Rundt 1930 skal det ha vert mer enn 30 turistbiler i drift i Geir-
anger Skysslag, og da er det bare snakk om dpne 7-setere,-de aller
fleste kanadisk bygde med hoyreratt fra &rene 1926-29, Direktsr Mjel-~
va, som selv er interessert, har lovet (ihvetfall nesten!) & skrive
en utforlig historisk artikkel om Gelranger-bilene i ldpet av vinte-
ren, om tiden tillater det, _

Den som bivanet arets Sandvigen-Sundvolden-18p kunne beskue en av
Gelranger-bilene,-en grénn Nash 19%2 dpen 7-seter kjort av eieren
gogn Overdsen, Gjovik. Det m& her vaere tillatt & bruke ordet skjonn-

S e
Selv er jeg den lykkelige eier av et 1927-modell Buick Master un—
derstell med metor i bra stand, 0g ved Per Bakke’s hjelp har jeg fatt
tak i brukbare rester av dpent 7-seter karogsseri i Sjék, Det har tro-
lig vert en hotellvogn p& Vestlandet. Riktignok mangler ddrer,front-
ruteramme og kalesjestativ,-men kommer tid, kommer rdd, og om noen
har tips er jeg mottageligl ) :

. Hans Oye

P& 0 a5 0 08 s4 0000088000 0a
@ 4 82006 c 0 m e85 @000 &s 000 e

HYGGETUREN TIL HAGLEBU 27/28. SEPTEMBER

fikk ikke den forventede oppslutningen, idet bare 10-12 personer del.
tok. Kanskje er denne turen lagt vel sent P& hosten? Arets Haglebu-
farere sperret nok dynene opp pé& stndagsmorgenen; bakken var newlig
deltlcet av et 15 em. teppe av vinterens forste snd, forteller var kil-

de. Fysjom, fysjom,.,.!

APNINGEN AV MOTORVEIBROEN 4. OKTOBER

HAR VI DESSVERRE IKKE KAPASITET TIL R REFERERE I DETTE NUMMERET,- DA
DETTE LA FOR TETT OPPTIL UTGIVELSESDATOEN FOR GAMMELBIL-POSTEN. VI

SKAL IMIDLERTID KOMME TILBAKE TIL SAKEN I NESTE NUMMER.

Har du hort at Olga har £&4tt trillinger?

- Nei, sier du det!

- Ja, 08 jeg har lest at det hender bare i ett av
2.650.000 tilfeller.

- JGss, dssen kan hun rekke & lage mat og vaske opp
0g sant! -

1

Verd & merke seg:

De som aldri anstrenger seg for & gj0re mer enn de far
betalt for, fir heller aldri betalt for mer enn det de
gjor.

Politimannen stanset en lastebil og spurte sjéforen hvor

han hadde baklyset. Sjadforen gikk rundt bilen, klodde seg

i hodet ng sa ikke et ord. B -

- N&, hvor er baklyset? gjentok konstabelen:

- Du maser em baklyset, du, men jeg lurer p& hvor i hel-
sike det har blitt av tilhengeren! 3.1

-Hvordan kan han ha klart & bruke opp den store arven
sé fort? , RS

-Noe gikk med til biler, kvinner og vin. Resten sldste
han bort! :
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. ONSKES KJOPT: o soxms:
Er kjdper.av en bra bil av Arsmo- Reflektor, glass og lyktering il
‘dell 1928-32. Tilbud sendes: Chevrolet 1927. Stker ogsi en bra
Sigvald J. Danielsen, radiator, samt 1 dekk 4.50x21"

box 122, 4580 LYNGDAL, Tore Odegaard, |
: : Nordbyvn.91, 3OOT-DRAMMEN.i

TIL SALGS ELLER BYTTES: ' \ T i
- God damesykkel kjépes (M& ikke

Austin Seven 1928,urestaurert men SavET Ao et 1Y S5
stort sett hel og komplett. Kan .ﬁgﬁvogggggég gfﬁﬁ Z?ES;?SNJ 2;
byttes i1 Buick (helst urestaurert skinmseter til Singer 2-s. cab-
cabrioclet.) Interesserte kan be- riolet 1937,
siktige og gi bud +il- : A1f Bryhn

Rolf Viktor Hansen, box 174,

t1f. 033/50193 etter k1. 17.00

ER DET NOEN SOM KAN HJELPE ?

Jeg sCker etter 5 stk. platehjul, helst 21n (for dekk 4.50x21") og
med 5" hull i navet, som kan tilpasses 1920-modell "Jackson". Helst
ville jeg hatt originalhjul, men det er vel utenkeligee...?
—-Carl-Henrik Henriksen, 340€ TRANBY. (kan ogsd gi tele~ .
fonisk beskjed p& Arild Karlsens telefornummer: 84 71 39, e.kl. 17)

TILSAILGS:

Ford "Prefect® 1939~modell, i utmerkes stand, men med defekt motor.
Plymouth De Luxe 1934 4-d6rs sedan m/7 sidemonterte reservehjul. Et

godt restaureringsobjekt.
- Alf Bryhn, box 174, 3430 SPIKKESTAD.

KJOPES:
Til CHEVROLET 1931;
Soker lykteglass til hovedlykter og torpedolykter. Er ellers inte-
ressert i delebil til denne da skjermenc er darlige. (Det er en
De Tuxe-modell med reservehjul i begge skjermene) Jeg sdker ogsé
sidevogn (venstremontert) +il BSA mc 19%2-modell. .

SELGES:

Vi har kjopt opp et delelager til 30-talls biler, blandt annet —
TOPP-PAKNINGER: Opel Blitz, Erskine, Citro¥n (1930), Volvo 6-cyl.,
Dodge, Chevrolet (sent pd 30-tallet), Ford V-8

PAKNINGSSETT; Ford V-8 1945-49, Ford V-8 1949-52, Chevrolet 1937-
50, Chevrolet 1950-51, Chevrolet 1937-52 (person- og last).

BUNNPANNEPAKNINGER: Chev. 1940-51, Chev, 1940-42, Opel Olympia.

- Vi har ogsd flere uidentifiserte, sf skriv.eller ring. Har ogséd
en del andre reparasjonsdeler +il forgasser, vannpumpe og tenning
(stifter,” fordelerlokk, rotorer, tennplugger).

Thomas Gunnar {ye, 3540 NESBYEN.
- telefon Nesbyen 205 -

- annonser er GODT STOFF! NAr kommer du med din annonse....?
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ONSKTS TIL CHEVROLET 1930:
~ Pen radiatorkappe,
- 2 baklykter
T. Momrak,
Brydesvei 18, 1390 VOLIEN
t1lf. 79 21 50

Enslig,voksen dame (51) fra Sor-
landet stker hybel el. leilighet
i Drammen eller omegn. M2 kunne
ta med liten puddel. Alt har in-
teresse, og sd snart som mulig!
henv, til fru Evy Viker,
Svelvikvn. ,Drammen (81 01 83)

KAROSSERIARBEIDE :
Pétar meg rep. av rust og skader.
Lose deler som skjermer,ddrer og
stigbrett. Pris etter avtale (ri-
melig).

Knut Bilet, KAROSSERIVERKSTED,

Hagegaten 35, - 0 S L 0.

t1f. 37 43 13

4 stk. ubrukte DUNLOP clinch-dekk
(vulst) 820x120 (23x5) m/slange
selges for ca.kr.900,-pr.stk.
THORESEN & ENGER,
Tomtegaten, 3000 DRAMMEN

Skadet DKW F 11 1966 til salgs.

Bakstillingen fin +il tilhenger.
Kai Martinsen,
Batterivn., 3022 SOLBERGELVA

SOKES: (Til OAKIAND 1926-30)
2 hjulkapsler (19" hjul), samb
alt annet av deler.

Gunnar Kjemperud,

Horgen, 3300 HOXXSUND

TILSALGS:

Morris 1933-mod. 2-d6rs sedan.
Bjarne Norup,
V.Kjennerveg,
3420 LIERSKOGEN.

JEG SOKER: Frontlykteglass +til
engelsk Ford V8 1935-~modell.
Ivar Engerud,

Horgen, 3300 HOKXSUND

SOKES:

Bremseslanger for forhjul til ’38

PONTIAC. Trenger ogsd stigbrett

0og hengsler til bagasjeromlokket.
Nils Otto Schjerven,
Soléascn.10, 3080 HOIMESTRAND

ONSKER:
Frontlykter og baklykt til CHEV-
ROLET 1927.
HAR: Deler til CHEVROLET 1928 i
bytte.

Per Avdal,

3400 LIERBYEN. tl1f. 84 63 22

ONSKER: HOyre baklampe (ev. vens-
tre), clutchlager, frontlyktglass
til DODGE (Strommen) 1938.

Nils Edv. Nesthorne,

c/o Centralgaragen,

3000 DRAMMEN. t1f. 83 72 80

TIL SALGS:

Chevrolet 1934, 4-ddrs lukket,

Chevrolet fra 33-40, flere,

Essex ca. 1930

Buick 19%1, 4-dors lukket 5-s.m/
8-cyl.motor, treekehjul,

1949 HMercedes 170, 4-ddrs,
1929 Whippet m/ A-Ford-hjul,
1927 VWhippet 2-ddors lukket,

Chevrolet forskjermer,
-selges rimelig,dekning av egne
orkostninger.
Jan Tolfsby.

t1f. 27 33 69 (sen kveldstid)

Dersom ABSOLUTT SERIOS kjoper mel-
der seg, kan jeg overveie & selge
min 1948-mod. JAGUAR 33-1ltr Sa-
loon (SS). Bilen er 100% original,
sortlakkert m/rode skinnseter, og
utstyrt med soltak. Den har gdtt
ca. 100.000 km. Registrert og god-
kjent av bilsakkyndige i 1974,med
reg.nr. KB-33333, Eventuelle in-
teresserte kan besiktige etter av-~
tale.

Bjorn S. Nilsen,

Jonsokveien 22,

3000 DRAMMEN.

FROSTVESKE

Jeg kan levéfé—ﬁ.miigéééé frdéﬁveske til gunstige priser.

Ved kjdp av 5-1tr. kanne:
Ved kjop av 200-1ltr. fat:

TORE
Nordbyvn. 91,

kr. 8,33 pr.ltr. + 20% moms (Kr.10,-)
kr. 6,50 pr.ltr. + 20% moms (Kr. 7,80)

ODEGAARD,
3000 DRAMMEN.




Buick 1937 -

Man skulde tro det var en fysisk ummulighet
- stadig & overgd sig selv, dr efter ir — men
Buick har klart det igjen!

Buick 1937 har 130 HK! Den sluker veien som
en cyklon! En helt ny forgasser, konstruert
efter samme prinsipp som fly-forgasserne, si
hverken start, stopp eller krappe svinger inn-
virker pi dens jevne gasstilfersel. Anolite
lettvektstempler — stilkarosseri med trekk-
fri ventilasjon og stor koffert — hydrauliske
bremser — fjzrende kneledd — dobbelt kreng-
ninggstabilisator — sikkerhetsglass overalt —
heavy duty super-ballong ringer ... ja sperr
heller om hvad Buick ikke har, '

“ SORENSEN oc BALCHEN
e SRR R




