o i
| =1

Van,

¥

VO KL LTE

VINTAGL

L

i

L—’\.




NINOIOL

HISTORIEEREN “MOTORHISTORISK KLUBB~ DRAMMEN.

Redakter: divind Langeland

LITT REDAKSJONELT

Det er vel ingen i vére kretser som nd er uvitende om at undertegnede dnsker
(og akter) & trekke seg tilbake som redaktdr av det herverende andsprodukt, At min
avskjedsbegjering avstedkom en viss hodepine innen styret er vel ingen overdrivelsej
-det virket som man ansi det som en vrien oppgave & finne noen til & ta over redak-
térvervet, og man tagg og ba om at jeg mitte fortsette, -dog uten & innhente noen
lgfter i den anledning. V&r arme ¢@MNEN®® lgp som en avsindig 1 6st og vest, og var
til og med i sin ndd innom sesialkontoret.....! Forgjeves. Alf bet negler.

1 ellevte time fant han ldsningen. Nzrmere enn han kunne ane, nemlig pd Spikke-
stad,~ praktisk talt rett utenfor sin egen trapp! Var trofaste og utmerkede spea-
ker ved utallige arrangementer gjennom en &rrekke -William Kjos=- sa seg villig til
4 overta redaktorfunksjonen, og formannens neglebiting opphorte i samme stund som
William melte sitt "ja"ecossee

En narmere presentasjon av William skal vi forsoke & komme tilbake til i et
av de numrene som gjenstir dette 3ret. La oss imidlertid rdpe at William ©nsker &
bekjenne en viss uvitenhet om temaet gammelbil/mc, -at han altsd (foreldpig) er
noksh "gronn" pi dette feltet og dermed avhengig av all den bistand han kan fa, Det
innebzrer den konsekvens at vi all e s ammen heretter mid bidra med
stoff i langt stdgrre utstrekning enn hva hittil har vert tilfellet. N er det alt-
s& sagt, s& kom nd ikke og si at dere ikke har fatt beskjed..!

Forgvrig er det fra styret antydet en endring i utgivelsesfrekvensen, og heret-
ter ~d.v.s. fra Arsskiftet- vil det sannsynligvis bli avis bare § ganger pr. &r.
Den endelige beslutning om dette, samt abonnements=- og lgssalgs=-pris, redaksjonsad-
resse 0. 1. . skal vi komme tilbake til p4 slutten av dret.

(overstroket ord:= formann ) 0.L.

forsiden

Vi syntes at et bilde fra "Vendsysseltur 1979" kunne vare et passende for-
sidebilde til dette nummeret, og ser altsd her en av de danske deltagerne =«
forovrig en lukket A-Ford - i typiske danske omgivelser under mektige "buge-
trekroner". Bildet har "var utsendte” -Ivar Engerud- tatt.

Ellers har vi "spedd pa" med Nordjysk Vintage Motor Klub's stilige merke
oppe 1 ovre venstre hjorne, og i nedre hoyre hjérne har vi plassert MHK’s
minnegave til danskene, - en “radiator" med virt eget emblem samt et messing-
skilt med teksten "takk for hyggelig opphold". Mer fra Danmarksturen finner

du pd sidene 9 - 10 ~ 11 og 15.




MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN

Stiftet 18. okt. 1972

Adresse: Postboks 2193, Stromsd, 3001 Drammen.
POSTGIRUKONTU 3 75 09 24

STYRET: _
FORMANN: Alf Bryhn jr., Boks 174, 3430 SPIKKESTAD, o ~
NESTFORMADNN: Erling Therbeck, (sthellinga 14, 3000 DRAMMEN, t1f. 83 68 21
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KA SSERER: Finn Bryhn, Boks 174, 3430 SPIKKESTAD,  tlf. 83 26 80
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STYREMEDLEM 2: oOddleif Kvdlseth, Myrabakken, 3022 SCLBERGELVA, t1f, -

MEDLEM SKONTINGENT 1979-1 KR, 20,-

fra forersetet:

Det har blitt hosten igjen, og det betyr som vi alle vet at
vinteren er “rett rundt hjornet”. Enten man liker det eller
likke, Tiden gdr nar sagt fra 0ss alle, og ogsé denne somme~

ren var det mange ting vi skulle gjort, men som vi ikke rakk,

Sesongens siste utenddrsarrangement -~ Hostlgpet - er bragt
i sikkerhet under prektige varforhold. Jeg benytter anledningen til & gratulere
vinnerene, og takker samtidig deltagerne og -ikke minst- de som ordnet med forbe-
redelsene og avviklingen av ldpet, for innsatsen,

Danmarksturen -som er wtfdrlig referert et annet sted i avisen- var et annet
minnerikt arrangement, som ogsd ga oss anledning til & "vise ansikt" ogsh utenfor
virt lokale miljd., Jeg tror at det er nyttig & komme seq litt utenfor stuedgra,
for & knytte nye kontakter og f& nye impulser., Samtidig vil det vare en god stimu-
tanse for var videre virksomhet ~ og en t renger avog til det. At det som
regel blir for knapp tid ndr man bare har weekend’en til r3dighet, er et beklage=
lig faktum som det er lite & f4 gjort noe med.

Det er arsmdte og valg idag. Dette er vel egentlig #rets viktigste méte, selv
om nok noen av mediemmene finner mdtet Jitt "tort og kjedeliq". Allixevel, 1 dag
skal status gjires opp, og de forskjellige verv innen stvre og stel]l skal besettes,
siik at klubben skal fungere sd godt som mulig ogsi i kommende Ar. Vi gir jo ni
som kjent inn i vArt O.de ar, og m& vel uten & ta munnen for ful! kunne kalle oss
“veletablerte". Mange av de m#l vi satte oss i de fiarste &rene klubben eksister-
te er nd nadd, takket vere interesserte og dyktige folk pd rett plass og med seri-
ds innstilling til oppgavene. Men, det ligger fremdeles uldgste bppgaver foran oss
tiden som kommerj; oppgaver som vi har tro pd at de fremtidige ledere og komiteer

i MHK-DRAMMEN vil handtere pd en ansvarlig og fornuftig mite.
Alf Hryhn,



MEDLEMSMOTET DEN 4, SEPTEMBER

Det forste motet etter ferien trakk et passe fullt hus. Er par av de frammotte
hadde ogs4 tatt med seg gammelbilen.

Formannen fpnet mgtet ved halv ftte~tiden med § Onske vel mott til en ny innenddrs
sesong, Derpa rettet han en takk til ldpskomiteen samt postmannskaper for en vel ut-
fort jobb i forbindelse med Hostlopet. Derpd fikk vi sd et alle tiders referat fra
Danmarksturen som hadde vert en fulltreffer i alles Gyne. Noe edelt metall ble ikke
hentet hjem denne turen, men det skortet si visst ikke pd opplevelser, i fglge refe-
renten,

Vi fikk ogsd referat fra et annet veteranbilldp i Danmark med norsk deltakelse,
Det var samme helgen, og det var Dansk Veteranbil Klub som fyllte 25 &r, 1 den anled-
ning ble det fra deres side arrangert et jubileums-l1dp som pent sagt ikke ble noen
suksess, llverken hva ver eller arrangement angikk.

For & fi neste &rs Hostlop til & passe bedre for dansk deltakelse, vil ldpet bli
Iagt til en dato som passer inn i den danske skoleferien. De ansvarlige komiteer er
allerede igang.

Vi tok to forstepremier i 8rets Sandvigen-Sundvelden lop. Det ble en firedelt i
Post Vintage~klassen og en i Vintage A, Arets 55 fikk fordvrig pen omtale. Grei av-
vikling og rask premieutdeling, Slett ikke dirlig med rundt ctt hundre deltakere!

Var mangedrige, trofaste speaker ~Willinm Kjos, Spikkestad- var innbudt til mig-
tet denne kvelden, Han er interessert i § overta redaktdrjobben fra nyttar etter Oj-
vind Langeland,

Vi hadde to uromomenter gjennom hele mdtet. Det var valgkomiteens Per B, og Per L.
som svirret fra bord til hord for & fekie kandidater til ledige very, og da kvelden
var omme si de hlide ut begge to, si da gdr det vel bra med valget 1 §r ogsé.

Det ble frembudt et par Studebakere 1939 og en Opel 1954 tilsalgs. Klokka ti var
det uvppbrudd. Takk fer i aften.

sek.



Canadlsk BUICK
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UeL or xpi §11k med de tlestp som qu m#q’ at for Fq bqunte é undersohe omkr:nq
uu;rk (anad% var j?q av den oppfatnqu at Canqdlsk Buiek va¥.en am?rakqnsk model ]
med parki;krene pé framskgermﬁne og rattet. pé hijgre. 51de.. Ggennom medlemsskap il

den (qnqdlske'“Meruqhiln Ru ek Club of Cnnadu" (uttales "Mazkliklin™) er geg blitt
klar-over at sd jkke er tilfellg. o Fdisi )
ﬁrSaken $il min 1n;eressp i denne retnxng er ﬁ[ 3eq er den lykkelxqe PIPT av en
CaﬂﬂdISk Bulck Tﬂurznq 1026 7-seter som 3& quQIdPT pé né‘_?_ o
De. b1ler som vi beL9qner som Eanad1s e er nek rnnadxske men u&styrt s.om. uvenﬁar
er dot eksportmodeller for det Enqelske mquedet, som er Pommet hit via England-
eller Sverige., Canada har hoyrekJermnq!som 0§85 og brukey. venstreratt og den, Enq—
elske bestemmelsen om parklyktene pd framskjermene qjelder ikke der, oq- folgellg
_brukgr de parklysepe.pd, jorpedoen som Amerikanerne., . v
Can, Buick er heller’ 1kke laget' av Buick i Amcrika. De er heit og holdent laget 1:;
Canada og er i mange detaljer forskjellige fra den Amerikanske, Det er ikke uvan-
lig at deler er sd forskjellige.at de. ikke gr .om-hverandre, Jeg har funnet helt
forskjellige delenummer, og Amerikansk Buick hruker det velkjente Buickmerket p#
sine deler, mens man pé Canadxsk Qulck oftest.. bare {inner delenummer. De Canadis-
ke Buickene gikk for é vere penere o bedre uastyrt enn de Amnr1kanske.

FrraeRg | 4 4 v gl ok W “forts, side 6.)
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Denne nydelige 1927 Buick, tilhd-
rende Per "Buick'" Johansen,Borre
fotoqraf@rt av red., under en'mon~ &
strlng pa Lierkroh fot et dusin
ar siden, Vi har alltid regnet b1-
ten for en “canadier”, men etter
i haclest Hans Oye 5 art;kke}
.Q@ﬂadisk Buick,
vi i tvil... o
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I anledning Buick’s 75 &rs jubileum siste &ret er det skrevet endel historikk omkring
McLaughlin og hermed folger endel av dens historie,

Robert McLaughlin begynte sin vognfabrikk i Eniskillen i Ontario for mer enn 100 3r
siden under mottoet "BARE EN SORT - DET BESTE". Det varte ikke lenge for McLaughlin-vog=
nene fikk medaljer pd de lokale utstillingene, og den unge eieren flyttet sitt anlegg
til Oshawa i 1878 for & oppnd storre produksjon. Robert McLaughlin var bide hindverker
og en fremragende forretningsmann. Han overtok Heaps mobelindustri for & kunne forbedre
sine produkter. Han ble stdttet av sine sonner George og Sam, som begge larte sitt fag
ved praktisk arbeide i de forskjellige avdelinger innen bedriften. Fyllt 16 &r var Sam
larling, og ble partner i 1892. Han var svart opptatt av den gryende interesse for Auto=-
bilen og han overbeviste sin far om nddvendigheten av & gjdre forsok med dette underlige
maskineriet. I 1907 var HcLaughlins slagord "Canadas Standard Car". En serie pd 100 bi=-
ler var produsert og ventet pd sine motorer, da firmaets sjefsingenidr ble syk. Hans
sykdom forte til at fabrikken ikke ble istand til & produsere de manglende motorer, Sam
husket William C. Durant som hau badde truffet péd et mote, og sokte hans hjelp., De kom
til enighet om en avtale hvor Durant skulle levere Buick-motorer til McLaughlins biler,
mens lcLaughlin skulle lage resten, Det forste produksjonsdret var 1908, og det ble
laget 193 biler,

I 1915 ble produksjonen av hestevogner innstillt, og man konsentrerte seqg om bilpro-
duksjonen alene, I 1922 var produksjonen 15,000 biler. I 1918 ble firmaet omeorganisert
til en del av General Motors of America med navnet General Motors of Canada Ltd., I se=
nere ar bygget de ogsd Cadillac, Olds, Oakland, V1k1ng, Marquette, La Salle, Pontiac og
Chevrolet.

McLaughlin-emblemet var & finne pa hver eneste Bu1ck som forlot anlegget i Oshawa til
og med arsmadel 1938,

De Canadiske Fisher-karosseriene ble laget av Fishers fabrikker i Canada. The Fisher
Company ble forgvrig 100% eiet av General Motors,

bd as B2 46 sl me da 46 &b Be es kb wn 0d se

FARGESKJEMA - CANMADISK BUICK 1920 - 1929.

(Opplysn1ngene er gitt av den Amerikanske Buick-klubben)

Folgende deler skal vaere UBEHANDLET:

Ekshaustsystemet, inklusive forvarming og forgasser,
Aksel for kjdlevifte og vannpumpe, ogsd mutteren pa pumpens pakkbox.

Folgende deler skal vare SORTE:

Oljefilter, Vacuumtank, Kjolevifte, Vann retur ror (Master Six) (jeg forstir det
slik at man her mener b &4 d e rdret fra syl.-toppen og rgret som gar fra pumpe
til radiator.) Ventildeksel, Pluggdeksel, Starter og dynamo 1926-29.

Folgende deler skal vaere GRONNE:  (p .\ yolkswagen originallakk L-312 PALMEGRONN
(fra 1958) som er det nazrmeste riktig farge.)
Bunnpanne, Motorblokk, Topplokk, Ventildeksel pd motorblokken, Innsugningsmanifold,
Oljepafyllingsrir, Velvhus lufteanordnlng, Luftfilter ’26~29, Kjdlevifte festebra-
kett, Vannpumpehus, Vannrgr pad topplokk (Standard Six og firesyl ) Dynastarter *20-
25, og Svinghjulshus gearkasse.

"Mc Laughlin Buick Club of Canada" har ca. 500 medlemmer og er siledes ingen
stor klubb, Dens publikasjon heter "ACCELERATOR" og utkommer 6 ganger 4&rlig
med ca., 40 sider tekst og bilder,

'Hilsen Hans Oye.
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BILPRODUKSJON 1 DANMARK (2)

INNSENDT AV IVAR ENGERUD

Thomas B. Thrige, som hadde
vert i lzre hos Edison, begyn-
te 1 1909 & konstruere biler,
Thrige forsokte seqg fdrst med
elektrobiler, men forsoksvog-
nene svarte ikke til forvent-
ningene, Derfor tok han konse-
kvensen av dette og gikk over
til bensindrevne biler, Den
forste sto klar til bilutstil-
lingen i Tiveli i 1911, og der
fikk fabrikken en betydelig
ordre ph drosjer til "Taxamo-
torkompagniet”" i Kghenhavn,
Det hle snart konstruert for- ademe L B o e B : Db e
nemme luksusvigner, bide 3pne og lukkede, utstyrt med Daimler-Knight-motorer. 1 1914 ble
det fremstilt 50 lette biler, alle med 4-cyl. 4% hk, Ballot-metor. Prisen var 3800 dans-
ke kr.,oq salget var ganske betydelig for firmaet gikk sammen med Jan og Anglo Dane og
dannet De Forenede Danske Automobilf{abrikker A/S.,

Horsens-firmaet "Rud., Kramper & Jorgensen” beslutiet i 1912 & produsere biler, Firma-
et var grunnlagt i 1891 og fremstilte allerede i 1895 sin férste stasjonzrmotor. Da man
tok avgjsrelsen om & fremstille biler, hadde man mange #rs erfaring med bygging av for-
brenningsmotorer. Virksomheten hadde forgvrig en filial i Swinemlinde i Tyskland samt en
i Mglde. Fabrikkens biler fikk navnet "Gideon", og de storstc typer ble levert med en

: toppventilert motor, Fabrikasjonsprogrammet
omfattet personbhiler, drosjer, rutebiler,
lastebiler ogq brannbiler. En av disse finnes
pA Danmarks Tekniske Museumj den md regues
for & vere et av musects klenodier. En an-
nen, som er i sardeles fin stand, er hos en
bilsamler i Ry. Det ble fremstilt et tresif-
ret antall Gideon~bhiler. Fabrikasjonen matte
innstille i 1920, dels ph grunn av den ster~

ot . -
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KOBEMHAVN

ke konkurransen fra de utenlandske fabrikker og

Ford’'s samlefabrikk i Kobenhavn. ;i
1 1913 etablerte det svenske firma Seanin-Va- & ,,;fﬁjsé,%&%é’,’f_‘éﬁ
$545 ¥

bis et dansk datterselskap, som etter en tid ble by ‘zéékﬁﬂk “?ﬁ
et helt selvstendig firma. Det keastruerte bhiler 3 ik ot W 7
under navnet Dansk Scania Vabis., Disse biler ma
jkke forveksles med de svenske, De var -eller ble
i det minste- helt danske konstruksjoser. Umkring
1916 konstruerie firmaets overingenior Fredrik
Christian Hasmussen en V-8 motor il noen av dis-
se danske biler,

I tiden rundt 1914 fremstilte en fabrikane i
Odense lette biler, som {ikk hans navn, Haulberq.
De fikk installert motorer {ra den franske Bal-
lot, som dengang bare var motorfabrikk, Fabrikant
Haulberg deltok selv med {lerve av vognene siune 1
danske billdp under den [grste verdenskrig.

R EERINE b B S
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Firmaor "hohephavas Autemobil Central™ presen-
terte 1 1915 en lett bil av eqen konstruksjon @
"KWL Den ble levert i to- og fire-seters
utgaver, oq den klarte scqg bra i motorklubbenes
palitelighetslop, Verdenskrigens vanskelige vil-
kar qjorde imidlertid videre produksjon umulig.
Firmaet gikk over til & importere og forhandle bi-
.

Umkring 1915 hle det satt i gang bilproduksjon
i Jyderup, finansiert av firmaet Mammen & Dres-
cher, Difens navn var F.L.A.C., og den hadde ot
trinnldst friksjonsgear.

hes . ¥

I 1915 finansierte Mammen & Urescher ogsa
en annen hilfabrikasjon. Konstruktdren var
den unge, initiativrike Jan Uagemeister, ct-
ter hvem bilene {ikk navnet "Jan". e fleste
dan=hilene var clegante og flotte kjoretsyer,
mange av dem var lukkede. Hagemeisters bil
var kjenncteqnct ved en spiss kidler i en
hammersiselert utfyrelse, En dansk-amerikauer,
som si dette fornemme danske hdndverk pd en
industrimesse, sikret seq omgfiende agenturet
for merket i IISA,

Flere av det danske kongehusets medlemmey
Tant Jan-bilene tiltalende. Forretningswessig sto
det ikke pad langt ner sh godt til, oy krigstidens
restriksjoner gjorde fortsatt drift umulig. Det
som imidlertid er synd, er at ingen av disse bile-
ne er bevart idag. De mest (ornemme Jan~bilenec var
utstyrt med G-sylindrede motorer som kunne utvikle
75 hk. Jan Hagemeister forsskte et come-back med
en dansk bilkenstruksjon i 1924, men forgjeves. =

1 1916 begynte fabrikant K.J.Smidt i Fredriks- JAN HAGEMEISTER.

i A % Finlandeagade 8 7 0. Hebenhavn &,
herg & fremstille en fin liten bil ved navn "Gorm". R

Ingenidr F.}\’.Hein, som allerede fgr {orste ver- MAM MEN & DRESCHER
denskrig hadde vert i USA og studert den amerikan- i e e g 7
ske automebiiindustri, konstruerte 1 1918 en vogn
som ble kalt "Delta”. Det var lette biler med 2-,
3= eller 4-seters karosserier drevet av importerte d-sylindrete motorer. Men i kKonkurran-
se med de masseproduserte, utenlandske etterkrigsvegner kunne ikke Delta klare seqy, sé
det ble fremstilt kun en liten serie biler,

I 1918 ble automohilfabrikkene Anglo Dnane, Jan og Thrige som sagt sammensluttet under
navnet "De orenede lianske Autumobilfabrikker A/S". Virksomheten var konsentrert om from-'
stilling av lastebiler og husser, som {ikk navnet "Triangel". De hle bygget uavbrutt i 40
ir. Triangel lanserte i 1922, som en av de forste fabrikker, en lastebilmotor med alumi-
niumsstempler, Den hadde 4 sylindre, ytelse pi 50 hk oq hle wormalt instailert i totonns
lastevogner. Samme &r bie der gjeunomfirt en pilitelighersprove under streng kontroll av
Herens tekniske Korps i bDanmark, Voegnene ble overlesset til 2,5 tonn, og alle hoveddeler,
shvel som det selvregistrevende méleutstyr som den for anledningen var utstyrt med, bhle
plombert, Vognen ble kun stoppet for & fyvlle bensin, olje oq kjolevann, samt for & skifte
si3{or. Motoren mitte imidlertid ikke stanse en eneste gang under hele proveturen, som
qikk over [0 060 km. - Fabrikken tok resultater som cn selvidlge, betraktet bare vognen
som innkjort on solgte den til en stor sjellandsk gird, hver den i mange &7 kjorte maik
ril hovedstaden.

I 30~8rene ble mange Triangel-Iastehiler levert med dieselmotorer av dansk fabrikat.

I 1934 begynte "Frichs" og senere ogshd "Bur-Wain" & fremstille danske dieselmotorer til
laste- og rute-biler,

Ford og General Motors etablerte samlefabrikker i Kgbenhavn omkring 1920, De skul-
je forsyne ikke bare det danske, men hele det nordeuropeiske marked, Derfra ble det le=
vert biler til lave priser oq i store antall, Det forte til at den eqentlige danske bil=
produksjon, som hadde startet sa godt og som syntes & ha gode fremtidsutsikter, ble kon-
kurrert helt ut. '

(forts, side 9)
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Fr liten irdst var det koaunskje at de to firmaer ble utvikletl etrter initiativ fra danske-
nn Charles £, birensen og William 5. Knudsen, sem arbeidet henholdsvis i Ford og General
Mogters, Det var disse to "uteniandsdanskene” som fant pd at amerikansk hilindustri burde
ko fotfeste utenfor USAG derfor sdrget «de for at de fdrsle samlefabrikker utenfor Amerika
kem 1 gong o~ nettopp 1 Kdbenhavn,

En sunen danskamerikaner, orqel-
fabirikanten Mathias Peter Moller,
siariel 1 lipgerstown 1 Maryland
“The M. bPslolter Mooy Car Compa-
ny’, P& bilsalongen i New York i
1923 pregsenterte fivmael den pom-
pdse "Dagmar™-=bil, Dens kjdlerem-
Irlem var intet mindre enn en kopi
av det danshe viksviipen, omgitft
av Rlefantordenens insignier  og
kjede Y Den danske Washingt on~am-
hassade protesterte imidlertid met
denne kommersiclie brak av riksvi-
peant, hvoretter Mgllier endret mo-
tivet til orgelpiper og hans eget monogram. De eksklusive Dagmar-vogner ble produsert frem
til 1927, Deretter ~frem til 19233~ bygde firmact drosjebilen "Luxor”" i et betydelig antall.

Dagmar ble reqnet for en av de mest sarpregede sportsvegner i USA, og det kan blandt an-
net neynes at den (hun) badde messingstotfanger. Vegnen ble drevet av en O-sylindret Con-
finental-motor frem til 1925, da det kom noen mindre Daqmar-typer pii markedet. Det siste
iret med full drift var 1926, og den siste vogn som ble bygget, var en kolossal 7-seters
limousine til Méllier selv fdr han skulle til Danmark for & besgke fedrelandet. Tilsammen
bie det bare {fremstilt noen hundre Dagmar-vegner i ldpet av en O=irsperiode, men Mollers
foretugender framstilte ogsd Crawford, Paramount og Luxer.
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I weekend'en 24,-26, august var det du-

DANMARKSTUREN ket for den andre Danmarkstur i MIK*s his-
- torie, 2 veteranmotorsvkier og 7 biler

: hadde teqnet seq for deltngelse, oq fredag

f?@ﬁ%%‘ﬁijQ:.IVC?f f?fﬂ}QFLuﬁ kt. 16.00 mdttes alle pd kaia for & leqge
avsted,

Na jeq for tiden avijewner verneplikten pd Jorstadmoen ved Lillehammer, kunne jeq ikke ve-
re sikker pi § rekke biten, men jeq hadde da tantt sjansen og meldt meq pd. leldigvis gikk
det greit 4 komme seq ti) Uslo, sd baten i& fremdeles ved kaia da jeq kom.

rseilingen fra Usle var et fint syn med den nedgiende sol som kastet dagens siste
striler over fjorden, Uverfarten til Danmark med "btena Saga™ ble sd fin som en bare kan
hape pa., bansen i baren qikk til Tangt pd natt, og mange hadde nok litt problemer med 3
womme seq pd beina allerede kl. 96.30 lordag morgen... Vel en halv time senere klappet
skipei til kai i Fredrikshavn, hvor vi hle dnsket velkommen av formannen i Nordjysk Vin-
tage Motor Kiub, Henrik Houmbller, oq
Benl Sonderby lLarsen. De geleidet hele
kalonnen {ra MK vel fram til Sindal, —_—
hver startstedet or hrets "Vendsvssel- e
rur” var laqgt,

Liti sencre ble plassen ved jernhone-
stasjonen fyllt opp med biler oq motor-
sykler av edle drganger, Foruten kjdre-
tgvene fra MK og NV, kom det ogsad del- frohiin:
veqere fra Sverige, Shsnart alle starten-
de var ankommet, ble det servert morgen- § :
kaffe pi Sindal Hotel, Her dnskel Tlou- i R DC )
mélier alle velkomnen, og hapet at iopet
skulle hli vellykket,

Eu stund sencre la man sd avsted ut i
lovpa. Man merket snart at ldpet mdtte lia '
biitt grundig bekjentgjort blandt befolk- A
ningen, for maken til publikumsoppsiut-
ning har jeq aldri sett. Langs hele ldoypa
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ff_]{._:.’)&:f? FRA DANMARKSTUREN: (resultatliste p4 side 15)

pMedenfor et lite ulvailg fotes fra "Vendsysseltur", fotografert av Ivar
Engerud, Forhfipentlig vil ikke vir primitive trykkmetode vare alt for urett-
ferdig med detaljene, ..

Ie En Plymouth 1932, tilhgrende Normann Graugaard, Thisted.

2. Nyrestaurert var denne 1937 Pontinc som Arnold Andersen,Fredrikshavn cier,
Jo Glimt fra ldpet, m/bl.a. 1939 Nimbus midt pa bildet,

1. ﬁinnerbilen, Ule Svensson's 1930 Ford A Pick Up.

5. Arvid Lian's ckvipasje (uverland 1927)

6. Per Loken's '27 Chrysler tilhtyre, ved siden av noe red. mener md vare
Ule Uvergaard’s Vauxhall 1931. Lengst tilvenstre en Ford A,
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sto folk og fulgte lopet, mens det pad postene var helt Stappfullt av tilskuere. Flere av
postene var lagt ved Vendelbobankens avde11nger som var ldpets sponsor. De betalte alle
miltidene vdre underveis og hadde sjenket premiene til ldpet! (Noe for bankene i Dram=
mensdistriktet, tro..?)

Fra Sindal kjorte deltaqerne ca. 7 kilometer langs idylliske landeveier, for de kom
til post 1, hvor det gjaldt & finne endel opplysninger om en motor. I alt matte delta-
gerne qjennom 7 poster underveis, og disse var av varierende vanskelighetsgrad. Man skul-
le blandt annet f& diverse skruer til & passe i gjenger, finne riktige ndkler til endel
ldser, og kjore pa tid mellom to poster. 5Styrst vanskeligheter skapte nok imidlertid
beregningen av hoyden og volumet til en stor kornsilo. Her kom matematikk-kunnskaper
(eller eventuelt mangel pd sddanne) fram for en dag, og det virket som de farreste kom
fram til en hdyde pd 28 m og et volum pd 1100 kubikkmeter.

Veret holdt seg fint hele tiden, og det var bra, for lUpet tok faktisk hele dagen.
Selve ruten var omkring 80 kilometer fordelt pd to etapperj fra Sindal til Broedsrslev
og derfra til Panderup. I Bronderslev var atter bespisning, og en bedre middag ble ser-
vert deltagerne pd Hotel Phonix. Her var det halvannen times pause, som ga god anledning
til & titte pA de deltagende biler og motorsykler, Motorsykkelklassen inneholdt hele 13
startende med Gddleif Kvalseth's 1917 Henderson som den eldste., Dessuten kunne man blant
annet beskue Gunnolf Larsen’s 1938 Ziindapp, en sjelden ABC fra 1920, 4 BSA’er og et par
Nimbus’er. Ekteparet Torben og Hanne Damsgaard deltok pa hver sin sykkel. Torben skulle
egentlig startet med en 1922 Cleveland, men noe gikk i stykker for lopet, si han reiste
tilbake til Fredrikshavn og hentet Rudge’n .

Bilklassen var stort sett dominert av Ford-produkter med hele 16 biler av dette mer=
ket. NVMK var t1d11qere en Ford A klubb, og dette er nok &rsaken til at denne modellen
dominerer sdvidt mye pa ldpene. Men medlemmene har mye annet rart i garasjene sire, si
det vil nok snart dukke opp flere biler av andre merker der ogsa. Blant A-Fordene vak=
te Ole Svensons lysebld *30 Pickup med reklamelakkering oppsikt. Cle Svensson, som del=
tok pd "Lier-todum-ldpet" ifjor, driver et flyttebyrd i Aalborg som hans far startet med
en slik A-Ford. Voqnq er derfor gjort akkurat lik firmaets "Vogn nr. 1", Foruten Forden
hadde Svensson ogsa med en 1931 Vauxhall i lopet.

Arnold Andersen deltok med sin 1937 Pontiac, som var blitt fullstendig restaurert si-
den vi sa den sist .

. Etter & ha gatt og tittet pd vognparken en stund, fortsatte alle i retning mot lands-
byen Panderup, hver innkomsten var lagt til stedets koselige kro. Her var det nok en
gang servering, denne gang ettermiddagskaffe, fdr Henrik Houmoller foretok premieutde-
lingen.,

For 2 &r siden tok MHK godt for seg av premiebordet i "Vendsysseltur", men det ble
slett ingen gjentagelse av dette idr. Ikke en eneste av nordmennene nédde opp pd premie-
listene, s3 danskene gjorde reint bord. I motorsykkelklassen vant P.E.Lund med sin *38
Nimbus, mens Cle Svensson tok seg av bilklassen med sin 1930 Ford. Her kom N.J, Chris-
tensen pd annenplass, ogsd han i en 1930 Ford. Alle fikk imidlertid en minneplakett fra
NVMK.

Etter premieutdelingen tok Alf Bryhn ordet, og takket vare danske venner fordi de had-
de tatt s& vel imot oss. I den anledning overrakte han en gave fra MHK, en "radiatorkap~-
pe" av tre med klubbens vognmerke, Danskene ble onsket velkommen til a delta i et av vi-
re 10p til neste ar, og de lovet & mdte mannsterke fram,

S& var det tid for & skilles for denne gang, og nordmennene ble fulgt til sine res-
pektive vertsfamilier., Selv skulle jeg,sammen med Arvid Lian m/fblge bo hos Ebba og Gun-
nar Jorgensen, og vi la straks i vei mot Flauenskjold, hvor vi fikk delllq servering dg
bra husvere. Og jeg tror sikkert de andre nordmenn ble tatt hind om p4 samme gjestfrie
mate.

Sondag var det tid for hjemreisen, men hele "selskapet” med danske verter skulle
forst samles p4 "Mollehuset" i Fredrikshavn. Deretter kjorte alle ned til baten, hvor
man tok farvel,

Ombord pd Larvik-Fredrikshavn-fergen skjedde det et underlig sammentreff, Like ved
plassen Arvid Lian fikk anvist til sin 1927 Overland sto ngyaktig samme medellen, #il-
horendeFinn Dahl, Oslo: Bilene er sa godt som identiske, og til og med fargen er lik.
Savidt jeg vet, er dette de to eneste registrerte Overland’er i Norge og nd sto de alt~-
s sammen pad vei fra Danmark! Dahl hadde deltatt med sin Overland i Dansk Veteranbil
Klub’s jubileumsldp pa Fyn samme helg.

Sjden var litt uryddig pd tilbaketuren, men "Peter Wessel" klappet til kai presis kl,
21,00, og det var bare & ta fatt pi siste etappe av hjemturen,

=~ Ivar Engerud.-



i 85 1 Voo d ¥ ¥ Lagkiia L ) s : ) vary S T ‘ : $ (1% T

Fal 3.4 net TEKST ¢ E&HU*»* 17AR EN(“ERUD el
Eﬁrdaq IB auwuﬂt, dﬁqEﬂ Aot &3rt ﬂqpt "Hosrlop ,_arrqnqsrte Lillehﬁmmer Veteranvoqn
h]ubh det 3., L11]ehamﬂfr'npor, t@rer i tiden fBr.ldpet hqdde vier €, eLendxq, 54 qrranqo~
rene arakk nok et lesiejspna‘quhk da. de ‘vAknat }ordaq MOrgen, bofan §kintefra en gkgi;
himmel, oq temperatufen kom fort over den maq*ske + 900 Cmqrensen. vy 3
Starten gikk fra opOrLSpid$- . s
sen Kl 1;,.a, ¢q del tageran-
tallet var si 1mpcnprﬁnde 5om
60 ekvquSJer fordelt ga = 43, :_
biler og [7(.) motorsykler,. ﬂe",
ersté bzlene var uklentp for —
meq, men en dél av vognéne
hadde jeq sett for. Spesiellt.”
var det artig 8 se Pxnn Torger-
séns ‘tidligére 1927 MATHIS MB °
Torpedo, som n& eies av Agnar
Granberg fra Trysil. Rilen s3°
ut til & h1 kommet i trygge
hender, 0( eieren kunne for--
telle at hary fr1 tld L1l anuen
0g5h deltok i Yop ¥ hverrqe med
Mathis’en, '
Eldste sfnrtende ‘Var Gunnar
Bastiansen med sin art1qe 1913 f -
Hupmoh:le. lifikon Lund hqr vel Lil ehammer's e}dste reqxstrerte vetoranvoqn, en CHPVYD—;,
Tet' fra 1919, Fra "virt"™ d:str1ka kom’ de"alltld c1lstedevarende frn qullngdql. Tv-
rigere entusiaster ‘skal iman ‘Tete Tenge etter) =
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, Fra Honefass dukket det ,0pp_en aldeles
 dvdelig 1930 Chevrolet Foupe exd av
'Jan N Braqthen. Dette er vel ern , vogn
vl kﬁn hﬁpe 4 se L0gsh i MiK' nrrnnqe~
"Mentnr i fremtiden.’ _" '
' Lopers mest gedigne b1ler kom fra Os-
. loviottar ﬁxhres KISSEL fra 19’7‘ Bjgrn
Audrwspns 951 BUICR T~&eteﬁ Tuurznq, oqf
“Tiag Joliannesens 1932° PACKARD ruver alle
godt i terrengel oy kan & Gynene Lil en
j:Vérer ﬁbllentu511st til’ 8, bii" store og
“vhite. De borer til ‘e store classic’ erne
s om Norge dessverre ikke hat) s% mange av,
LAV andre’ wrflqe 1nnslqg I bxlpnrken
qur Arne Uverbys meget omtalte "Knotten', .
‘ ;en “1930 Ford AA med’ vedqqssqenerqtor pq
__leilge?9 eid, av Tore Wo dstad, og en
1932 MURGAN thiee-wheeler som Njél Ufte— ;
~dal har 1nnfbft fra Enqlaml.= :
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Som nevnt. var det et impo-
nerende antall motorsykler, og
blandt disse hor vel P,E., Or-
feldt=0lsens 1916 HENDERSUN
fremheves sammen med Kjell A,
tioels 1919 EXCELSICH, Begge er
sjeldne og perfekt restaurerte
motorsykler som er verd en eks-
tra titt., Nevnes md ogsd de 3
sfkaite "drkensyklenc" som del-
tok, dvs. tyske krigssykler
iakkert i en lysehrun farge.
Hans P, Nyseth kom i en Harley
Davidson 1919 soem i sin tid

hle kigrt ever tynn og farlig

Midgsis med

jordmer Oppheim i

sidevogna for & ta imof en ny
verdenshorger.

oom man skjgnner, inne-
holdt startlisten noe for
enhver smak, og rundt det
heie dannet ACC, Lille-
hammer®s nyere biler en
fin ramme,

Starten foregikk parvis
og til Uystein Bertheaus
kyndige kommentarer, For
& komme ut { ldypa wmittie
deltagerne ldse seq ut
gjennom en port ved & fin-
ne den riktige nikkelen i
et helt knippe,

Ruta var Lillehammer-
Hunder-0yer-Hunderfossen~
Fiberg-Lillehammer. Prg=
vene som var innlagt i lo-
pet ga denne resultatlis-

ten=:

. Ole K. Haugen 1937 Chevrolet
2, Jan E, Finnerud 1927 Chevrolet
3. Thomas G. Oye 1931 Chevrelet
4, Jon Hindkleiv 1930 Ford A

5. Oyvind Gladhus 1924 Ford T

5. Dag Johannesen 1932  Packard
5. Knut Ulvin 1938 MG

5. Ola Hegseth 1930 Ford V8
5. larald Thomle 1923 Ford T
10,  Steinar Bjerkli 1927 Ford T
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EXTR/

SELGES:

SUKES:

A ANNONSE (innkommet til redaksjonen 1 e n g e etter fristen....):

Opel 5ix ca. 1934-36 moed, deler; bestlende av: 4 stk felger, komplett kar~
dang, mellomaksel, bremsetromler, wire, foraksel, 3 stk. stdtdempere, fram-
stgtTanger, motorblokk bagasjebrett, styresnekke, komplett hiadfgmrsett
derhenqs]er, starter.
Citrotn 1927-mod. (&pen) bakstuss (darlig, kan benyttes som mai}.
Ford T 1926: Radiatorkappe (messing) Ford A: Ramme.
Ratt til Ford A 1929, dessuten 1 stk. dynamo (Powerhouse)
Til eldre Ford T: 2 Stk. 30" hjul (ikke demonterbar felg). Kan eventuelt
byttes i 30" hjul med demonterbar felg.

ARNE WILLY HANSEN, Hunsrdd, 3200 SANDEFJORD .
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“WILHELMSEN

PA RUNDTOM"
| FYLLER

Egentlig var det visst meningen at ingen skulle vite det. Men fru Lillemor sladret
og den utrolige nyheten kom oss for gre: "Wilhelmsen pd Rundtom" fyller 60 Ar onsdag
3. oktober.,. Det er ikke sikkert at alle vil tro det, men det er sant,
Hva skal man n& igrunnen skrive om en mann som Gustav ? Selv om jeg har kjent ham
i 25 8r, og praktisk talt frekventert hans utmerkede spiseetabl issement si godt som
daglig i ihvertfall 20 av disse &rene. Ikke kan det gjdres & gi noen fullgod karakte-
ristikk av denne mannen p3d ncen f& linjer, og ikke kan man godt sette seg ned og skri-
ve en bok om fyren heller.
Hva han imidlertid varsdgod md finne seqg i, er 4 bare stempelet "en sterk personlig=-
het. Selv om det vel egentlig er et noksh diffust begrep, og blandt
annet kan bety at han er "en busemann med et hjerte av qull",
Men d e t gér det vel ikke an & skrive? (over til side 16)
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RESULTATLISTE "VENDSYSSEL TIR 1979"

Biler:
1. Ole Svensson, Aalborg ' Ford A 1930 ' " 25  poeng
2. N.J. Christensen, Kaas Ford A 1930 : 26 "
3. Jens L. Nielsen, Gandrup Chevrolet 1933 27 4
4, Carsten M. Nielsen, Vejle Ford A 1929 28 %
5. Arnold Andersen, Fredrikshavn Pontiac 1937 31 *
6. Jorgen Johannesen, Klarug Ford A 1930 33 . N
7. Ingemar Liljegren, SVERIGE Ford A 1928 34 »
7. Roy Nytomt, - o . ik i v ‘ 34 .
9. P.A. Johansen, Hobro - Ford A 1931 35 4
9. Jens Skindbjerg, Aalborg Ford T 1926 35 e
11. Jan Thomsen, Hjgrring .. Eoxd T 1926 38 é
12, Per Loken, NORGE : , Chrysler 1927 42 N
13. N,P. Peesen, Terndrup Ford A 1931 43 "
13. Arvid Lian, NORGE Overland 1927 43 i
15. Rolf Viktor Hansen, NORGE Buick 1936 49 .
16. Finn Bryhn, NORGE Essex Terraplane 1933 30 e
17. Ole Overgaard, Aalborg Vauxhall 1931 . Bl e
1T.. - Normann Graugaard, Thisted Plymouth 1932 51 e
19. Gunnar Jorgensen, Flauenskjold Ford A 1930 43 "
20. Ernst Nielsen, Thisted . Ford A 1929 . 56 "
21. L.P.Lauritzen, Klejtrup Chevrolet 1931 il .
22, Kurt Lassen, Suldrup Ford A 1928 60 "
23, E., Visby-Jensen, Thisted Gpel Six 1936 61 4
24. Fenry Hansen, St. Restrup Ford A 1931 - ~ 63 E
25, Tore Woldstad, NORGE Hupmobile 1920 ° a5 n
25. Alf Bryhn, NCRGE Plymouth 1934 65 ?
27. Verner Sorensen, Fredrikshavn Ford A 1928 g, D &
28. Bjarne Traet, NORGE Chevrolet 1934 78 =
29. P.E. Nielsen, Klarup Ford A 1930 82 "
30. Kjar Kristensen, Hjallerup Ford A 1930 . a7 u
Motorsyklers: o
1. . Poul E, Lund, Aalborg Nimbus 1938 27 poeng
2, Henning Christensen, Vodskov BSA 1939 [
3. Chr. Lynggaard, Aalborg Harley Davidson 1930 42 "
4, Gunnolf Larsen, NORGE - Ziindapp 1938 gpy 5 1o
4, K.E. Christensen, Asbybro Indian 1928 4"
4, Johs. Pedersen, Aars = BSA 1930 Wiy €7
7. Carl Danielsen, Aalborg ~ Harley Davidson 1931 56 "
8. V.Winther-sﬁrensen,,ﬁalborg Nimbus 1939 o
9. Ejnar Boll, Aalestrup . : ABC 1920 58«1 "
10. Torben Damsgird, Fredrikshavn  Rudge 19?? 59
11, F.H. Johansen, Vodskov BSr 1939 65 ' ™
.12, Oddleif Kvalseth, NORGE = ~ Henderson 1917 © T
13, Hanne Damsgdrd, Fredrikshavn ~BSA 1925 g "
T T MMM MmO
5 i, IR B *  Som reiseleder for Danmarksturen vil jeg p& denne
GU.AQ\H§7LQg U miten f4 lov til & takke alle som var med og bidro
/AN o til en vellykket helg; —en helg som vi aldri vil
glemme, '

En spesiell hilsen og takk til vére mange danske venner i Nordjysk Vintage Motor
Klub for et fint 19p, og for den enestdende gjestfrihet som ble vist 0ss.

Personlig retter jeg en serskilt takk til L.P.Lauritzen m/familie, som var v 4 r e
verter i weekend'en. ' '

Tore Woldstad.
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En kort rapport fra Landsradet:

VI ER IKKE LENGER LOVBRYTERE . .
(av Per Liken)

Landsradet har i ‘sommer hatt to sdknader til behandling i Yegd1rektoratet. Den ene
angéende Verkstedloven =som gJor oss alle til lovbrytere dersom vi skrur pa vare egne
biler for disse er registrert i vart navn. Skulle dette handheves, kunne vi bare- glemi~
me vir hobby. Landsrddet sokte derfor om d1spenSaSJon fra de;te, og Végdirektoratet
svarer bl.a. :

" Utvalget (Vegdirektoratets brans;eutvalg) foreslo ﬁ kunne unnta ren restau-
rering av eldre biler fra bestemmelsen unpder forutsetnlng av at slikt #rbeid .
klart kunne skilles fra vanlig reparasjonsarbeid. B11t115ynet vil i hvert ”
enkelt tllfelle mﬁtte avgjdre hvilke kjoretdy som gar Jnn under betegnelsen
motorhzstor1ske. - b

I og med at det 3 sette i stand en gammel bil” (motorhlstorxsk xntéreSSant) overhodet
ikke kan ansees som vanlig reparas;on5arbe1d, ‘mener vi svaret er meget positivt. 55
da er det bare & fortsette & skru som tidlxgere. 7 TR SN L :

.

iy s

st

Den andre soknaden gjaldt motorsykler og kjdrelys. Som Kjent er det’ nﬁ pabudt &
kjore med lys tent-pid motorsykler, noe som kan vere spesielt vanskelig, dersom sykkelen
er si gammel at den er godkjent uten noen soft'helst form for:lysutstyr. Landsradet
sikte derfor Vegdirektoratet om dispensasjoh ogsd her, 'og vi har fatt £dlgende SVar'

" Vegdirektoratet finner & kunne tillate at motorsykler sam er eldre enn.1950~
modell og sem ikke er utstyrt med lykter originalt ‘eller som har karbldlyk- ]
ter eller 'elektriske lykter med dﬁrlig ladekapasitet. pa dynamoen, kan t111a~
tes & kjore uten lys pé dagtid. = -
Denne tillatelsen gjelder kun i- forblndelse med veteranvqgnlop, opptog el—‘,
ler andre arrangementer," . 32 _feoagq, , 1

R

S .da skulle det ogsﬁ vare i orden........\
+++++++++++++++++++++++@+++++++++++++++++++++

vesees " WILHELMSEN PR RUNDTOM ™ FYLLER 60. (foTts. fra side 14)

0ppr1nnelig er Gustav Oslogutt, og trddte sine barnesko i gatene rundt Bislet.
Han er imidlertid idag drammenser sa god som.noen. _

Sin yrkesmessige bakgrunn har han.som baker/kondltor, og det var da egsi: détte
faget han syslet med da han kom til Drammen tidlig pa ‘50~tallet, Ettér noen:&r dp=
net han en kafeteria i lokalene etter pqstkontoret i Havnegaten,: som da-ble.ledige.
Lokalene var imidlertid trange, og alleréde etter kort tid ‘flyttet han virksomheten
skratt over gaten til"de lokalitetene han siden har hatts:’ 'Og det er vel fgrst og.:
fremst som kafevert Gustav. har blitt.kjent. Hvor mange sem har nytt hans’ og’ fru Lille-
mors kulinariske godbater gjennom et .snes AT .vet neppe nioen, Tonnevis av selskapsmat,
tusener og atter ‘tusener snitter er t11beredt her og ‘séndt wt fra hans kjokken’ og. g1tt
Wilhelmsen’a ot ¥y s~. de. fortjener. Og de har aldri spart seg. ‘Oppe for "en viss mann"
har tatt pid seg pa beina, og ofte ikke i seng. for natta har blitt morgensess:! .

I MHK-DRAMMEN satte Gustav sine digre. bein onsdag 2. november 19728 fordwrlg sammen
med sgnnen Frank. Siden har han trofast.sluttet opp om motene, og i 'de senere 4r .dessu-
ten fungert som klubbens revisor. Da "Dyammenslopet™ forste gang ble arrangert i .mai
1974, overrasket Gustav. oss alle ved & donere "Rundtom Kafetcrias Vandrepremie", en ge-
dlgen suppeterrin i sglv, behorig gravert og bestemt & tilfalle den som fﬁrst oppnar
sin tredje seier i "Dtammens}qpet". Hittil har ingen klart mer enn ett "napp" i premien,

Biler har alltid interessert Gustav, og han lar selvsagt sin egen gammelbil. Det. er
en ‘1935 Nash. Ambassador med. bare.50, 000 p3 telleren, som en gjeng av oss hentet i Lom-
medalen en fin oktoberlordag for noen ar siden. Den er na pad det nzrmeste restaurert, kun
trekking og forkromming gjenstir. . ..

Det 11lie>"nappetaket" som skal til for B fa Nash'eh p§ veien, er bagateller for Gus-
tav. Han har imidlertid -i. 1ikhet med de fleste ay oss-"alt ‘for- knaptimed t'i d. Vi fir
h&pe at han f4r mer av den "mangelvaren” n& nir han’ ‘trer inn'i. "de’ éldre herrers" rekker
slik at han fir bedre anledning til kX j 6 r e Nash’en ogsd. -" ~ = - Py

Gratulerer med jubileet, Gustav,

Oivind.



ANNONGSER

ONSKER s
Til Buick 1927 T-set. touring: Bakddrer, bak-
sete, dorhandtak, stotfanger, 1 lykteglass,
baklykt, hjulkapsler.
Til Buick 1930 7-set. touring: Frontruteram-
me, karosserimellomstykke, 2 stal ekefelger,
ellers karosserideler i god stand,

SELGES / BYTTES:

Har forskjellig ’20 talls Buickdeler i bytte.

Til 1933-34 Ford V8: 4 direr, panser, grill,
radiator, felger, stgtfangere. Radiator til
*46,

Til Willys Knight ca. °28: 4 dorer. Willys
Knight ca. *'31-32: 4 dorer, panser, radia-
torkappe, radiator, skjermer. Willys '3l:
radiatorkappe. Willys ca.’'35: 4 pudding-
hjule Til 20 talls Graham: 1 platefelg.
Til Essex '30-31: 4 dorer, Til Citro&n
type 11 forkrigs: 1 panser samt 4 dorer til
etterkrigs. 4 sparkebrett til Crow-Eltz-
hart ca. 22-mod. Til Dodge-Plymouth 33-34:
Dorer., Til ’33 Hupmobile: Radiator m/kappe.
Chevrolet 1926: 2 hjul, til 1927 og 28: ra-
diatorkappe, til *29: panser, torpedo, lyk-
ter, reservehjulsholder, hjul, topplokk.
til 1933«34 Dorer, felger, radlatorkappe,
topplokk og hjul, {11 cas ’36: Hjula
Til -cas 1935 Mercedes H: motorblokk, og
panser til 1938. Bakstuss til BMW sigarfor~
met racer. Radiatorkappe til DKW 30-talls.
Noen chassisdeler til Fiat 501.

1933 Hupmobile serie K helt chassis med
darlig karosceri kan overtas gratis.
Eirik ' Bole,
Grinibraten 40,
1300 SANDVIKA,
tlf. (02) 13 32 28, lettest 16.30~18.

17-fot Tunejolle, byggedr 1965 med nye

vinduer og dekk, God fiskebdt. Rimelig til

Salgs.
henv, Holst,

MOTORSYKKEL

restaureringsobjekt fra pericden 1940 -
1950 kjopes eller byttes mot deler.

0dd Arne Amlien,
Lyhmanns vei 8,
3222 VELOY.

tlf. (033) 67 600 jobb
(033) 68 095 privat

Pakningssett til Ford V8 1932~-37 (21 hulls
Ford 4 syl B og C, til salgs,

Dessuten div. pakningssett til engelske
merker fra 1932~1954. Austin, Morris,
Vauxhall, Humber, Rover, Commer, Bedford
(cammerclal), oaandard

Henv. Trond Torbjornsen,
Gisles vei 5, OSLO 11
tlf, (02) 29 74 49
eller

Kjell Wang-Henrichsen,
Hagavn. 16j, GSLO 9
tlf., (02) 10 54 84

2 stk. T-Ford forhjul for vulstdekk byttes
i 2 stk. hjul med treeker og trering for
vulstdekk. Dim. pd selve hjulet 54 em. x
745 cm. ydekkdim, 710 x 90.
Jeg trenger ogsad forskj.s deler til Mathis
Baby 1914.

Finn Torgersen,

Riksvn. , 3020 KROKSTADELVA

t1f, jobb: (03) 82 62 40

KJOPES}

Volvo last eller personbil 1927-35; deler
ogsd av interesse, Bilder av fﬁrkrlgs Vol~-
vo’er gnskes for kopiering, Bildene leve=-
res selvfdlgelig tilbake, Opplysninger-
(historier) om eiere av tidlige Volvomodel-
ler som var registrert mottas med takk.
Hvem var det som hadde den forste Volvolen
i Norge ?
Disse opplysninger skal brukes til et spe—
sielt arrangement en gang i fremtiden,
Ring eller skriv tiles;
Tore Woldstad,
Loesmoen, 3300 HOKKSUND.

tlf. (03) 75 20 66 e.kl. 18.00

BYITE A-FORD-DELER ?

Onsker til *28 Tudor: Stgtfanger foran m/
fester, ratt, frontruteramme, dynamo og
vippe, baklykter, stttdempere, fjarbolter
foran, horn, lysbryter kompl., koblings~-
boks, vinduspussermotor, dorhandtak og
mekanisme for bakvindu,

Kan bytte bort: Komplett kardang og mel=-
lomaksel, 2 delemoturer, 3 selvstartere,
original fordeler vannpumpe, 2 forgas—
sere (uorig.), 1930-mod. stotfanger for-
an og bak, dynamo og ratt.

Kare 0del1
2850 LENA.
tlf. jobb (061) 74 591

s2220g vi forbereder allerede neste nummerets annonsesider., Var tidlig ute
denne gang, aller helst bor vi ha annonsemanuskriptet innen 15. oktober,

- redaksjonen -
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