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HISTORIKEREN u MOTOBHISTORISH KLUEB~ DRAMMEN»

Redakter: divind L angeland

vesvs'fra firersetet” (forts. fra., side 3)

Dette forslaget er fremmet fordi vi vil &pne adgang for flere enn én person i1 samme
husstand til & vere medlemmer i MHK-DRAMMEN, uten & "tvinge" aviser pd dem alle; det
er vel rimelig & reqnp med at mann, kone og nventuelle unger kan klare seg med ¢€n
avis i fellesskap....

Tilslutt i min redegjorelse héper jeq pa forstdelse for denne situasjonen som var
klubb er i. Det er vel egentlig ikke noe enestfiende i disse tider, vi vet at de fleste
klubher og foreninger (og for den sakens skyld ogsé prxvatpersoner) star overfor slike

"gkonomiske mothakker" av og til, med de konsekvenser det m3 medfgre.
Vi satser:pd at medlemmene fortsatt slutter lojalt opp om klubben var.

41f Bryhn,

Vi GRATULERER

Forleden fredag tr&dte vart medlem (oq eks-formann) Per Lidken
0q hans utkirede Elisabeth inn i den hellige ektestand. Vielsen
fant sted i Oslo R8dhus, og som seg hor og bur foregikk transpor-
ten til og fra Raddhuset med gammelbil. Alf Bryhn hadde stilt sin’
Plymouth de Luxe Sedan 1934 til radighet i den anledning.

MOTORHISTORIKEREN dnsker de nygifte tillykke med fremtiden!

TYNT

Synes du dette er en "tynn" avis, med alt for sterkt preg av & vere laget med
saks og limtube? Da skal du gjore folgende: G& bort til speilet,se personen du
miter der dypt inn 1 Oynene og les ham fo]qende tekst: "Det er din egen skyld,
nir du 1kke har skaffet redaktoren stoff!"

forsiden

Egentlig hadde vi tenkt & ha et bilde av vart nye styre pd forsiden av dette
nummeret. Men som s& mange ganger -for viste det seq umulig & f& samlet sty-
ret for fotografering (red. har gjort to forgjeves forsok hittil...)sd det

f&r utstd til senere. Dermed mitte red. ty til fotoarkivet, hvor dette bil-
det ble plukket ut: En Chrysler Touring fra slutten av 20~tallet, fotogra-
fert pi Ra i Vestfold hvor den for 12~15 Ar siden var tilsalgs for krxr, 2000.
Er det en orliten mulighet for at dette er samme Chrysler som Per Loken har
restaurert og nd beriker vdre ldp ved & delta medisn..?




MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN

Stiftet 18. okt. 1972

Adresse: Postboks 2193, Strdmsé, 3001 Drammen.
POSTGIROKUNTU 3 75 09 24

STYRET

FORM ANN: Alf Bryhn jr., Boks 174, 3430 SPIKKESTAD A -
NESTFURMANN: Oddleit Kvélseth, Myrabakken, 3022 SULBERGELVA  t1f. =
SEKRETAR ¢ Finn Torgersen, - Riksveien, 3020 KRUKSTADELVA t1f. 02 62 40
KASSERER: Finn Bryhn, Boks 174, JA30 SPIKKESTAD  ¢l1f. -
STYREMEDLEM 1: Tore Woldstad, Loesmoen, 3300 NUKKSUND tif. 75 20 6o
STYREMEDLEM 2: Reidar Kristiansen, Engelstud Terr. 1, 1370 ASKER £l -

MEDLEMSKONTINGENT 1980 {(som inkluderer avisen} : Kr. 90, ~

fra forersetet:

Atter er en generalforsamling avviklet i klubben vir.

Jeg vil med dette f& benytte anledningen til & takke for tii-

liten som gjenvalgt formann for kommende 3r.

En takk ogsd til alle som gikk ut av de forskjellige komiteer,

etter & ha utfort en god innsats i aret som gikky jeqg synes at
— - det fungerer pi beste mdte nir det gjelder det som skal utfi-

res av alle komiteer, det er ihvertfall godt tilrettelagt slik som jeqg ser det, og jeg

hdper dette ogsd vil fungere bra i framtida.

Jeg vil pd vegne av styret fa Gnske de nyvalgte og gjenvalgte velkommen til en ny
innsats 1 det &ret som stidr foran oss, Det vil ikke skorte pd arbeidsoppgaver i kommene
de periode heller, og jeqg Onsker lykke til.

Styrets forslag til ny kontingent for neste &r ble noe av en "varm potet”, det er
vel kjent for alle som var tilstede pd &rsmdtet, selv om bare 1/3 av medlemmene var der.
Saken er at var redaktor CGivind har sagt fra seg dette vervet fra &rsskiftety en jobb
han har utfort pd heste mate i alle &r til alles tilfredshet, uten noen lonn for dette
krevende arbeidet, Ja, jeg sier det slik at det er fd av oss som vet hvilken jobb han
har utfiort, men det er tusenvis av timer som er lagt i dette arbeidet,

Det har lykkes oss & {4 en til & overta redaksjonsvervet i 1980, nemlig var ikke
ukjente speaker fra en rekke ldp, William Kjos. Imidlertid mi vi herctter {iane oss i
4 honorere innsatsen i form av uttellinger fra klubbens kasse. William starter jobben
pd nydret, og vi onsker ham velkommen som ansvarlig for "MOTURHISTURIKEREN", som jo er
klubhens bindeledd og vart verdifulle informasjonsmedium nar meldinger av alle slag
skal kunngjores. Uten avisa tror vi det ville vare ytterst vanskelig & nii ut til alle
medlemmene med informasjoner uten & legge et umenneskeliqg arbeidspress pi sckretaran,

Hittil har jo MUTURHISTURIKEREN kommet ut med 10 nummer i dret, takket vare arbeids-
jernet Oivind., Ni wd vi altsh halvere detpe antallet, altshd til 5 nummer pr. ar, lvil-
ke mineder den skal utkomme, blir kunngjort senere,

Et eller annet var vi nudt til & gjdre for & dekke de ekstra utgifter klubben nd vil
bli pafort i forbindelse med avisutgivelsen, derfor ble det vedtatt ph Arsmotet at avi=
sa heretter kun er forbeholdt medlemmene. Kontingenten ble fastsatt til kr, 9G,- for
det kommende &r, og avisa er da inkludert i dette beldpet. Egentlig er vel ikke dette
s& skremmende, tidligere var kontingenten kr. 20,- pr. &r., og i tillegg kom s& los-
salgsprisen pd avisa, slik at man faktisk kom opp i kr. 70,- i &ret,

Som det fremgdr i dagens avis, er det innkalt til ekstraordiner generalforsamling i
desember for & behandle forslag om en redusert kontingent for "husstandsmed]lemmer”, men
da u t en vrett til avis. (over til side 2}
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GENERALFORSAMLINGEN 1979,

Tirsdag den 2. oktober kl. halv &tte kunne formannen, Alf Bryhn, onske de vel 50
fremmotte medlemmene velkommen til det 7. Arsmdtet i Motorhistorisk Klubb - Drammen.

Forst ble gaven fra Danmark, foreningens emblem, vist frem og brevet fra forman-
nen, Houmoller, opplest.

Til moteleder ble valgt Per Gran-Henriksen, som ifjor ogsd fikk det samme oppdra-
get.

Alf formann refererte &rsberetningen, og kassereren leste opp regnskapet. Medlem-
mene hadde ingen innvendinger.

Det hadde ikke kommet noe brev til gemeralforsamlingen ved fristend utlop, si vi
gikk rett pd kveldens store sak: Kontingenten. Formannen ga en fyllestgjorende ut-
redelse for hvorfor vi md g4 til en betydelig forhdyelse av drskontingenten, og han
kom med styrets forslag til neste &rs medlemskontingent. Ikke uventet kom det en del
andre forslag fra salen i sakens anledning, men man ble til slutt stiende igjen med
Mads Jostads forslag. Nemlig 90 kroner og avisa pd kjdpet. Ved avstemmingen som
fulgte ble dette vedtatt med stort flertall.

Saken hadde imidlertid tatt sd lang tid at klokka ni narmet seg styggfort elleve
og med det kvelden. Heldigvis ble alle de av valgkomiteen innstilte personer god-
tatt, og valget fikk folgende utfall:

FORMANN: Alf Bryhn (gj.v.) NESTFORMANN: Oddleif Kvalseth (ny) SEKRETER: Finn Tor-
gersen (gj.v.) KASSERER: Finn Bryhn (gj.v.) STYREMEDLEM l: Jan Tore Woldstad (ik-~
ke p4 valg) STYREMEDLEM 2: Reidar Kristiansen (ny).

LOPSKOMITE: Kai Martinsen, (form.,gj.v.) Aril Holst (ny) Lasse Jacobsen (ny)
TEKNISK KOMITE: Ragnvald Odegérd (form) Jan Sandholt, Per Bergheim, Fridgeir Nor-
mann (alle gjenvalgt)
FESTKOMITE: Rolf V. Hansen (formj, Bjarne Traet
ARRANGEMENTSKOMITE:  Gunnar Kristiansen (form. ny) Oivind Viker (ny) Gunnar Kjem-
perud (ny)
UPPSYNSMANN _ (Liven) : Per Gran-Henriksen (gj.v.)
MATERIALFORVALTER: Erling Thorbeck (ny)
REVISORER; Gustav Wilhelmsen, Uivind Viker (begge gjenvalgt)
VALGKOMITE: Erling Thorbeck, Oivind Langeland, Bjdorn S. Nilsen. (Da det bare var
Erl. Thorbeck som gikk ut av styret, ble de to andre komitemedl. valgt)

Midtveis i mdtet spanderte Gustav snitter og kringle p4 hele gjengen. Man fikk se
film fra Turen til Danmark og turen i Danmark, og det ble foretatt trekning av kvel=-
dens utlodning, potteblomster. Vaktmesteren fikk ogs3 sin velfortjente hilsen fra
klubben,

Da drsmdtet ble hevet var det ikke mer enn ti minutter igjen av kvelden, S4 selv
om Alf er ganske god til & f& med seg tunga, strakk det ikke til alt han hadde pa
hjertet. Han tar det vel igjen pd motet i november.

(sekr.)



Téandstiftet speglar bilens historia

oy
é
Ar 1902 fick man ut 6,2 hk ur L0
liters cylindervelym. [ dag fdr man
upp till 60 hk ~ med trimmade {iv-
lingsmotorer tom nira 300 hk
(221 kW). En enorm teknisk sats-
ning har mést ske for att mijlig-
gbra fornyelse och tiliverkning av

tiindstift som klarar sin del av den-
na utveckling av effekten.

FUT

Carl Benz (en av minnen bakom
Mercedes Benz) ansdg att bllens
tindsystem var det verkliga kdm-
problemet, “Uteblir tdndgnistan”,
sa han, 'd4 kvittar allt annat, di
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hjtiiper inte de mest fenomenala
konstruktioner det minsta™.

Robert Bosch levererade dessa
tiindgnistor. P4 nigra (A 4r slog
Bosch hogspinningstindning och
Bosch t#ndstift igenom.

Den principleila uppbyggnaden av
tindstiften har inte dndrats mycket
sedan begynnelsen. Trots detta har
vl under &rens lopp utveckiat ca
20.000 oltka typer (6r att alitid vara i
takt med motorutvecklingen.

Ett ritt valt t4ndstift brinner bort
sot och andra f8rbriinningsrester re-
dan vid lingsam stadskdrning.

Pl 1904 s 19y L

Detta forhindrar t4ndmissar, spar
bensin och skonar motorn.

Vid snabb landsvigsktrning f{&r 4
andra sidan tdndstiftet Inte blI for
varmt. Glodiindningar kan medfo-
ra allvarliga motorskador. Hur
mycket Bosch-tdndstiflten egentli-
gen ulvecklats kan man visa med
en enkel jimfbrelse:

Vart forsta tindstift mAste leverera
15t} 25 tidndgnistor 1 sekunden.
Dagens stift maste kiara 5 ghnger sA
ménga.

Den dvre temperaturgriinsen pd
tsolatorfoten har stigit frén 600 uil

900'C samtidigt som t4ndspln-
ningsbehovet stiglt frin 10.000 till
30.000 V.

Slutligen - medan dagens t4ndstift
klarar 1.500 k&rmil, méste man tidi-
gare av sdkerhetsskil byta stift re-
dan efter 1.000 mil.

Det kanske tal att tinka pA nista
ghng ni monterar Bosch tindstift:
De representerar senaste fasen | bi-
lens utvecklingshistoria.

BOSCH

NAVN SOM ER /(11117

Ved rydding i et arkiv for kort tid siden, fant vi en
kundeliste fra 1923. | de dager hevdet Champion at de

dekket

heie markedet for

bensinmotarer

med syv

forskjellige tennplugger, oglisten inneholdt navnene pad de
bilmodellene som pluggene passef for. En rask gjenn-
omgang viste at mesteparten av de 63 bilene var permanent

ALLEN DODGE JORDAN
AMERICAN APPERSON ELCAR KING
AUBURN ELGIN KISSEL
CADILLAC EARL KLINE CAR
CASE FRANKLIN KESSLER
CHALMERS GARDNER LEXINGTON
CHANDLER GRAHAM PAIGE LOCOMOBILE
CLEVELAND GRANT MAXWELL
COLE GRAY MERCER
CHEVROLET HOLMES MITCHELL
CUNNINGHAM HANSON MARMON
COLUMBIA HUDSON MCFARLAN
DORT HUPMOBILE MOON
DURANT JEWETT NATIONAL

.
]
<

J00C

overfart til bilismens historiebok. Det er faktisk ikke mer
enn en handfull som fortsatt er i produksjon. De andre har
enten forsvunnet eller er fanget opp av de mange
firmasammensléainger som har funnet sted. Se gjennom

listen og forsek & finne ut hvor mange du husker:

OVERLAND
OLDSMOBH.E
OAKLAND
PREMIER
PACKARD
PAIGE
PATTERSON
PEERLESS
PIERCE ARROW
ROAMER

R. & V. KNIGHT
RICKENBAKER
REO

SAXON

-1

b1

STUDEBAKER
STANDARD
STEVENS-DURYEA
STAR

STEPHENS

STUTZ
STEARNS-KNIGHT
TEMPLAR

VELIE

WESTCOTT

WHITE

WINTON

5
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Brannbil fra 1927
klenadium pd Henefoss

Brannvesenet | Honefoss tar godt vare
pa «gamla». Blant brannfolkene p&
brannvakta i Honefoss heter stasjo-
nens eldste bil bare «gamia». Den er
blitt litt av et klenodium med sine 52 ar.
Om den ikke er landets eldste brannbil,

b it e it iy Ay ot e

£y

— Mange har vist sin Interesse
for «gamias?

— Ja, | hvert fall hovedimpor-
tpren som var interessert i a4 gi

Frad Harald Nilssen

den som jublleumsgave ti Tok-
nisk Museumn nar Mercedes (yl-
ler 50 4r i 1981. Blant annet har
et dansk ektepar viert her gjen-
tatte ganger for 4 forsgke a
overtale ogs til 4 selge.

~— Hvorfor er dere si [ast
bestemt pa lkke a gi slipp pa
bilen?

-~ Vi har ved siden av den tatt
vare pa mye annet gammell
brannutstyr, Malet virt er 4 lage
et museum nar vi en gang f4r
byed ny brannstasjon, sier Ngr-
ve som er kient for aldri & avvise
skoleklaser som  vil  besgke
brannstasjonen,

— Det er artig 4 vise ungene
som lever i teknikkens tidsalder
hvordan det hele hegynte, og nar
de kommer pia hbesgk er det
populert 4 kikke pd -gamla-.

Ngrve sorma selv har veert ved
brannvesenet i 20 ar forteller at
han selv har vert med bilen pa
ufrpkning, sislte gangen under

branmen pd Rua gdrd i 1962

Fortsatt rusler og gar bilemmed

sa er den i alle fall den best bevarte,
forteller branninspektear Jahn Nerve tif
DT og BB. — Den kom hit | 1927 direkte
fra Tyskland og merket er Mercedes.
Farst fire ar senere etablerte den forste
Mercedes-forhandleren seg | Norge.

; %wﬁ:@ﬂafz““

sine 45 hestekrefter og tre gir. Da
kulturuka ble arrangert pa for-
sommeren ble den kjprt daglig
opptil fire timer. Noen oversikt
over hvor mange oppdrag bilen
har hatt finnes ikke, men alle
dokumenter vedrgrende bilen er
vel Latt vare pa.

Ni star bilen lagret i en av
brannvesenets garasjer og biir
pussel og stelt pad aller beste
mite. Det er en mekaniker pa
hvert skift som passer pa kjsle-
deggen. Noen skrammer er det
riktignok blitt i lakken, men av
museumsfolk er man blitt bedt
orn ikke 4 finne p4 & lakkere opp
bilen. Da vil mye av dens verdi
forvinges, sier branninspekter
Ngrve.



Salgssief Leif Solbakken foran den gamle T-modellen som

¥ F

drgang 1923 eller -24.

n er litt usikker p& om er av

Gammel, fin drgang

For noen dager siden ble det

holdt en lilen bil-parade av.

gammelt og nytt i Riddergirden
1 Hgnefoss. Blant de eldre
modellene var detl en Z5-modell
Ford kalt «Lissl» og en 23-
‘modell T-Ford (lastevogn). Beg-
ge bilene eies av Hpnefoss Auto,
og lastebilen er en nyervervelse
fra MHedalen. Del var salgssjef
Leif Solbakken som hadde opp-
sporet den gamle T-Ford'en,
som var 1 eie hos en kar i
Hedalen som heter Skimten, Def
ble handel, og Solbakken sprget
for & fA satlt bilen | stand, I dag
er bilen som splitter ny. Et
klenodic for en gamler, og et
morsomt tilskudd til den «lilie
stallen» som Hpnefoss Auto er §
ferd med A skaffe seg av eldre
modeiler,

T-modellen er registrert for 20
hestekrefter, og den har en

lasteevne pd 1000 kilo. Ikke rare
lasteevnen I dag kanskje, men 1
20-4rene ble dette regnet for en
betydelig lastebil,

— Denne bilen har {orgvrig en
artig historie, gler Solbakken. —

Det er en av de {grste lastebllene
som Finstad Auto | Sandvika

Paul Assnees
or

solgte. Den ble solgt ti1 en
forretningsmann 1 Gslo. Etter et
par fr ble den solgt videre, og
denne gangen gikk den til en
mann fra Hedalen - som altsd
eide den til Hgnefoss Auto ble
den nye eler,

Ved salget { 20-Arene ble bilen

kjgrt til Henefoss, og her troppet
Skimten opp for & kjgre bilen
videre oppover Adalen til Nes.
Det gikl etter sigende bra, selv
om sjafpren lkke hadde alt for
stor erfaring med glike kjgredo-
ninger, og selv om velen fra
Henefoss til Nes heller ikke var
av beste sorl. Fra Lindelia oven-
for Nes til Hedalen var det den
gangen skralt med vel, og bilen
hle herfra transportert med hest
og slede.

I Hedalen var bilen et kjent
trekk 1 bygdebildet | mange 4r.
- Og n# vil den ikke bl solgt
videre, sler Solbakken, som
synes det er en morsom hobby &
stelle med de gamle modellene,
Ved spesielle opptog { Hpnefoss
hender det at disse gamle bilene
bllr brukf, og de er mektig
populgere ~— ikke minst hos den
yngre geherasjon.




Kjelevann og eksos tar

B0% av bensinen

Forskere fra University of Michi.
zan og fra Chevrolet har studert
nytteeffekten hos motorer av for-
ikjellig stérrelse, Konklusjonen er
it det er forskjellen i Friksjon og
kke sa mye forskjellen i forbren-
nings-effekiiviteten som kan gi
mindre motorer en hgyere nytle-
:ffekt enn de stgrre.

Forskerne foretok dynamome-
er-tester med lo V8-motorer pd
1enholdsvis 5,74 og 3.96 liter.
Forsgkene tilsvarte hastigheter
mnellom 32 og 97 kmft. Ved en
gassblanding av 16 deler luft og |
iel bensin, og uten noen resirku-
ering av avgassen, fordelle var-
neenergien fra forbrenningen seg

systemet 506 . avpassen 2597 og
strélingstap 567 .

Den minste motoren viste ¢
1% havere nviteeffekt egn den
storsre. men det ble understreket
at dette bare kan utnyttes ved en
optimal tilpussing av kraftoverfop-
ringen.

Forskerne papekte at 1% ok-
ning i motorenes nviteetlekt vil
spare inn 80 000 fat olje pr. dag
bare i USA. Det var swerlig nir
det gjelder varmetapet gjennom
eksosen at de mente mulighetene
var til stede. Bade ved & utnytte
avgassenergien til & drive en tur-
boluue. og ved 4 utnytie neyakli-
ge maleresultater il endringer i
forbrenningskammer og i de deler

Bilplatestalet kan ha med «Anti-antirust»
fra valseverkene

To forskere hos General Motors har funnet ut at
organiske karbonforbindelser svekker effekten av
anti-keorrosjonsbehandling med sinkfosfater betyde-

lig.

I hver forseksserie behandlet
[orskerne to ovg to plater. Den
ene ble ikke renset, o2 undersg-
kelse 1 elektromkroskop viste at
den hudde en hinne av organiske
karbonforbindelser. muligens
aljerester fra vulseverket eller re-
ster fra tegning pa platen med
fettstifter. Den andre platen ble
forbehandlet for & fjerne karbon-
forbindelser.

Det viste seg at de organiske
karbonforbindelsen forhindret
sinkfosfatlaget 1 a virke som det
skulle. Provene med  saftvann
mot platene viste ogsi folgende:

fosfut skal bl effektiv. kreves det
el vist minimum av fosfat. Kom-
mer man over dette  minimum
var det en klar sammenheng mel-
lom antall fostathrystalier pe fla-
teenhet og ctfektiviteten av kor-
rosjonshehandlingen. Ved  hjelp
av GM Ferrotest - en rask meto-
de til & mile tettheten av fosfat -
kunne man faktisk forutsi hvor
effektiv behapdlingen ville bli.

GM-forskerne  forsekle  opsé
forskjellige typer plater. Best var
en hundelsvare som er spesielt
borstet for & kunne ta app grun-

slik:  Motorarbeid 20%, Kjole-

eksosen passerer.

For at behandlingen med sink-

ningen godt.

Med bokstaver som

modellbetegnelser

Mange bilfabrikker har fra tid til annen
brukt bokstaver som modellbetegnelser. Den
mest bergmte bokstav i denne forbindelse ma
vel veere « Henry Ford's «T'», bilen som «satte
verden pa hjul». Mer e¢nn 15 millioner T-
modeller rullet av samlebandene fer den ble
skiftet ut med den nesten like bergmte modell
«Ax» som kom 1 1928 og ble laget i mer epn 5
nillioner cksemplarer i lgpet av fire 4r. Det
‘innes neppe noen bilmodeller eldre enn 1931
som det fremdeles finnes sd mange av drift
som Ford T og A.

Internt brukes selvsagt ofte bokstaver for
ikille modeliserier. Opel Rekord begynte
ned sin A i 1950-arene og er nd kommet til D,
nen dette er betegnelser som ikke brukes

«utenfor huset».

Noen vil ha festet seg ved Jaguar‘s modell
«D» som vant 24-timers Igpet i Le Mans fem
ganger, men mer kjent er vel «E»-typen som
var vanlig handelsvare. Et langt og lavt fart-
svidunder som var mangen unggutts drgm i
1960-arene. MG's «T»-sericr er vel heller
ikke ukjent for litt eldre sportsvognsentusi-
aster.

Bergmt fra mellomkrigsdrene var s=rlig
Mercedes-Benz «SSK», men her var det
snakk om forkortelser som vi i dag har RS (for
Rennsport) for eksempel,

Det greske alfabetet har vart flittig brukt
og brukes fremdeles. Mest kjent fra tyvedrene
er selvsagt Lambda som var betegnelsen pé en

Lancia-modell som var langt forut for sin tid.
Lancia har ogsd hatt Kappa og Dilambds og i
nyere tid Beta og Gamma. Mitsubishi Colt
mitte kalle sin Lambda for Sapporo utenfor
Japan, men har fatt beholde Sigma ogsi pd
sine eksportmodeller av sedan-typen. I USA
har Oldsmobile hatt modeller som het Delta
og Omega.

En av Lancia's nyere modeller kalles Bela
HPE og der stir boksiavene for High Perfo-
mance Estate - en sportslig stasjonsvogn
altsd,

Lancia kalte en av sine forste modeiler for
Alfa, men hvorfor er ikke denne bokstaven
tatt i bruk igjen for nyere modeller? Ja, det
ma vel vare fordi bokstaven allerede fore-
kommer som bilmerke i Alfa Romeo. Pussig
nok har det ikke noe med den greske boksta-
ven 4 gjgre, men er en forkortelse av fabrik-
kens opprinaelige navn - Anonima Lombardo
Fabbrica Automobili.
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Trafikken i

Ja, denne feilagtige grundtanke, at «midt
i gata» er kjprebanen. er gaat dem og de
kjorende i den grad i biodet, at man ofte
ser d’hrr. konstabler patrullere langs for-
tauget som det eneste sikre sted at bevage
sic. Rollerne blir saaledes ombyttede til
stor skade for trafikkreguleringen, og vir-
ker latterlig.

Det eneste sted i kjgrebanen, hvor man
ikke har lov til at kjpre. er jo efter reglerne
«midt 1 gatar, og netop her er det kons-
tabelen har eneretten til at passere op og
ned i trafikretningen.

Herfra kan han med ro og bestemthet
kontrollere fardselen., og paase, at bander
- og andre uti trafikreglerne ukyndige, faar
den rette forstaaelse av al midten av kjpre-
banen er et fristed for fodgjengere under
deres passeren tvers over kjorebanen. '

Naar fotgjengere skal passere over en
gate, skal de. f.eks. efter at ha forlatt for-
taugskanten. gjiennem den opgaaende tra-
fik, kunne bli staaende et pieblik midt i
kijgrebanen, uten fare for overkjersel, ind-
tif der gives en anledning til at slippe igjen-
nem den nedgaaende kjeretrafik og naa det
motsatte fortaug.

Kjerselen skal efter reglerne kun foregaa
langs det fortaug man har til heire side,
med tilladelse for et indhentende kigretpi,
at kjere fordi et forankjsrende ved at svin-
ge ut noget til venstre.

Den patrullerende konstabels plikt ber
da vare. at han {ra midten av kjprebanen
paaser, at saadan forbikjgring ikke blir en
fortsat kjering midt i kjorebanen, eller at
det indhentede Kkjgretpi pludselig ved at
s@tte mere fart paa ferhindrer en forbikjor-
sel, eller foranstalter en kapkjorsel.

Saadan «kapkjersel» ser man ofte nu,

Dad over dadsdakkene!

Der skal i virkehgheden ikke muegen ombu til,
hvis bilisten vil undgd diek-defekter, som Ter kan
hlive dadsensfarlige; men desvaerre lader man alt
for ofte std il

Seonu bare dakket pi billedet her ! De kender
dut sikkert - dette postraee af et halvgammelt, mis-
hrugt dack. Skont det for Taengst skulle have vaict
pensionerct, sleber og shder (og slides!) det sta
digvack for sin herre,

Hyvad er det nu, dets ukloge herce har forsemt ?
Ta, hortset fra at vognens styretsj er ¢ vorden, har
han dhenbatt helt glemt, at han regelmessigt bor
skifte om pd vogaens hyjul, Det viser det ujrvne
slid pA dwkket her tydeligt,

Men hvad der heller ikke gor dette dak sikeere
at kere pd, er, at nogen har veret | gang med at
skzre slidbapemonstret op, skont det tynde gum-
milag et sted midt pd dwkket er slidt helt ind il
laerredet,

iser av droschevegnmand, der med mi-.

sundelse ser sig indhentet av automobiler,
og ved pludselig at piske paa hesten tvin-
ger automobilen til at kjore lange stykker
midt i kjgrebanen.

Den forbikjprende skal straks efter at ha
passert, kjgpre ind paa hpire side av kjore-
banen.

Likeledes bgr paasees at fotgjengere
ikke bevieger sig parallelt med trafikken
ute i kjprebanen.men fortsatter tversover
saasnart trafikken tillater det.

De, der i stgrst utstrekning har falt
ulemperne ved den uregulerede bondekjgr-
sel «mid( i gata» er selvfplgelig automobiler-
ne, der ifglge sagens matur, og det faktum
at de er betydelig mere haandterlige og sik-
re i sine bevegelser end de tungvindte hes-
tekjpretpier, har noget stprre kjerehastig-
het end disse og derfor som oftest er de
indhentende, og maa gjgre bruk av sin ret
til forbikjersel ut til venstre.

Jo mere lovlydigt en automobil kjgrer,
desto mere umuligt blir det for den, f.eks.

at komme forbi en arbeidsvognmand de
dilter foran og langt ut til venstre mot ga
tens midtparti.

For at komme forbi denne, maa hanin
av ti tilfeelder saa langt ut at en kollisior
med den mgtende trafik resikeres, og hvit
da paa samme tid vognmanden arrangerei
en improvisert kapkjprsel, er skandaler
iginefaldende. .

Kravet om bedre regulering kom da og
saa fra automobilinteressert hoid,

Med undtagelse av en enkelt indsender
der av total misforstaaelse av hvad hek
saken dreiet sig om, fik anledning til a
utgse sit hat mot automobilerne, og havde
«fotgjengernes ret» til f.eks. at danse kan:
kang i kjgrebanen, gjenlgd aviserne av en
stemmig tilslutning.

Desto mere forbauset blev man over de
resultat kravet om bedre trafikregulering
farte til: en departementsbestemmelse o
«skj@rpet tilsyn med automobilkjerselen».

Dette «goddag mand ~ okseskaft» kan
vel kun forklares som en indre — kontor -
papirbestemmelse, av folk, der jkke per.
sonlig har vovet sig ut i de nuvarende far
lige trafikforheld for at bedpmme dem.

Den  dedsensfarlipe  situation kan  imidlertid

! nemt undgls eller i hvert fald udskydes. Vogoens

styretoj skal naturligvis regelmessigt kontrolleres,
men man skal opsd 14 det gyort, hver gang b bjul
er stodt mod noget meget hdrdt. Forkert styviog
kan dels skyldes normalt slid, dels, at vognen er
kert over dybe huller i vejen eller mod kantstenen.

Dunlop advater ogsd mod at kere pd dak med
opskiret shidbanemonster bare for at spare. Nir
manstret ¢ slidt bort, er det resterende gummilag
ofte sd tyrdt, at det er aldeles vforsvasligt at be-
gynde at tkaere nyt menster i det. Spart vil latre-
det kigge frem, op katastrofen vere lige om
hjernet.



| disse dager runder Norges Taxiforbund 60 ar

med stor stdhei i Oslo Radhus. Det er kanskje
ingen alder & snakke om. For drosjegierne i
del gamle Kristiania var enda tidligere ute —
stiftet egen torening i 1912, Men initiativet kom

fra den kanten.

g

Den gang het altsd en drosje en drosje. N4
er det bare taxi. Greiere kanskje — mer en-
gelsk og internasjonalt. Det avgjerende for
navneskiltet var likevel at bilene fikk lysiampe
pd taket — kort og enkelt, med TAXI svart pd
?:;(tt Dermed ble de mer gjenkjennelige i tra-
ikken.

Formannen for Oslodrosje

ne of viseformann 1 det jubilerende Norges Taxiforbund, Walter Heiborg, med en av de siste

fikken, en Mercedes 200, eier Idar Grevstad. (Foto; Asgeir Valldal),

— Dagbladet gratulerer. sier vi til
formannen i Oslo Taxiforening og
viseformann | torbundef, Walter
Heiborg, Han  takker beskjedent,
og Sldr ikke ekstra pd taksameterat
av den grunn

Paslaget 1 Osictrabkken er | det
fiefe tatt skremmende hoyt — me-
ner publikum. Taxi-eierne derimot
har en ganske annan oppfatning. |
deres gyne er det kort sagt ufor-
skammet billig 4 ta drosje 1 dagens
Oslo — utbytte! biir bare 62 kroner
timen brutlo innkjert — mens den
som skal belale som regel bare
skniker og bekiager seg....

AKKURAT PASSE

Alt dette far 53 veere. Det er gan-
ske andra ting vi skal snakke med
Heiborg om i dag. Ferst og fremst

-— Er det drosjer nok i Oslo siden
vi stadig blir meft av kjglig vakre
damestemmer sorn over sentralen
forteiter «ingen drosjer inne Proay
litt sangre  .»

En Gladitor 1912 model! — farer Marald Glsen



— Etter vart skjonn er det ak-
kurat passe, maener Heborg Vi har
1100 ordinare droser, piuss 275 |
reserver, P4 landsbasis dreer del
seg om 5300 vogner. Dette skulie
dekke behovel Men hvis det deg-
ne! rundt var dobbeit bemanning
pr. tul, ville vi hatt altfor @ age —
ellar retiera: Ikke levebry s nok.

— Derfor er kanskie ogsad re-
krutteringen darlig tor tida?

— Dean er megel svak nar det
gjelder unge som vil satse pa yr-
kel. Denmol fins det folk som gjer-
ne tar ekstrajobber med & kore

drosje. De kommer tra alle yrker,
pluss mange studenier. Deane si-
wsion gier at wi i dag far pro-

i

Fif taksameter fra 1927 — Kjo-
reprisene var ganshe annerledes
den gang...

blemer med 4 skafte diosjeeere,
enda en seker ikke behaver 4 ha
mer enn 3 172 ub 4 ar 1 tralikken
ter han far leyve For relatw! fa ar
siden var situasjonen aen ganske
annen — da frengle man 15-16 ar.

HBYE INVESTERINGER

— Dyre innkyep av nye biler virker
kanskje skremmende?

- Det er klart at skl teller og-
sa. Eiarne tar rikhgnok 20 000 1 re-
fusjon 1 forhold vl normaie bikjep

tMen en drosie keres hardl, ma ta.
fe mye — falgehg trenger vi dyre
og store vogner Vi kan heller ikke
byfte nar det passer oss, vi mi be-
halde bilen | minst tre &r for ikke 4
misie refusjonen.

-— Hvor mye gar en drosje arhg
i Oslo-tratikken?

— Jeg skulle tro omkring 75 000
km Qg da skenner alle at w
trenger en god molor og slitester-
ke vogner,

S4 iangt dagens problemer og
bilpark.

LITT HISTORIKK
Utviklingen pa taxi-fronten har

T

Sk e

Drosicholdeplassen | Akersgata, bak Stortinget, @ 1927, Bra, og i mange ar [ramover, hadde hver dresjecier sin heldaeplass, go matte ikke set

te fra seg bilen pa andve plasser.

vaprt kollosat pA disse 60 4ra —
hiva ikke minst de bilder som falger
cdenne artiklen kan fortetie Det var
mgen spek & kjere drosje 1 de
gamie, gode dager — verken for
siateren eller passasjeren, Kale
sien ble riklig nok rullet’ ned | dar-
fig vaar. Men uanseti: Kaldt og ulii-
velig kunne det vaere.

Drosjetrafikk, med cHentige hol-
depfasser, ikk vi fersie gang 1 ja-
nuar 1852, Det var Thomas Ben-
net!, grummleggeren av  det ver-
densbaremte  reiseseiskapel  av
samme navn, som kom til Christ-
ania og satte hjuiene i gang By-
ens vognmenn var straks med pd
notene, hester og doninger ble et
fast bybitde fra den tiden av

| 1888 bBle politivediektens for
drosier 1 Chnishamia gosd gjort
gjeldende for hete tandet 1 1899
kom s& den lorste automobiien it
Norge. Men det varle og rakk like
til 1908 for den ble salt inn 1 ordi-
naer drosjetrafikk,

Selviagigelig Nikk den ferste ewe-
ren bradk med de gamle eerne av
hestedrosjer. Publikum derimot vis-

te stor interagse for ham som ikke
brukie «havremolorens — si det
manglet ikke pa jobber.

PROBLEMER NOK

Bildrosiene var pad den Ld utstyr!
med enlen paratm  eller  karoid-
famper, som lelt slukket under -
ren

-Fart gikk cet heller ikke, verken
1 dagslys eller utover kveiden Hwis
en drogje ble fatt + 4 Kure raskere
enn 24 kim + tirmen, fikk siaferen el
alvorlig oppgjar med politiel.

Biringen wvar meget darhg. og
det var tkke noe som het lose fel-
gar som kunne skiftes atier punk-
teringer. Gikk det galt — og det
gjiorde del offe — mate earen
lappe eller bylte stange pa stedel.

Etter 1 verdenskrnig kom den vir-
kelg store otviklingen 1 drogjetra-
fikken. Da tikk v de kraftige amer-
kanske vognene som mer sto for
an sieyt. Alty alt var det 3000 per-
sonbiier + 1919, nesten halvparten
av dem drosjer — 1100 i all. Og
det var et imponerende tall for yr-
ket

Men det var ferst etier 2. ver-
denskrig at det ble innfert bevil-
Iingsplikt for «ervervmessig trans-
port av personers.




Du far flest smil i
en gammel T-Ford

Men i Granada slipper du 4 holde pa

hatten og selv mor klarer bakkestart

Da Henefoss by feiret sitt 75-
ars jubileum var T-Forden Bi-
len med stor forbokstav — ved
siden av Chevrolet. N4 nér
Henefoss fyller 125 &r putrer og
gar T-Forden like herlig! Hane-
foss Auto eier dette klenodiet og
bed pd demonstrasjonstur for-
leden formiddag.

Salgssjef Leif Solbakken viste
seg 4 mestre vognen til full-
kommenhet, og vi var ikke si
tangt under fartsgrensen der vi
suste over Steinsletta. Men i
Kvernbergbakken og i bakken
opp til Ruudshegda gikk det jo
heller smdtt. Da feide vir tids
modeller forbi, og det var en
merkverdighet 4 se hvor mange
smilende ansikter det var i alle
de andre kjoretoyene,

Av den grunn kan vi anbefale
en T-Ford pa det beste, og vi
kan legge til at det ikke er noen
problemer med ventilajonen,
men ellers er det nok ikke si
fort gjort & lere & kjore den.

Vognen har forresten bare to
gear forover, og i ferste gear
briker det si en godt herer at
bilen kommer.

# l

Salgasjef Leif Solbakken moterlktig antrukket foran ekspedisjonen til

Sundvollen, PR-sjef Gunnar Holm ved T-Fordens ratt.

Det ble produsert 15 millio-
ner T-Forder fra 1908 og il
1927, og det var deone bilen
som satte verden pi hjul, sier

PR-sjef Gunnar Holm i Ford

Motor Norge. Modellen ble nes-
ten ikke endret i lopet av disse

arene, og pd enkelte méater var
den langt foran sin tid, Gear-
kassen var eksempelvis av sam-
me system eller prinsipp som
den som i dag sitter i flaggski-
pet Granada automatic!



T-Forden turde vi ikke kjore
sely, for & st det som det er.
Granada’n vaget vi oss pd. Det
viste seg at det ikke er noen sak
4 kjere bil med automat-kasse,
Selv i motbakke blir starten sil-
keglatt, og vi mad innremme at
utviklingen siden Henry Ford
laget den forste T-modellen i
1908 er patagelig. Vi setter

serlig pris pi at det er blitt
skikkelige bremser, og i mot-
bakkene kommer sterre motor-
styrke godt med. En blisende

Deet har vierf e viss produktutvikl

- 15 -

vardag kommer en ellers til at
det i grunnen var en god idé &
lage bilene innslukkede, og var-
meapparatet er ogsa en fin opp-
finnelse,

Ellers bedyrer de med tek-
nisk forstand at dagens biler
har bedre kjercegenskaper,
nesten ikke trenger service
sammenlignet med veteranvog-
nene og gir biade 100 000 og
200 000 kilometer uten motor-
overhaling. Det hadde vart noe
i fortelle gamle Henry F. -

ng siden 1908 som en ser, men T-Forden ble ikke mye forandret pa de

Men ikke tror vi Granada-
sjiferen ser si mange brede
smil som vi fikk fra Hanefoss til
Sundvollen. De varmet s& vi
nesten ikke merket kulingen
som fér gjennom kupéen —
unntatt nar vi matte holde pa
hatten.

Bruin

19 Avene dens ble produsert 1 15 millioner eksemplarer. Den andre vegnen er en Ford Granada med
automaiglr, og man ni medgi at 40 irs forbedringen er noe som merkes.

FORD T-modell 1907




: Til medlemmene:

MHE -DRAMMEN har forskjeliige "klubbrekvisitter” som medlemmene
kan kjdpe. Det er styret v/kassereren som st3r for salget, og

kigp kan skje pd motene, eller skriftlig bestilling kan sendes
klubbens postadresse.

MERKER

Jakkemerke, stof{, broedert, diam. 80 mm. kr. 26,~

Vognmerke, messing,emaljert, =« " -= kr.120,-
Jakkemerke, emaliert, diam,18 mm, m/nil kre 30,-
= s % % 5 - " -« u/n8l  kr, 30,-

T-SKJORTER

T-skjortene er i hvitt, og i l. klasses trikot~
vare av norsk fabrikat. P3 bryststykket er klub-
bens emblem patrykt i riktige farger, diameteren
pd emblemet er 19 cm,

Det leveres folgende stdrrelser: 8-]0 ar, 10-12
&r, "L" (dame) , "M" (50/52), "S5" (stor) og X8
(ekstra stor). Oppgi stdrrelse v/bestilling.

Prig ke, 85,= R

PUTER

Putens storrelse er 38 x 38 cm, 1 fargene hvitt,
rodt og sort med kiubbens emblem pitrykt i de
riktige fargene, Den har et avtagbart og vask-
hart trekk, forsynt med glidelés, Puten leveres
ferdig montert med stopp, klar til bruk.

Pris kr. 3f,=

MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN

POSTBOKS 2193, (STRAOMSO) 3001 DRAMMERN
FPostgirokonto 37500 24

Vi kan ogsd ekspedere pr, post mot forskuddsbetaling. Det tilkom-
mer da et tillegg pd kr. 15,- pr. pute, eller pr. forsendelse av
skjorter, for & dekke emballasje og frakt.

-




MHK-DRAMMEA: INNKALLER TIL
Ekstraordinaer o
generalforsamling

TIRSDAG 4.DESEMBER 1979 KL.19.30

pa "Heimevernshuset", Landfalldya 131, Drammen.

Til hehandling foreligger fdlgende sak:

" Husstandsmedlemmer av hoverdmedlem kan opptas for kr. 20,- pr. ar,
Dog uten rett til avis.,"”

(Ved generalforsamling 2/10=79 ble kontingenten for neste 3r vedtatt
til kr, 90,= pr, ar. inklusive 5 aviser. Det ble reist spdrsmil om det
kunne opptas husstandsmediemmer til en lavere Kontingent. Dette fikk sty=-

ret 1 oppdrag 4 behandle, og styrets forslag ble besluttet & fremmes pa
ekstraordiner generalforsamling i desember 1979.)

ETTER FERDIGBEHANDLET $SAK BLIR DET VANLIG MEDLEMSMOTE

MEDLEMMENE  INNKALLES KIN P} DENNE MATE!

15, oktober 1979
MHK-DRQMMEN,
styret.

SORD+F ORD+F ORD+ F ORD+ F ORD+ FORD+ F CRD+ F ORD+F ORD+ F ORD+F ORD+ FORD+F ORD+F GRD+F ORD+F ORD+ F URD+F

4]
g Vaire medlemmer er til enhver tid interessert i & kjdpe R
D deter til Early Ford, Mercury og Lincoln 1932-48 ( 4, D
+ 6, 8 og 12=cyl.) De som mitte ha noe de selv ikke har :
K bruk for, anmodes om & kontakte klubben, i
U
R henvendelse til
0 EARLY FORD Vv8 CLUB

telefonsvarer (02) 16 08 61
eller t1f., (02) 55 18 85 kl, 12 =15,
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OPPEN ELLER TACHKT
KOP FORD!

Nu ar ridtla dconblicket att viilja | praktisk: det die Ford. Den 4-dor-
enovasn, et finns tosentals an- rars Sedan dir med sin moderna,

buek, men f6r den, som e vill giva prakiisha och vackra utstyresel den
Iapriser. finnes iche Lingre nd- | biista tackta vagoen {Or svensha
don tvehane e de blott en vadn, ¢ torhaltanden Danrfér se v tio av

SO chonontisk, hallbar och [ dem f6r var Sch oen ay alla andra,

Viagrnen han kopas enomr Pords erechoanbetalimeg ssagsten.,
Lagddast hhos enlitoriserade Ford-jorsediee och resonataorer

carretetenas bt voservdelpe peh eahertoda, bestonada prisers

BAST BEHAGLIGASTY BILLIGAST




